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Overordnede centre

. Omrade med utilstraekkeligt bysystem

Ste@rre egns- og kommunecentre . Omrade med steerk vaekst i byfunktioner

fundene truer iseer i Frankrig, Italien,
Spanien og Portugal. EU har iveerksat en
reekke konkrete foranstaltninger vedr. f.eks.
landbrug, miljg og transport, der skal med-
virke til udvikling af landdistrikterne. EU
giver stgtte til de sakaldte mal 5b-omrader,
hvor en styrket indsats i landdistrikterne er
ngdvendig. Ogsa i Danmark findes mal 5b-
omrader, der daekker ca. 20% af Danmarks
areal og er beboet af ialt 360.000 menne-
sker.

Set i en europaeisk sammenhaeng er udvik-
lingsmulighederne i de danske byer jeevnt
fordelt geografisk. Foruden Kgbenhavn, der
befolkningsmaessigt og funktionelt er det
dominerende bycenter, er der mange vaekst-
omrader, og de struktursvage regioner er fa.
Der er ikke udsigt til, at landet polariseres i
kraftige veekstcentre og affolkede landom-
rader.

Byer i Danmarks omegn

| Sverige forventes en betydelig vaekst i
befolkning og byer i Skéne, Halland og
Goteborg-omradet, altsd teet p& Danmark.
Iseer i GOteborg og Malmd forventes en eks-
pansion i erhvervene, som for Géteborgs
vedkommende er baseret pa privat service.
Hele Vestskane fra Trelleborg i syd til
Helsingborg i nord, hvor befolkningstaet-
heden er hgj og trafikforbindelserne teette,
ses som en mulig “flerfunktionel’ by-
koncentration.

| Stockholm og Oslo ventes i tilknytning til
hovedstadsfunktionerne en veekst i de inter-
nationalt orienterede aktiviteter, i over-
ordnet privat service og i erhvervslivets
organisationer.

| Nordtyskland knyttes veekstforventninger-
ne specielt til aksen Hamburg-Lubeck, som
bl.a. p& baggrund af den tyske genforening
har faet nye muligheder. Hamburg for-
ventes udbygget med store internationale

Tendenser i bysystemet

Veekst i EU’s storbyer

transport-, distributions- og messefunk-
tioner. Veekstforventningerne er mere
beskedne for Schleswig-Holstein i gvrigt. |
den vestlige del af Schleswig vurderes
byfunktionerne truet pa leengere sigt. Der
kan tillige finde en vaesentlig sveekkelse af
byerne sted i Mecklenburg-Vorpommern,
med det administrative hovedseede
Schwerin som mulig undtagelse. | Berlin,
som i kraft af genforeningen atter er en
samlet by, forudses derimod en betydelig
vaekst, bl.a. som konsekvens af tilflytning af
regeringsfunktioner.

| Polen synes Gdansk at udvikle sig til et
centrum for kontakterne over @stersgen
bl.a. som havne- og messeby, mens vaekst-
forventningerne til de nordvestlige dele af
landet er mere beskedne.

De danske byer og regioner bgr veere
opmeaerksomme pa disse udviklingstenden-
ser i vores naermeste nabolande. Et ekspan-
sivt Sydvestsverige vil kunne indgd i en
arbejdsdeling med Kgbenhavn om overord-
nede servicefunktioner. Der kan sgges et
samarbejde med Hamburg om distribution
til @stersgen. Flensburg fungerer allerede i
dag som handelscenter for dele af Sgnder-
jylland. For Nordjylland kan Géteborg blive
interessant som indkgbssted og leverandar
af private tjenesteydelser, afhaengig af
oversejlingstiden. Tilsvarende indbyder geo-
grafien til overvejelse om samarbejde over
Skagerrak med Sydnorge og de tilgreensen-
de svenske omrader om udvikling og
tilgeengelighed via internationale trafikakser
gennem Jylland. Derimod giver de ret
moderate udviklingsperspektiver i
Schleswig, Mecklenburg-Vorpommern og
Bagpommern naeppe nye dynamiske
impulser i Syddanmark.

Der er bl.a. gennem EU’s INTERREG-pro-

grammer og i Nordisk Ministerrads regi
etableret samarbejder om f.eks. trafik,
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