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Faergesteder, feerger og landingssteder pa
topografiske kort

Peter Michaelsen

Tidl. Styrelsen for Dataforsyning

og Effektivisering Mit samarbejde med Peter Korsgaard begyndte nok for

omkring 20 ar siden i Kort & Matrikelstyrelsen. Peter var
styrelsens arkivar, og jeg var leder af produktionen af
topografiske kort. Peter og jeg fik ofte spgrgsmal fra
kortbrugere. Det resulterede i, at jeg udarbejdede nogle
standardsvar og beskrivelser af kortbladene. | 2011 havde jeg
en snak med Peter om, hvad han mente, at der var behov for,
at jeg beskrev. Peter fortalte, hvad han godt kunne teenke sig,
at jeg fik beskrevet. Det var bl.a. en kronologisk gennemgang
af specifikationer, bestemmelser og signaturer fra Kaptajn
Olsen (1831) til de sidste de sidste 4-cm-kort, der blev trykt i
1998. Et andet punkt var en gennemgang af de enkelte
signaturer. Jeg har faet skrevet meget ned, hvoraf noget er
tilgengelige pa topograf.dk (Michaelsen 2013a, 2013b, 2015
0g 2016). Et emne, som jeg kun har behandlet overfladisk, er
feellesnavne og forkortelser pa malebordsblade og 4-cm-kort.
Mit bidrag til dette skrift handler derfor om tre faellesnavne:
feergested, feerge og landingssted.
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1 | Indledning

Danmark er et land med lidt over 200 navngivne ger, hvoraf stgrstedelen har veeret beboede. Det har
bevirket, at der fra forhistorisk tid har mattes sejles for at fragte personer og gods til ger og for at krydse
landets fjorde, bugter, sunde og farvande. Fra middelalderen har der vaeret feergemaend og faergekoner ved
mange overfartssteder. Der var ofte en kro i forbindelse med et feergested. | Christian 4.s forordning fra 1615
om vognleje, feergelgn, vin, brgd, @l og andre vares vaerdi naevnes priser for de primare overfarter.

Gennem tiderne er der oprettet og nedlagt mange feergeforbindelser. Nogle steder er der blevet bygget broer
og demninger, andre steder har der vaeret flere konkurrerende feerger. Med opblomstringen af bilismen
betgd det mindre, om man skulle kgre en omvej for at undga sejladsen. Antallet af faergesteder kulminerede
nok i begyndelsen af 1900-tallet, fgr bilerne rigtigt vandt frem, og inden der blev bygget broer mange steder
i Danmark. Nogle mindre ger er desuden blevet helt affolket, sa der ikke leengere er behov for en faerge.
Faerger har veeret drevet af vind, arer, traektove, dampmaskiner, forbreendingsmotorer og stremmende vand
(SKL 1920. Bind 9. Opslagsord Fzerge).

Landingssteder har der veeret pa strande, hvor skibe og bade kunne blive trukket op pa land, som det stadig
finder sted med fiskekutterne ved Lild Strand og Torup Strand i Nordjylland. | Thy var der omkring 1798 seks
landingssteder for de fladbundede sandskuder, der sejlede korn til Norge og temmer til Danmark (Rasmussen
1974).
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2 | Topographiske Kaartsignaturer 1831

| haeftet Topographiske Kaartsignaturer udgivene af den kongelige danske Generalqgvarteermester-Stab,
1831, udarbeidede, under dens Bestyrelse, af Kaptajn Olsen er der sidst i afsnittet Veje naevnt faerger.

Feerger, dog kun i de stgrste Maalestokke, eller ved Floder af betydelig Brede;
a. Pramfeaerge til Heste og Vognes Overfart, Plan Ill. A. 30;

b. Baadfaerge......ccooveeiveececeenens

c. Flyvendefaerge
| de mindste Maalestokke kunde Signaturet for alle slags Feerger reduceres til

det ene almindeligste antagne, nemlig til det, der i 30 antyder Prammen selv.

Kaptajn Olsen arbejder med malforholdene 1:10.000, 1:20.000, 1:40.000 og 1:80.000, og med de st@rste
malestokke menes 1:10.000 og 1:20.000. Ved en pramfaerge menes en fladbundet pram, der traekkes over et
farvand, mens en badfzerge er et fartgj, der har sejl og/eller kan drives fremad ved brug af arer. En flyvende
feerge er et fartgj, der kan fgres fra bred til bred ved at udnytte kraftigt stremmende vand (SKL 1920, bind 9
opslagsord Fzerge).

Sordet andes/ angaaendis Fergemend/ daftal paa Fers
gefiederne {aaledio her effter forfioldis, o
" GraRigbenbaffn/ tif Landefrone/ til Dalmge/ oc kil
Helfingborig/tem fra Korfpr til Tpbora/ oc ber fra igicns
feat giffuis off en ledig Perfon five Stilling D). aff en Reifis |
g¢ Heft med Karlen en SNarck K. off en Bonde be{j‘ / med
Den Heften frer colff SEilling D.aff tho Hefie ocen Vogen
gn Dater X. _ 1

 Deeneft aff en Oxe/ved Kigbenhafin / Sandsfrone/ of

SNalmpe, otte Stilling D. Vien fra Kovor il Tipborg fex
Skilling . effeer gammef fcduane. :

Derfom nogen vil fracte Fevger for (g ficlff/ va {fal paa

s forneffade Steder ¢ giffucs aff e liven Jerge, 1ho %ﬂ‘;: ’

Figur 1: | forordningen af 1.6.1615 er naevnt feergeforbindelser fra Ksbenhavn til Landskrona, Malmg og
Helsingborg, Korsgr-Nyborg, R@dby-Heiligenhafen, Gedser-Warnemiinde, Kalundborg-Aarhus, Helsinggr-
Helsingborg og Vordingborg-Falster. Der er anfgrt takster for de forskellige feergesteder for en person, en
ridehest, en arbejdshest og for to heste med en vogn samt for en okse. lllustrationen gengiver begyndelsen af
afsnittet om feergemeaend i forordningen. Forordning 1615.
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Figur 2: Pa tegning A vises tre forskellige feergesignaturer 30, 31 og 32. Signatur 29 viser et vadested.
Topographiske Kaartsignaturer 3die Plan A. Olsen 1831.
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Figur 3a og 3b: Nummer 10 signatur for landingssted. Til hgjre forstgrret gengivelse af nogle af signaturerne.
En pil, der peger fra vand ind pd land, betyder landingssted. Pile langs vandlgb viser strégmmens retning. Hvis
vandet strammer forskelligt ved flod og ebbe, er der tilfgjet F og E ved pilene. Olsen 1831. Topographiske

Kaartsignaturer 1ste Plan b.

3 | Ledetraad i Detailmaaling 1877
| bogen Ledetraad i Detailmaaling, udgivet af Generalstaben i 1877, opremses en lang raekke topografiske
genstande, der skal medtages ved opmalingen. Man kan pa side 19 bl.a. laese:

Feerger, Faergesteder. (Betegnelsen Feaerge angiver, at der fra det paagjeldende Sted er regelmaessig
Faergeforbindelse til et eller flere andre Punkter, som skulle anfgres i Listen over Navnene; Betegnelsen Faergested
angiver, at man der i Aimindelighed kan faa lejet Baad for at sattes over til en naerliggende Kyst)

| handskrift er teksten pa side 19 blevet udvidet med en side 19.2. | listen over stednavne og feellesnavne pa
malingen skal der vaere oplysninger om faergen er offentlig eller privat, og om der pahviler pligt til overfgrsel.

Om landingssted kan man pa side 20 laese:

Udskibningssteder, Ladepladser, Landingssteder angive alle, at Fartgjer kunne lande paa det paagjeeldende Sted;
Udskibningssted og Ladeplads karakteriseres ved, at der paa Kysten findes Oplagspladser og ved Ladepladser
tillige Pakhuse; ved Landingssteder foregaar Landingen enten paa aaben Strand eller ved Hjzelp af en Bro eller

Damning.
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| Ledetraad i Detailmaalingen er der en liste over signaturer, der benyttes ved opmalingen. Der er ikke navnt
signaturer for faerge og landingssted (GTA 1877).

4 | Bestemmelser for rekognoscering 1941

Bestemmelser for rekognoscering i 1:15 000 juli 1941 har en tekst pa side 15, der er meget lig teksten fra
1877:

Betegnelsen Faerge angiver, at der fra det paagaldende Sted er regelmaessig Faergeforbindelse til et eller flere
andre bestemte Steder. Disse skal anfgres i Navnelisten. Tillige anfgres om Faergen er offentlig eller privat, og om
der paahviler Pligt til Overfgrsel eller ikke.

Betegnelsen_Faergested angiver, at man i Almindelighed kan leje Baad med Fgrer til at saette sig over til en
nzrliggende Kyst. Det angives, hvortil der normalt er Forbindelse.

Ved Landingssteder foregaar Ladning og Losning enten fra aaben Strand eller ved hjzlp af en Bro eller Demning.

Instruksen fra 1941 ndredes Igbende til og med 1967. Der aendredes dog ikke i teksten vedrgrende faerge,
feergested og landingssted (Gl 1941).

5 | Bestemmelser for rekognoscering til 4-cm-kort 1968-1998

Det sidste malebordsblad blev rettet i 1965. Produktionen af 4-cm-kort intensiveredes, og Geodaetisk Institut
gik i gang med fotogrammetrisk opmaling af Danmark i 1:10.000 som grundlag for 4-cm-kort. Teksterne
vedrgrende de topografiske objekter er omformulerede. Uaktuelle emner er udgdet, og nye er kommet til.
Ordet faerge er aflgst af faergeleje. Bestemmelser for rekognoscering til 4-cm-kort Maj 1968 angiver fglgende
pa side 12:

Faergeleje vises med eventuelle mole- og kajanlaeg og optages i navnelisten med angivelse af rutens art og
bestemmelsessted.

Feergested, hvorfra der foregar persontransport, optages i navnelisten med angivelse af rutens art og
bestemmelsessted.

Landingssted er ikke naevnt i instruksen. Instruksen fra 1968 gjaldt til og med 1976, hvor de sidste
malebordsblade blev aflgst af 4-cm-kort. 1976 var ogsa det sidste ar, hvor 4-cm-kortene blev tegnet med
tusch (Gl 1968). Fremover skulle kortene graveres pa plastfolier. Kortgrundlaget blev nedfotograferet til
udgivelsesmalforholdet og indkopieret pa en farvet hinde pa et klart plastfolie. Ved brug af bl.a. seerlige
dobbeltnale kunne man fjerne hinden, hvor der skulle vises parallelle linjer for f.eks. vej. Metoden er naermere
beskrevet i Geodaetisk Instituts jubilzumsbog fra 1978 (Gl 1978, 123-129).

Instruks for rekognoscering D/10 1977 er meget kortfattet vedrgrende feerger. Pa side 21 er der naevnt seks
kategorier af faerger: bilfeerge i helarsfart, bilfaerge i sasonfart, bil- og jernbanefaerge, jernbanefeerge,
personfaerge helarsfart og personfaerge i seesonfart. Alle typer beskrives Faerge. Faergehavn er naevnt pa side
54. Landingssted er navnt pa side 28, hvor der henvises til Anlgbsbro pa side 41 (Gl 1977).

Faerge optages i navnebilag.
Faergehavn kan optages i navnebilag som en del af en stgrre havn. | sa fald udelades ”Faerge”.
Landingssted henviser til anlgbsbro.

Anlgbsbro: Ind- og/eller udskibningssted for skibsfart. Tegnes i markvejsbrede eller, for bredere konstruktioners
vedkommende, i naturligt malforhold. Vises kun nar der er tale om velbyggede og vedligeholdte konstruktioner.
Optages ikke i navnebilag.

Instruks for rekognoscering D/10 1979 kom allerede to ar efter sin forgaenger som fglge af indhgstede
erfaringer med den nye produktionsmetode, hvor der udarbejdedes manuskripter i 1:10.000 i terraenet og
feerdigggrelsen skete i udgivelsesmalforholdet 1:25.000. Om faerge star der pa side 44 (Gl 1979):

Faerge. Optages uden angivelse af rutelinje og uanset art og/eller kapacitet som "faerge”, hvis den er et led i den
mere lokale kommunikation.

Hvor “faergehavn” er optaget som del af en stgrre havn, optages “faerge” ikke.
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Landingssted er ikke leengere med i instruksen. Med optages menes, at stednavnet eller fellesnavnet
medtages i listen over navne pa kortbladet. Teksten vedrgrende faerge &ndredes ikke i de fglgende ar. 1990
ophgrte nyproduktionen af 4-cm-kort, og i 1998 ophgrte ajourfgringen af kortserien.

6 | Feergen over Randers Fjord ved Udbyhgj

| 1700-tallet var Randers Fjord kun et par meter dyb, og ved isvintre frgs fjorden til. Det resulterede i, at der
opstod et landingssted og en ladeplads ved udlgbet ved Udbyhgj fra 1780. Fra ladepladsen blev gods fragtet
med pramme til og fra Randers, nar der var isfrit. Om vinteren skete transporten med vogne eller med slaeder
over isen. Fra midten af 1800-tallet blev sejlrenden i fjorden uddybet flere gange, men vinterhavnen
fungerede til 1915, og den blev derefter fiskerihavn og er nu lystbadehavn (Randers Kommune 2020). P3
korteksemplerne figur 4-8 herunder ses, hvordan vinterhavnen, overfartsstedet og havnen ved Udbyhgj er
vist pa malebordsblade og 4-cm-kort gennem godt 100 ar.

Figur 4. Feergestedet Udbyhgj ved Randers Fjords udmunding i Kattegat. PG nordsiden findes bl.a.
feellesnavnene Faergested, Toldassistentbolig, Kro og Pakhus. Syd for fjorden stdr der bl.a. Landingssted og
Lodshus. Del af det hgje mdlebordsblad G20 Udby mdlt 1878-1879. Styrelsen for Dataforsyning og
Effektivisering (SDFE).

At der kun star faergested nord for fjorden og landingssted syd for fjorden, kan have flere forskellige arsager.
Faergerier var oftest tilknyttet krohold, og kroen ligger pa nordsiden af fjorden. S& det kan vaere for at
tydeligggre, at nar feergen ikke sejlede, Ia den pa nordsiden. Man har ogsa undladt at skrive landingssted,
havn eller skibsbroen ved pakhuset, der er beskrevet. En anden forklaring kan veaere, at kortets opmaling er
sket pa to forskellige byblade med hver sin maler og kortrevisor, der har haft forskellige opfattelser af, hvad
der skulle medtages pa kortet. En tredje forklaring kan vaere, at man ville undgd at placere for mange
feellesnavne pa kortet. Antageligt er det en kombination af de tre forklaringer, der har resulteret i, at kortet
har de fallesnavne, der ses. Byblade var grundlag for generalstabens 1. nymaling, der skete 1843-1887
(Korsgaard 2006).

149



GEOFORUM PERSPEKTIV | NR. 38
BRUGEN AF HISTORISKE KORT — FAG FOR FAG

Figur 5. Feergeforbindelsen er i 1943 vist som i 1878-1879. Del af det lave mdlebordsblad 1815 Udbyhgj madlt
1879-80, rettet 1900, enkelte rettelser 1930, vejrevision 1942, trykt 1943. SDFE.

Figur 6. PG kortet trykt i 1960 stdr der Faergested pd begge sider af fjorden. Del af 4-cm-kort 1315 IV N@ Udby
mdlt 1878-80, rettet 1953, enkelte rettelser 1957, trykt 1960. SDFE.

150



GEOFORUM PERSPEKTIV | NR. 38
BRUGEN AF HISTORISKE KORT — FAG FOR FAG

Figur 7. Sa blev det helt tydeligt, hvor faergen sejler over fjorden. Men en stiplet linje for feergerute indgar ikke
i specifikationen for 4-cm-kort. Del af 4-cm-kort 1315 IV N Udby mdlt 1878-80, rettet 1953, enkelte rettelser
1967, trykt 1968. SDFE.
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Figur 8. Man har fulgt bestemmelserne og skrevet Faerge pd begge sider af fjorden. Pa sydsiden er ordet Faerge
dog kommet lidt langt fra feergelejet: Det er placeret ved den gamle mole, ikke ved det nye feergeleje lidt mod
nordgst. Del af 4-cm-kort 1315 IV N@ udgave 2.0.1. Fotogrammetrisk udtegnet, flyvefotografering 1979,
kompletteret i marken 1980, trykt 1982. PG udgave 2.1.1. med rettelser 1989, der er trykt i 1991, er faergeruten
vist som pd udgave 2.0.1. SDFE.
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Figur 9. Personfeergen ved Udbyhgj blev i 1967 aflgst af en bilfeerge. Postkort fra Stenders Forlag © Nr. 49
711/34 i Jgrn-Bent Jensens samling.

7 | Personfeergen mellem Jegindg og Mors

En nok mindre kendt faergeforbindelse fandtes pa Limfjorden mellem Hester Odde pa Mors og Bgl pa Jegindg.
Jegindg Birk lagdes i 1605 under Lund Birk pa Mors, sa det har veeret ngdvendigt for beboerne pa Jegindg, at
de kunne komme til herregarden Lund for at udfgre hoveriarbejde og til kgbstaden Nykgbing. Feergestedet
har ogsa vaeret en del af rejseruten fra Holstebro til Nykgbing Mors (Jerk 1966).

Bolsre Odde

Figur 10a og 10b. Man ser, at feergestedet pdG Mors tilsyneladende er flyttet nogle hundrede meter mod vest.
Fgr der blev bygget anlgbsbroer, landede faergen, hvor det var bedst i forhold til vind og strém den
pdgeeldende dag (Olesen 2005). Den sommerdag topografen i 1917 rekognoscerede, landede faergen sikkert
yderst pd odden. Til venstre del af hgjt mdlebordsblad X21 Jegind @ madlt 1882, trykt 1883, og del af W21 Kaas
Bredning malt 1881-82 og trykt 1883. Til hgjre lavt mdlebordsblad M1704 Jegindg mdlt 1881, rettet 1917,
vejrevision 1943, trykt 1943. SDFE.
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Figur 11a og 11b. Pa Mors er faergestedet flyttet tilbage til, hvor det var vist i 1882. Til hgjre samme kort, hvor
Faerge er fjernet fra kortet. Gennem drene har det vekslet, om Jegindg skulle skrives i ét eller to ord. Det
afspejler sig i navnene pd kortene og pd kortbladenes navne. 4-cm-kort 1116 1l SV Jegind @ mdlt 1881-82,
rettet 1959, trykt 1964, og samme kort med enkelte rettelser 1971, trykt 1971. SDFE.

De fire kortudsnit giver os et glimt af historien om et land, der havde mange faergesteder. Fgr bilismen, og
inden der byggedes broer og deemninger, var feergerierne livsnerver i samfundet. Det kunne vaere hardt at
rejse med de dbne bade iseer om vinteren. Ved Bgl og Hester Odde landede man pa stranden eller ved
primitive broer, der kunne flyttes efter vind og strgm. Det var et slid at veere faergemand. Forbraendings-
motorerne gjorde livet som feergemand lettere. 11951 blev der bygget 160 m lange anlgbsbroer for motor-
baden pa begge sider af sundet (Olesen 2005). Den tekniske og samfundsmaessige udvikling lukkede mange
sma feergerier. Ud fra 4-cm-kortene kan man se, at faergeforbindelsen ved Bgl lukkede en gang mellem 1959
og 1971. Det skete i 1960 (Olesen 2005).

Figur 12. Feergestedet ved Bgl 1959. Foto fra Danmark set fra luften, AAL_01484_108.
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Pa malebordsblade og 4-cm-kort er der ikke skelnet mellem forskellige typer faerger. Personfaerge, bilfeerge
og togfeerge er alle blot beskrevet feerge ved faergested eller fergeleje.

8 | Landingssteder

Pa malebordsblade og de tidligste 4-cm-kort kan der ved kyster sta Landingssted. | det fglgende vil jeg vise
eksempler pa landingssteder.

Ifglge bogen Skudefart og Limfjordshandel (Rasmussen 1974, 33) drev ksbmand Jeppe Chr. Dige skudehandel
ved Vigsg til 1890’erne. Hvordan afspejler det sig pa de topografiske kort?

Vigsé

1280~

Figur 13a og 13b. Del af hgjt mdlebordsblad V28 Harboslette malt 1883, trykt 1884, til venstre. Der er ikke vist
landingssted. Der stdr feellesnavnet Pakhus ved vejen til stranden. M1005 Vigsg blev rettet i 1918, der blev
tilfgjet enkelte rettelser 1935, og sG kom der en vejrevision i 1942. Ingen af disse trykte kort viser, at der skete
landing pd kysten. Fgrst pd 4-cm-kort 1117 Il SV Hansted til hgjre mdlt 1883, rettet 1960, enkelte rettelser
1964, trykt 1964 stdr der Landingssted. De senere kortudgivelser har ikke information om landingssted. SDFE.

v
er:lingssted ///’

Figur 14a og 14b. Del af T28 Bolbjerg malt 1883, trykt 1884, til venstre. Del af M1006 Hjardemaalklit malt
1883, rettet 1918 og trykt 1921 til hgjre. Landingssted, Redningsstation og Pakhus stdr der ved Lild Strand pd
det hgje mdlebordsblad T28 Bolbjerg malt 1883, trykt 1884. Pa alle senere kort er der ingen information
landingsstedet. De kendte landingssteder ved Lild Strand og Torup Strand er ikke medtaget pG kortene. SDFE.

Landingssteder fandtes i instrukserne for topografernes arbejde fra 1877 til 1967. Den type landingssteder,
der stadig eksisterer, er dem, hvor fiskerkuttere treekkes pa land og traekkes ud med spil og wirer. Der har
veeret mange steder pa de danske kyster, hvor fiskere havde deres bade liggende pa stranden, og landing af
fisk er slet ikke naevnt i Ledetraad i Detailmaaling. Det var andre typer af landingssteder, der havde interesse
ved udarbejdelse af de topografiske kort.

Landingssteder som Udbyhgj, jeevnfgr figur 4-9, havde veeret en del af en transportrute til Randers, og det
var desuden et overfartssted over fjorden. Derfor havde stedet ogsa haft militaer betydning, og det kan findes
velafbilledet pa de topografiske kort. Derimod var landingsstederne ved Lild Strand, Torup Strand og Vigse,
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jeevnfgr figur 13-15, praeget af skudehandel og fiskeri, der ikke havde samme infrastrukturmaessige og
militaere betydning. Derfor er landspladserne ogsa meget mangelfuldt afbilledet pa kortene her.

A

Figur 15. Landing pd stranden ved Lild Strand 1994. Foto: Annie S@rensen.

9 | Feerger pa Danmark 1:200.000

Kortserierne i 1:100.000, 1:150.000 og 1:160.000 har varierende og uhomogene informationer om
feergesteder og faerger. Hvis man vil have information om faerge- og skibsruter i Danmark fra 1931 og frem til
2009, er de bedste kilder ikke malebordsblade og 4-cm-kort, men kort i 1:200.000, som netop er generaliseret
for at skabe regionalt overblik og give vejvisning.

Danmark 1:200.000, 1931-1961

Bogen Geodeetisk Instituts Kort Danmark 1:200.000 udkom i fgrste udgave i 1931. De enkelte kortblade
udkom fgrst aret efter. Kortbogen har 49 kortopslag, der, i modsaetning til tidligere kortbgger, har tryk pa
begge sider af papiret. Ud over signaturforklaring og navnefortegnelse findes der i kortbogen flere
vejlaengdetabeller og oversigtskort over amtsrads- og retskredse samt over politikredse.

Kortene blev rettet (ajourfgrt) i 1939 og er pafgrt vejrettelser Igbende. Kortbogen i formatet 12 x 21,5 cm
kom i 15 udgaver i perioden 1931-1958. | de senere udgaver er der tilfgjet et kort over Danmarks hovedveje.
Alle tekster og navne er med gammel retskrivning.

De plane kortblade blev udgivet fra 1932. Serien bestar af 10 kortblade med numrene 1-10 og 6
udfyldningsblade, med numrene 11-16, til brug ved sammenklaebning til et vaegkort samt et kort over
Fergerne. Ved sammenklaebning far vaegkortet formatet 165 x 212 cm. Kortene udgives bade plane og
falsede i formatet 12 x 22 cm.
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o Darmpkerge og Autoferge

i Anden Rutebaad

4. FersonRerge

Figur 16. Signaturforklaringen har fire forskellige signaturer for feerger og rutebdde. Dampfaerge er det, vi i
dag kalder jernbanefeerge eller togfeerge. | de fleste tilfeelde kombineret tog- og bilfeerge. Autofaerge kalder
vi i dag bilfaerge. Anden rutebdd er bl.a. DFDS rutebdde, hvoraf nogle medtog biler. Personfaerge er et mindre
skib, der ikke medtager biler. Bemaerk, at signaturen for dampfaerge, altsa jernbanefaerge, har to skorstene,
og signaturen for autofaerge kun har én skorsten. SKL 1916, Bind 5. Opslagsord Dampfeaerge.

._Vc‘jré' Flak

Figur 17. Samsg i kortbogen fra 1936. Der er vist rutebdd mellem Saelvig og Mdrup, som fortseetter mod vest
til Tung. Der er rutebdd fra Kebenhavn til Ballen, og den fortsaetter til Odense. Fra Kolby Kaas er der ferge til
Kalundborg og til Aarhus. SDFE.
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Figur 18. Tasinge i kortbogen fra 1958 med bil- og togfeerge Rudkgbing-Svendborg og bilfaerge Rudkgbing-
Vemmeneaes. SDFE.

Danmark 1:200.000, 1962-1982

1959-1960 rekognosceredes der i terraenet til en ny udgave af Danmark 1:200.000. Det var primaert
@ndringer i vejnettet og jernbaner samt stgrre byudvidelser, der indsamledes informationer om. Kortet
nytegnes for udgivelse som kortblade og kortbog. Geodaetisk Instituts Kort Danmark 1:200.000 kom i nytegnet
udgave i 1962. Kortbogen har nu 32 kortopslag, og bogens format er 17 x 27 cm. Omslaget er rgdt plastic med
guldtryk. Det aendredes efter nogle ar til blat plastic med hvidt tryk. Kortbogen ajourfgrtes frem til 1982, hvor
30. udgave kom som den sidste. Det var ikke laengere muligt at rette i trykoriginalerne, der var film, som
mistede noget af skarpheden ved hver kopiering. | navnefortegnelser er det i de sidste udgaver meget
tydeligt, hvor der er tilfgjet nye stednavne.
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S Tog- eller bilferge
——— & - Anden rutebid NB ®: Kun i sommerhalviret
sogis e Personfetrge

Figur 19. Signaturforklaring 1962. SDFE.

——— —__ Tog- eller bilferge ——_ s ___ Anden rutebad
——— o ___ Anden bilbefordrende ——— & ___ Personferge
rutebad

®: Kun i sommerhalviret

Figur 20. Signaturforklaring 1968. SDFE.

———w ——_ Tog- eller bilferge ———_ & ___ Anden rutebid
——_ a& ___ Anden bilbefordrende ———4& ___ Personfarge
rutebad

®©: Kun i sommerhalvaret \): Kun i vinterhalvaret

Figur 21. Signaturforklaring 1972. SDFE.

________ Skibsrute, bilbefordrende

Skibsrute,ikke bilbefordrende

———————— Skibsrute, s®sonbestemt

Figur 22. Signaturforklaring 1978. SDFE.
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Figur 23. Samsg i kortbogen 1968. | gverste venstre hjdrne ses personfaerge, der kun sejler om sommeren, pa
ruten Aarhus-Skgdshoved. Ved Tung ses en personfaerge, der sejler ud til bilfeergen Aarhus-Kolby Kds. Der er
bilbefordrende rutebdd mellem Saelvig og Hov. Der er rutebad Mdrup-Tung-Hov, og personfaerge Mdrup-Hov.
Der er ogsa DSB feerger Kalundborg-Kolby Kds-Aarhus og Kalundborg-Aarhus. Fra Aarhus er der bilfeerge til
Horten og Oslo samt bilbefordrende rutebdd til Kgbenhavn. Fra Ebeltoft er der personfeerge til Hjelm og fra
Ebeltoft Faergehavn bilfeerge til Sjaellands Odde. SDFE.
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Figur 24: Af sejlplanen fremgdr det, at der i Gben sg er forbindelsen til Tung fra feergen mellem Aarhus og
Kolby Kas. Udsnit af side 239 i Danmarks Rejseforbindelser, gyldig fra 26. maj til 28. september 1968. DSB
1968.

Feerdselskort Danmark 1:200.000, 1973-1984

Tiden var Igbet fra den gamle teknik med at tegne kort med pen og tusch. Metoden var nu gravure med
stalstikler i hinde pa plastfolier. Kortgrundlaget blev nedfotograferet til udgivelsesmalforholdet og ind-
kopieret pa en farvet belaegning pa et klart plastfolie. Ved brug af bl.a. saerlige dobbeltnale kunne man fjerne
hinden, hvor der skulle vises parallelle linjer for f.eks. vej. Metoden er narmere beskrevet i Geodaetisk
Instituts jubileeumsbog fra 1978 (Gl 1978, 123-129).

En ny kortserie pa fire blade i 1:200.000 blev udarbejdet og trykt i 1974. Kortet er klart og overskueligt.
Samfundets s&endringer mod mere fritid og ferie med oplevelser afspejler sig i kortindholdet, eller som kortets
formal udtrykker det (Gl 1973, 2):

Kortveerket skal primaert tilgodese dem motoriserede trafikants behov for et moderne og overskueligt vejkort.
Sekundzert skal det give oplysninger om objekter af generel turistmaessig karakter.

De fire kortblade solgtes enkeltvis og alle fire samlet i en bla plastmappe med hvid paskrift Geodaetisk Institut
Feerdselskort. Kortserien ajourfgrtes og tryktes til 1984.

¥ = Bilferge Car ferry Wagenfahre
————— Personfeerge Ferry for pedestrians Personenfahre
-——5——~- Feerge med sasonfart Ferry, seasonal running Féhre in Saisonbetrieb

Figur 25. Signaturforklaring 1973-1984. SDFE.

Pa naeste side ses et udsnit af faerdselskortet udarbejdet 1972 med rettelser 1978 og trykt 1979. Faergen
Kalundborg-Aarhus sejler nu gst om Samsg. Der er samtidigt en rute Kalundborg-Kolby Kas-Aarhus. Den rute
har i aben sg via en personfaerge forbindelse til Tung. Der er faerge Hov-Szlvig og personfeerge Hov-Tung-
Marup. Der er feerge fra Ebeltoft Faergehavn til Sjaellands Odde.
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Figur 26. Samsg i kortbogen udarbejdet 1972 med rettelser 1978 og trykt 1979. SDFE.
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Danmark Faerdselskort 1:200.000, kortbog, 1984-2009

Det var ikke rationelt at vedligeholde to meget forskellige kort i 1:200.000, kortbogen og feerdselskortet. |
august 1981 praesenteredes et udkast til bestemmelser for Danmark 1:200.000 Regionskort og Kortbog, og i

oktober 1982 var der fremstillet seks forskellige prgvetryk. Kortets formal beskrives saledes (Gl 1985, 2):
Det ny kort skal veere et i ordets bedste forstand populaert kort, som med relativt teet vejnet skal sgge at tilgodese
alle trafikanters behov for et vejkort. Kortet skal, uden i gvrigt at veere et turistkort, foruden sit almindelige
topografiske indhold, ogsa vise et relativt bredt udvalg af seveerdigheder og fritidsanlaeg, alt angivet ved relativt
kraftige udtryksmidler. For at fremme kortets udbredelse skal det markedsfgres til en fornuftig pris. Produktion

og vedligeholdelse skal derfor ske pa en simpel og hensigtsmaessig made.

Man gik i gang med at udarbejde de fire nye kort, der bade skulle trykkes som fire enkelte kortblade og
udgives som kortbogen Danmark Faerdselskort 1:200 000. Fgrste udgaver pa 52 sider inklusiv stednavne-

fortegnelse samt omslag er med spiralryg. Fgrste udgave var til salg fra efteraret 1984.

——— ———  Bilfeerge
Vehicle ferry - Wagenfahre

— — — — Personfaerge
Passenger ferry - Personenfahre

—_—— - — Faer?e med saesonfart
Ferry (seasonal) - Féhre in Saisonbetrieb

Figur 27. Signaturforklaring Fzerdselskort 1:200.000 1987. SDFE.

Bilfaerge - Personfeerge, sa&son
Vehicle ferry - Passenger ferry, seasonal

i e S_ A Te
Autofahre - Personenfahre, Saison

Figur 28. Signaturforklaring Fzerdselskort 1:200.000 2003. SDFE.
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Aschehoug Dansk Forlag A/S kegbte i 2002 rettighederne til at udgive feerdselskortet med Kort &
Matrikelstyrelsen som leverandgr af de faerdige kortsider. 15. udgave blev trykt i efteraret 2003 og blev
udgivet af Aschehoug i samarbejde med Kort & Matrikelstyrelsen. Det blev trykt af Ngrhaven Books A/S,
Viborg. Tidligere udgaver var trykt af Geodaetisk Institut og Kort & Matrikelstyrelsen. 20. udgave er fra 2008
og blev udgivet af Legind A/S og Lindhardt & Ringhof. Det blev trykt af ColorPrint. 21. udgave fra 2009 er en
ajourfgring af 20. udgave, og dette er den sidste udgave, der blev produceret af Kort & Matrikelstyrelsen.

10 | Konklusion

Feergesteder, feerger og landingssteder er gennem arene blevet vist i varierende omfang pa de topografiske
kort. Pa malebordsbladene er vist mange fergesteder, men desvaerre er der ikke en signatur for selve
feergeruten, sa det i nogle tilfeelde er uklart, hvor faergen sejlede hen. Malebordsbladenes
ajourfgringsfrekvens har i mange tilfaelde vaeret 20-40 ar. Ved udgaver med enkelte rettelser eller vejrevision
er det ikke muligt at se, om faergeinformationer er blevet ajourfgrt. Fra 1877 og 90 ar frem skulle topograferne
ved arbejdet i terraenet indhente informationer om en faergerute var privat eller offentlig, og om der var pligt
til overfgrsel af rejsende. Informationer, som aldrig kom til udtryk pa de topografiske kort. Informationer,
som maske kunne vare nyttige et andet sted i f.eks. forsvaret, men jeg tvivler pa, om informationerne var
brugbare med de lange ajourfgringsfrekvenser.

Landingssted forsvandt fra rekognosceringsinstruksen i 1968. Det baerer dog praeg af, at landingssteder pa
den jyske vestkyst allerede er udeladt fra 1880’erne pa malebordsbladene. De landingssteder har antageligt
vaeret meget uinteressant set med militeere gjne. | dag er de interessante for det lokale miljg og ikke mindst
for turismen.

| kortbggerne i 1:200.000, der blev udgivet af Geodaetisk Institut fra 1931, er der, i modsaetning til
grundkortene i 1:20.000 og 1:25.000, lagt stor vaegt pa at vise feerge- og skibsruter. Kortbggerne blev
populzaere med gget bilisme, ferie og turisme. Kortbogen fra 1931 udkom i 15 udgaver i Igbet af 20 ar. Der
blev foretaget ajourfgringer ved alle udgivelserne. Udgaverne fra 1961 til 1980 kom som sin forgaenger i 15
udgaver. Danmark Faerdselskort 1:200.000, kortbog, 1984-2009 kom i 20 udgaver, altsa naesten hvert ar. | alle
udgaverne ajourfgrtes alle temaer.

Det er bemarkelsesvaerdigt, at det er kortbgger i 1:200.000, der er bedst til at informere om et for Danmark
sa vaesentligt infrastrukturtema som faerge- og skibsforbindelser.

Summary

Denmark is a country with fiords, sounds, bays and more than 200 islands, many of which have been
inhabited. This has resulted in transport by boats from prehistoric time. This article presents instructions and
specifications used by topographers 1877-1998 for mapping in 1:20 000 and 1:25 000. In Topographiske
Kaartsignaturer (Topograpic Map Symbols) from 1831 are three different types of symbols for ferries and a
symbol for landing place. In Ledetraad i Detailmaaling (Guide to Mapping) from 1877 are descriptions of
topographic elements that must be noted at the measuring and revisions of the maps. The instructions did
not change for the topic’s ferries and landing places in the period 1877-1967. From 1968, less information
was about ferries and landing places had to be noted during fieldwork. Landing places disappears form the
instructions in 1977. As examples are shown sections of maps depicting the ferries at Udbyhgj and Jegindg-
Mors and of landings places from maps covering Vigsg and Lild Strand.

The information the topographers brought home was related to the ferry’s ownership and duty to
transportation. There was no distinction between passenger ferries, car ferries, train ferries and route boats.
If information about this is needed, the map book Danmark 1:200 000 issued from 1931 gives the best ferry
information available on maps. The book is revised 15 times 1931-1958. From 1961, a new issue has appeared
nearly every year. This article shows sections of map pages from different years.

The conclusion is that the maps in 1:20 000 and 1:25 0000 shows ferries, but not ferry routes. With a revision
cycles of 10-30 years it is impossible to see when a ferry was established or discontinued. This is, however,
shown in the map books in 1:200 000, often with revisions and information about different ferry types.
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