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Abstrakt

Erfaringer fra syv forspg peger pa, hvad der virker — og hvad der udfordrer — nar cyklister ledes forbi
vejarbejde i byerne. Resultaterne giver vigtig viden til kommuner, der skal planlaegge sikre og intuitive
Ipsninger ved vejarbejde

Nar vejarbejde andrer cyklisternes vilkar

Vejarbejder er en uundgaelig del af drift og vedligehold af vejnettet, men de midlertidige I@sninger har stor
betydning for trafikanternes oplevelse og adfaerd. Det betyder ofte laengere rejsetid, andrede ruter og gget
utryghed for cyklister. Erfaringer viser, at cyklisters behov ikke altid taenkes tilstraekkeligt ind i udformningen,
hvilket kan fgre til Igsninger, der er svaere at forsta og vanskelige for cyklister at efterleve.

Denne artikel sammenfatter erfaringer fra syv forsgg med vejarbejde, gennemfgrt i Aarhus og Kgbenhavn af
Trafitec for Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme. Formalet med forsggene har vaeret at undersgge,
hvordan forskellige afmaerkningslgsninger pavirker cyklisters sikkerhed, tryghed og adfaerd, nar cykelstier
spaerres i forbindelse med vejarbejde.

| forspgene er der arbejdet med to overordnede tilgange til at lede cykeltrafikken forbi vejarbejde:

. Overledning af cykeltrafik til modsatte vejside med dobbeltrettet cykelsti
o Fastholdelse af cykeltrafik i egen (hgjre) vejside

Begge Igsninger har fordele og ulemper, og forsggene viser, at udformning og afmaerkning er afggrende for,
om Igsningerne fungerer efter hensigten.

De syv forsgg med cykler ved vejarbejde

Midlertidigt dobbeltrettet cykelsti Fastholdelse af cykeltrafik i hgjre vejside
Forseg 1: Uden delelinje Forsgg 3: Cykeltrafik pa kerebane
Dobbeltrettet cykelsti uden afmeerkning til ad- Adskillelse fra biltrafik med gul kantlinje og med
skillelse af med- og modkgrende cyklister N 42-tavler
Forsgg 2: Med gul delelinje Forsgg 4: Cykeltrafik pa kgrebane
Dobbeltrettet cykelsti med gul delelinje, der ad- Adskillelse fra biltrafik med gul kantlinje og
skiller med- og modkgrende cyklister uden N 42-tavler

Forsag 5: Cykeltrafik pa kgrebane

Minimal afmaerkning med sort rampe
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Forsgg 6: Cykeltrafik pa kerebane
Minimal afmeerkning med hvid rampe
Forsgg 7: Faellessti pa fortov

De syv forsgg er gennemfgrt ved hjaelp af fire supplerende metoder:

o Videobaserede adfeerdsstudier.

. Eyetracking og interview af testcyklister.

. Stopinterviews af forbipasserende cyklister.

. Komfortmaling, der males gennem registreringer af ujeevnheder i belaegning.

Data fra de fire metoder analyseres samlet med henblik pa at vurdere hvert forsggs betydning for cyklisters
adfzerd, forstaelse, tryghed og tilfredshed. Denne tvaergaende tilgang giver bade et adfaerdsbaseret og et
oplevelsesbaseret grundlag for evalueringen af forsggene.

Overledning til modsatte vejside - tryghed og kompleksitet

Overledning af cykeltrafik til modsatte vejside imgdekommer mange cyklisters gnske om fysisk adskillelse fra
biltrafikken. | dette forsgg var der en eksisterende midterhelle, som bidrog til at ggre krydsningspunktet
seerligt tydeligt for cyklisterne. Hellen fungerede som et fysisk og visuelt pejlemaerke, hvilket understgttede
en klar aflaesning af overledningen og medvirkede til hgj efterlevelse pa 94%.

Forspget viste, at den midlertidige dobbeltrettede cykelsti fungerer bedst, nar der er etableret en gul
delelinje. Delelinjen gger overskueligheden og forbedrer samspilsadfaerden mellem modkgrende cyklister,
hvilket bidrager til hgjere tryghed og tilfredshed.

Tilbageledningen til den oprindelige vejside i et signalreguleret kryds har derimod vaesentlige udfordringer.
Forspgene viser, at manglende eller utydelig afmaerkning ved tilbageledning er en af de vaesentligste arsager
til lav efterlevelse.

Mange cyklister risikerer at overse eller misforsta vejvisningen og vaelge mere direkte ruter, som opleves
mere intuitive. Det kan fgre til kgrsel mod faerdselsretningen eller uhensigtsmaessig placering i kryds, hvilket
skaber uforudsigelige situationer for bade cyklister og bilister. | et af forsggene var det kun 60 % af cyklisterne,
der benyttede tilbageledningen som angivet.

Forsog 1 og 2: Overledning af cykeltrafik til modsatte vejside med/uden gul dele-
linje pa dobbeltrettet cykelsti

Brugerforstaelse og efterlevelse

Tryghed og tilfredshed

Forseg 1
Overledning
uden delelinje
pa dobbeltrettet
cykelsti

God efterlevelse af afmaerkning ved
overledning. Darlig efterlevelse ved til-
bageledning.

94 % benytter overledning.
60 % benytter tilbageledning. Den lave an-

del tyder pa mangelfuld forstaelse og/eller
accept af afmaerkning ved tilbageledning.

God tryghed og tilfredshed ved overled-
ning og pa dobbeltrettet sti.

88 % tilfredse med afmeerkning ved over-
ledning.

60 % trygge ved overledning.

56 % tilfredse med kersel pa dobbeltrettet
sti.
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67 % generelt trygge ved kersel pa dobbelt-
rettet sti.

49 % trygge ved mgde med modkgrende
cyklister pa dobbeltrettet sti.

Forseg 2 God efterlevelse af afmarkning ved Stor tryghed og tilfredshed ved overled-
Overledning overledning. Darlig efterlevelse ved til- ning og pa dobbeltrettet sti.

med gul bageledning.

delelinje

96 % tilfredse med afmeerkning ved over-

pa dobbeltrettet | g4 o penytter overledning. ledning.

cykelsti

60 % benytter tilbageledning. Den lave an- 78 % trygge ved overledning.
del tyder pa mangelfuld forstaelse og/eller

accept af afmeerkning ved tilbageledning.
78 % tilfredse med karsel pa dobbeltrettet sti.

76 % generelt trygge ved kersel pa dobbelt-
rettet sti.

70 % trygge ved magde med modkgrende

cyklister pa dobbeltrettet sti.

Fastholdelse i egen vejside - direkte, men krav til udformning

Fastholdelse af cykeltrafik i hgjre vejside opleves generelt som en mere direkte Igsning, da cyklister undgar
omveje og gentagne krydsninger. Nar Igsningen er tydeligt afmaerket og kombineret med visuel eller fysisk
adskillelse fra biltrafikken, fungerer den godt og opfattes som bade tryg og intuitiv.

Forspgene viser dog, at Igsningen stiller store krav til plads. For smalle profiler, snaevre forlgb og
utilstreekkelige ramper giver udfordringer — seerligt for ladcykler og andre brede eller mangvretunge
transportmidler pa cykelstien. Hvor afmaerkningen er minimal, falder efterlevelsen markant, og mange
cyklister veelger fortovet frem for kgrebanen.

Overledning til faellessti pa fortov blev ogsa testet. | forsgget opleves denne Igsning som tryg og overskuelig
og opnar hgj efterlevelse. Forsgget var dog pa en straekning med fa fodgaengere pa fortovet, og flere cyklister
udtrykte netop, at mangden af fodgaengere havde indflydelse pa deres tryghed og lyst til at cykle pa fortovet.
Erfaringer fra tidligere peger ogsa pa, at Igsningen kraever saerlig opmaerksomhed i taette byomrader med
mange fodgaengere og begraenset plads, hvor den ikke ngdvendigvis er den rette Igsning.
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Forseg 3 og 4: Cykeltrafik pa kerebane, adskillelse fra biltrafik med gul kantlinje og med/uden
N 42-tavler
Brugerforstaelse og efterlevelse Tryghed og tilfredshed
Forseg 3 God efterlevelse af afmarkning ved God tryghed og tilfredshed ved overled-ning, straekning og
N 42-tavler og overledning og tilbageledning. tilbageledning.
gul kantlinje pa
kerebane 99 % benytter overledning. 88 % har let ved at forsta afmaerkning ved overledning.
98 % benytter tilbageledning. 86 % er trygge ved kersel pa cykelbane.
82 % er tilfredse med bredde af cykelbane.
100 % har let ved at forsta afmaerkning ved tilbageledning.
Tilfredshed med ramper ved over-/ tilbage-ledning
Bredde: 71 % /82 %
Heeldning: 67 % / 78 %
Synlighed: 94 % / 98 %
Forseg 4 God efterlevelse af afmaerkning ved Stor tryghed og tilfredshed ved overled-ning og pa
Gul kantlinje pa overledning og tilbageledning. dobbeltrettet sti.
kerebane
93 % benytter overledning. 88 % har let ved at forstd afmaerkning ved overledning.
90 % benytter tilbageledning. 77 % er trygge ved karsel pa cykelbane. 96 % er tilfredse med
bredde af cykelbane.
100 % har let ved at forsta afmaerkning ved tilbageledning.
Tilfredshed med ramper ved over-/ tilbage-ledning
Bredde: 84 % /85 %
Haeldning: 86 % / 89 %
Synlighed: 95 % / 96 %

Ramper er afggrende

Pa tveers af alle syv forsgg star ramper frem som et helt centralt element i midlertidige cykellgsninger.
Rampers bredde, haldning, synlighed og placering har stor betydning for bade cyklisters adfeerd og oplevede
tryghed.

Seerligt ladcyklister er afhaengige af veldimensionerede ramper. Smalle eller stejle ramper kan fgre til
afstigning, stop i trafikstrgmmen eller alternative rutevalg, som gger utrygheden for alle trafikanter.
Tydelige og logisk placerede ramper gg@r cyklisters bevaegelser mere forudsigelige og understgtter
trafiksikkerhed og trafikafvikling.

Nar Igsningen giver mening, fglger cyklisterne den

Forspgene viser tydeligt, at hgj efterlevelse opstar, nar Igsningen opleves som meningsfuld, tryg og let at
forsta. Cyklister fglger ikke ngdvendigvis afmaerkningen, fordi de skal, men fordi Igsningen giver mening i
situationen.
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Uklar eller minimal vejvisning fgrer til usikkerhed og individuelle valg, som kan afvige fra det tilsigtede. Det
understreger, at god afmaerkning ikke kun handler om regler og skilte, men om at designe Igsninger, der
understgtter cyklisters naturlige adfeerd.

Kort sagt viser forsggene, at cykelvenlige lgsninger ved vejarbejde kraever mere end blot midlertidig
afmaerkning. Overledning til modsatte vejside kan fungere godt, men stiller store krav til iseer tilbage-
ledningen. Fastholdelse i egen vejside er ofte mere direkte, men forudsaetter tilstreekkelig plads og gerne
tydelig adskillelse af cyklister fra biltrafikken.

Pa tveers af alle Igsninger er veldimensionerede ramper, entydig vejvisning og fokus pa ladcykler afggrende
for at skabe sikre, trygge og robuste midlertidige cykelforhold.

Anbefalinger ved vejarbejder

. Prioritér cyklisters behov tidligt i planlaegningen af vejarbejder.

. Se¢rg for tydelig, intuitiv og let forstaelig afmaerkning bade ved overledning og tilbageledning.
. Etablér veldimensionerede, synlige og logisk placerede ramper.

. Dimensionér midlertidige cykelarealer og ramper med udgangspunkt i, at ladcykler og
cykelstiens andre stgrre transportmidler kan faerdes sikkert og trygt.

. Undga Igsninger med minimal afmaerkning og blandet trafik, hvor det er muligt.

Lzes hele rapporten her: Cykelvenlige vejarbejder — Syv forsgg med afmaerkning
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