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Abstrakt

Cykling i pavirket tilstand, uopmaerksomme cyklister, cyklister i hgj hastighed og cyklister uden cykellygter
udggr betydelige trafiksikkerhedsproblemer. Samtidig kan sadan risikobetonet adfaerd medfgre utryghed
pa cykelstien. De enkelte adfeerdstyper er i varierende grad belyst gennem spgrgeskemaundersggelser,
ulykkesdata, manuelle observationer og instrumenterede malinger, men de eksisterende kilder har hver
iseer begraensninger. Spgrgeskemaer bygger pa selvrapportering, ulykkesdata fanger kun nogle af de
handelser, der fgrer til registrerede ulykker og indeholder kun i nogen grad oplysninger om adfaerd, og
manuelle observationer er ressourcetunge. Med den teknologiske udvikling inden for videoregistrering og
automatiseret analyse dbner der sig nye datakilder og metoder, som pa sigt formentlig vil ggre det muligt at
"male temperaturen” pa trafikantadfeerden pa en mere praecis og hurtig made, der i tilleeg kan skaleres pa
tveers af geografiske lokationer.

Formalet med dette projekt har veeret at teste ny teknologi til at male risiko- og utryghedsskabende adfaerd
pa cykelstien, herunder ogsa i de mgrke timer, hvor sadan adfzaerd kan optraede hyppigere. Formalet har
konkret veeret at foretage videoobservation og efterfglgende analyse via softwareprogrammet Data From
Sky for dels at teste hvor godt forskellige typer af adfeerd kan detekteres automatisk af Data From Sky, dels
at undersgge omfanget og karakteren af defineret risikoadfaerd pa cykelstien i form af hgj hastighed,
manglende brug af forlygter og slinger pa cykelstien, som f.eks. kan vaere udtryk for cykling i pavirket
tilstand eller uopmaerksomhed.

For at undersgge dette er der foretaget videoobservation pa Gothersgade og Aboulevarden i Kgbenhavn
torsdag den 16. oktober 2025 kl. 20.00 til Isrdag den 18. oktober 2025 kl. 8.00 med sma videokameraer,
som via teleskopstaenger er opsat 8-10 m over gadeniveau ved de aktuelle delstraeekninger. Optagelserne er
efterbehandlet via Data From Sky, som bl.a. kan registrere hastighed, sidevaertsplacering samt
sideveaertsacceleration for hver trafikant. Der er i alt foretaget registrering af ca. 8.700 og 5.900 trafikanter
pa cykelstien pa hhv. Gothersgade og Aboulevarden.
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Data From Sky har i dette pilotstudie vist sig at veere et anvendeligt vaerktgj til at estimere og analysere
trafikanternes hastighed - ogsa i mgrke. Der er dog behov for manuel gennemgang, hvis hastighed skal
opggres for forskellige cykeltyper, da programmet pt. (1. halvar 2026) har vanskeligt ved at skelne mellem
forskellige cykeltyper. Det er saledes muligt at estimere gennemsnithastighed for forskellige cykeltyper
over dggnet. Her ses det f.eks., at hastigheden er hgjest i morgen- og eftermiddagstrafikken. Dette kan
muligvis forklares med forskel i populationen i Igbet af dggnet. | myldretidstrafikken er der f.eks. givetvis
mange cykelpendlere, som skal hurtigt til/fra arbejde. Samtidig ses det, at ladcykler generelt kgrer

en anelse hurtigere (22,5 km/t) end tohjulede cykler (20,9 km/t). Dette kan haange sammen med, at
flertallet af disse muligvis har elmotorer og netop ogsa er pendlere, som har travlt. Resultatet skal dog
tages med forbehold for, at der kun er observeret 436 ladcykler.

Brug af forlygter kan pa nuvaerende tidspunkt ikke registreres automatisk i Data From Sky, og dette blev
derfor registreret manuelt for et udvalg af trafikanterne hen over natten. Andre analyseprogrammer eller Al-
veerktgjer vil muligvis kunne lave en automatisk registrering. Den hgjeste brug af forlygter (i de mgrke timer)
var fredag morgen (kl. 6.00-7.00), hvor brugen af forlygter var ca. 98 %, mens den laveste brug ses natten
mellem fredag og Igrdag (kl. 1.00-6.00), hvor brugen af forlygter var ca. 91 %.

Flere forskellige metoder til at identificere og tracke slinger pa cykelstien blev testet. Konklusionen er, at Data
From Sky pa nuvaerende tidspunkt ikke er egnet til automatisk at opgg@re, hvor mange der slingrer pa
cykelstien. Den vaesentligste udfordring er, at Data From Sky har vanskeligt ved at tracke cyklisterne i mgrke,
selv nar gaden er belyst. Det er muligt, at s&endring af kameraplacering, hgjde og vinkel kan sendre pa dette. |
projektet er der derfor suppleret med manuelt gennemsyn og kvalitativ vurdering case by case af slingrende
cyklister. Om natten kl. 03.00-05.00 er det fundet, at i st@rrelsesorden % af de cyklende i stgrre eller mindre
grad slingrer, men dette tal skal tages med store forbehold, da de er baseret pa en kvalitativ gennemgang af
et begraenset udsnit af trafikanter. Gennemgangen viser, at der er mange grunde til, at de cyklende slingrer -
f.eks. brug af handholdt telefon, ny pa cyklen, uopmaerksomhed, bevidst slinger, pavirket af alkohol eller flere
pa samme cykel.

Projektbaggrund

Analyser af skadestueregistrerede trafikulykker med cyklister (Sgrensen og Andersen, 2025) og
sporgeskemaundersggelser (Is It a Bird, 2015) af selvrapporteret adfaerd og ulykker indikerer, at ulykker om
aftenen/natten med cyklister i pavirket tilstand, uopmaerksomme cyklister, cyklister i hgj hastighed og
cyklister uden cykellys udggr betydelige trafiksikkerhedsproblemer. Samtidig kan sadan risikobetonet
adfaerd medfgre utryghed pa cykelstien, hvilket potentielt kan fa nogle til at fravaelge cyklen.

De enkelte adfaerdstyper er i varierende grad belyst gennem spgrgeskemaundersggelser, ulykkesdata,
manuelle observationer og instrumenterede malinger, men de eksisterende kilder har hver isaer forskellige
begransninger. Spgrgeskemaer bygger pa selvrapportering, ulykkesdata fanger kun nogle af de haendelser,
der forer til registrerede ulykker og indeholder kun i nogen grad oplysninger om adfzerd, og manuelle
observationer er ressourcetunge at foretage. Med den teknologiske udvikling inden for videoregistrering og
automatiseret analyse dbner der sig nye datakilder og metoder, som pa sigt formentlig vil ggre det muligt at
"male temperaturen” pa trafikantadfeerden pa en mere praecis og hurtig made, der i tilleeg potentielt kan
skaleres effektivt pa tvaers af geografiske lokationer.

Projektformal

Som reaktion pa denne udvikling har Radet for Sikker Trafik og RAW Mobility etableret et samarbejde om
et eksplorativt pilotprojekt, hvor Radet for Sikker Trafik og RAW Mobility i feellesskab har brugt og testet ny
teknologi og metoder til netop at male risiko- og utryghedsskabende adfaerd pa cykelstien, herunder ogsa i
de mgrke timer.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2026 ISSN 1603-9696 2



Projektformalet har konkret vaeret at foretage videoobservation og efterfglgende analyser via
softwareprogrammet Data From Sky af trafikantadfeerd pa cykelstien med henblik pa at:

1. Metodetest og vurdering: Teste hvordan, hvorvidt og hvor godt sadan adfeerd kan detekteres
automatisk eller semiautomatisk af Data From Sky.

2. Empirisk undersggelse af risikoadfaerd: Undersgge omfanget og karakteren af defineret
risikoadfeerd blandt trafikanter pa cykelstien. Det er her valgt at fokusere pa fglgende adfaerd:

a. Hastighed, iser hgj hastighed, hvilket kan medfgre bade farlige situationer og utryghed, samtidig
med at det kan vaere en indikation pa brug af ulovlige kgretgijer.

b. Lygtebrug i form af brug af forlygter, hvilket er vigtigt for trafikanternes sikkerhed i de mgrke timer.

c. Slinger pa cykelstien som kan veaere udtryk for f.eks. kgrsel i pavirket tilstand eller
uopmaerksomhed som fglge af f.eks. brug af mobiltelefon.

De tre adfaerdsparametre er valgt, da de har stor betydning for bade sikkerhed og tryghed, samtidig med at
disse pa hver sin made er oplagte ift. at teste den automatiske detektering, idet det stiller forskellige krav til
detekterings- og analysevaerktgjet. Det blev ogsa overvejet at inkludere hjelmbrug i projektet, men dette
blev fravalgt, da det i forvejen var kendt, at dette pa nuvaerende tidspunkt ikke kan detekteres automatisk
via Data From Sky. Samtidig foretager Radet for Sikker Trafik i forvejen systematiske og kontinuerlige
cykelhjelmsteellinger (Nielsen og Olsson, 2026).

Observations- og analysemetoder

For at undersgge de to overordnede formal narmere er der foretaget videoobservation pa udvalgte
cykelstier, som efterfglgende er blevet analyseret via automatiske og/eller semiautomatiske analyser i Data
From Sky samt manuelle gennemsyn og registreringer pa baggrund af optagelserne.

Analysestraekninger: Der er foretaget videoobservation pa fglgende to gader i Kgbenhavn: 1) Gothersgade
og 2) Aboulevarden. Disse to gader er valgt da, 1) der er meget cykeltrafik til/fra byen om bade dagen og
aftenen/natten, 2) de er godt vejbelyste og 3) der er gittermaster teet pa gaden, som kameraerne kan
seettes op i. Gothersgade er filmet vest for Landemaerket, hvor trafikanterne pa den nordlige side af
Gothersgade kgrende i vestlig retning er blevet filmet. Aboulevarden er filmet nordvest for Rosengrns Allé,
hvor trafikanterne pa den nordlige side af Aboulevarden kgrende i vestlig retning er blevet filmet.

Tidspunkt: Videooptagelserne er foretaget fra torsdag den 16. oktober 2025 kl. 20.00 til lgrdag den 18.
oktober 2025 kl. 8.00. Hermed er der optagelser for torsdag, fredag og lgrdag aften/nat og ogsa optagelser
for dagstid. Det er valgt at foretage optagelserne, sa bade fredag og lgrdag aften/nat er inkluderet, hvor der
hgjst sandsynlig er mest cykling i de mgrke timer til/fra fest, og dermed sandsynligvis ogsa mest cykling i
pavirket tilstand. Det kunne have varet gnskeligt at have foretaget videooptagelserne i primo september,
hvor der er en lysere nattehimmel, og hvor der maske er endnu flere, som cykler til/fra fest og lignende i
forbindelse med studiestart, men dette var desvaerre ikke muligt i neerveerende projekt.

Videooptagelse: Videoobservationerne er foretaget via sma videokameraer (Fuld HD), som er sat op ved de
aktuelle delstraekninger. Videokameraer er opsat via teleskopstaenger 8-10 m over gadeniveau, hvorved det
bade er muligt at fa et godt overblik og at naerstudere adfeerd pa cykelstien. Kameraerne er relativt
anonyme i gadebilledet og deres tilstedevaerelse ma derfor umiddelbart ikke forventes at pavirke
trafikanternes adfeaerd.

Videoanalyse: Videooptagelserne er efterbehandlet via Data From Sky, som bl.a. (efter at optagelserne er
blevet geokodet) kan registrere hastighed, sidevaertsplacering samt sidevaertsacceleration og -deceleration
for hver registreret trafikant. Tanken var bl.a. at undersgge, om dette i bearbejdet format kan bruges til at
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identificere slinger. Her har det vaeret ideen, at slingrende cyklister efterfglgende gennemgas manuelt for
at give et bud p3, hvorfor de slingrer (snakker de i mobil, synes de pavirket, er cyklen ustabil f.eks. som
felge af poser pa styret, cykler de uden haender osv.). Det papeges, at dette vil veere en subjektiv vurdering,
som kun kan give et groft anslag pa stgrrelsesordenen af f.eks. antal pavirkede cyklister.

Projektet ligger i forlaengelse af og bygger pa projektet ”Adfeerd pa cykelstier — analyse af fem cykelstier i
Kgbenhavn og Aarhus” (Sgrensen m.fl., 2025). Her gives der en grundigere gennemgang af den generelle
brug af Data From Sky, som der her henvises til for yderligere information om programmet.

Kgretgjer pa de to cykelstier

Databehandling

Der indledes med en gennemgang af k@retgjer pa de to cykelstier. Data From Sky kan automatisk inddele
trafikanterne i 19 forskellige k@retgjstyper baseret pa stgrrelse, hvor iseer typer som tohjulede cykler,
ladcykler, sma elektriske kgretgjer, kabinescootere og knallert er aktuelle for dette projekt. De andre
koretgjstyper er typer som fodgaengere, motorcykler, biler, varebiler, sma og store lastbiler samt busser.
Disse er alle ekskluderet fra datamaterialet i naervaerende projekt.

Disse foruddefinerede stgrrelser betyder dog, at nogle trafikanter kan blive registreret forkert, og
klassificeringen er saledes ikke perfekt i Data From Sky. Det er derfor i udgangspunktet ngdvendigt at
kvalitetssikre og justere kategoriseringen manuelt for udvalgte trafikanter.

Klassificeringen er seerligt udfordrende, nar det geelder tohjulede cykler (dvs. alm. cykler, elcykler og speed
pedelecs), som Data From Sky pt. ikke kan skelne fra hinanden. Det ville veere meget omfattende at
gennemga alle de registrerede trafikanter, og der er derfor valgt at gennemga fglgende deludvalg for at
kvalitetssikre klassificeringen samt for at foretage en manuel efterklassificering:
e Alle trafikanter klassificeret som motorcykler og fodgeengere er gennemgaet og evt. omklassificeret.
e Alle trafikanter med gennemsnitshastighed pa eller over 25 km/t er gennemgaet og evt.
omklassificeret.
e Alle cyklister med gennemsnitshastighed pa eller over 25 km/t er ved manuel gennemgang
klassificeret som elcykel eller alm. cykel uden elmotor. Elcykel omfatter her bade alm. elcykel, speed
pedelecs og ulovlige elcykler.

Idet det kun er cykler med en hastighed pa eller over 25 km/t, der er klassificeret ift. om det er elcykler, sa
kan vi med analysen ikke udtale os om det eksakte antal elcykler eller den generelle adfeerd pa elcykel vs.
tohjulede cykler uden elmotor. Gransen pa 25 km/t er valgt ud fra ressourcemaessigt at kunne handtere
den manuelle klassificering og ud fra, at lovlige almindelige elcykler ma give motorassistance til 25 km/t.

Resultater

Der er i alt foretaget registrering af 14.552 kgretgjer pa de to streekninger, fordelt pa 8.657 kgretgjer (59,5
%) pa Gothersgade og 5.895 kgretgjer (40,5 %) pa Aboulevarden. Fordelingen pa kgretgjstyper er
sammenfattet i tabel 1. De fleste kgretgjer er tohjulede cykler (95 %), og de andre kgretgjer udggr saledes
kunialt ca. 5 % af kgretgjerne.

Tohjulede cykler Ladcykler* Sma el-kgretgjer Knallert
Gothersgade 96,3 % 2,3% 0,2% 1,2 %
Aboulevarden 94,2 % 4,0% 0,3% 1,5%
lalt 95,5 % 3,0% 0,2 % 1,3 %

Tabel 1. Procentvis fordeling af kgretgjstyper pa to cykelstier i Kebenhavn. * Ladcykler omfatter bade trehjulede og tohjulede
ladcykler (longjohns).
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Alle trafikanter med en registreret hastighed pa eller over 25 km/t er som beskrevet gennemgaet manuelt.
Det er her vurderet, at 312 og 410 af de gennemgaede tohjulede cykler er elcykler pa hhv. Gothersgade og
Aboulevarden. Der er foretaget egne analyser for denne gruppe.

Sgrensen m.fl. (2025) har for tre andre gader i Kgbenhavn (Bredgade, Ngrrebrogade og Store Kongensgade)
foretaget en lignende videoobservation og -analyse via Data From Sky, hvor der i alt er registeret 96,6 %
tohjulede cykler, 2,1 % ladcykler, 0,8 % knallerter og 0,2 % sma el-kgretgjer (el-Igbehjul og lign.). |
sammenligning med dette er der saledes en anelse faerre tohjulede cykler, og en anelse flere ladcykler og
knallerter pa Gothersgade og Aboulevarden. Bemaerk at registreringerne pa Bredgade, Ngrrebrogade og
Store Kongensgade er foretaget i oktober 2024, og kun pa hverdage i dagstid, mens naervaerende telling
blev foretaget over hele dggnet fra en torsdag kl. 20 til Igrdag kI. 8.

Hastighed pa de to cykelstier

Databehandling

Ved videoanalyse i Data From Sky oprettes en database, hvor hver enkelt trafikant tildeles et unikt ID. Som
udgangspunkt kan denne "basis"-database udelukkende anvendes til krydstzellinger og overordnede
adfaerdsanalyser. For at kunne analysere hastigheder, acceleration, afstande mellem trafikanter samt
foretage konfliktanalyser, kraeves det, at databasen geokodes. Ved geokodning tilfgjes geografiske data til
videoen, sa databasen far kendskab til koordinaterne for hver enkelt trafikant. Trafikanterne bliver
"tracket" ved, at programmet sgger efter bevaegelser/aendringer i pixler i videoen. Jo stgrre kgretgjet er,
desto flere pixler beveaeger sig, hvilket resulterer i bedre tracking. Nar koordinater og tracking kendes, kan
hastighed og lign. estimeres. Data From Sky er saledes et anvendeligt vaerktgj til automatisk at male og
analysere trafikanters hastighed, og det har vist sig, at denne analysemulighed ogsa fungerer i mgrke.

Hastighed pa Gothersgade

Tabel 2 viser den gennemsnitlige hastighed for Gothersgade fordelt pa udvalgte kgretgjstyper og
tidsintervaller (dag og nat). Det ses her, at gennemsnitshastigheden for alle kgretgjerne er 20,4 km/t, og at
denne er en anelse hgjere om dagen (20,5 km/t) end om natten (20,1-20,2 km/t).

Nat: DET-H Nat:
Torsdag kl. 20 — Fredag kl. 08 — Fredag kl. 20 —
Fredag kl. 08 fredag kl. 20 lprdag kl. 08 Samlet

Tohjulet cykel 19,9 km/t 20,4 km/t 20,0 km/t 20,2 km/t
(N =1.751) (N = 5.055) (N=1.518) (N = 8.324)

Elcykel over 25 27,0 km/t 27,3 km/t 26,2 km/t 26,8 km/t
km/t (N =82) (N =100) (N=130) (N=312)
Ladcykel 19,5 km/t 20,7 km/t 21,2 km/t 20,6 km/t
(N =29) (N = 150) (N=22) (N =201)

Knallert 32,8 km/t 30,6 km/t 28,6 km/t 30,4 km/t
(N=19) (N=53) (N=29) (N=101)

Samlet 20,1 km/t 20,5 km/t 20,2 km/t 20,4 km/t
(N = 1.804) (N =5.274) (N =1.576) (N = 8.657)

Tabel 2. Gennemsnithastighed for Gothersgade hhv. dag og nat. Bemaerk fglgende: 1) "Tohjulet cykel" daekker over bade cykler
med og uden el, inkl. elcykler over 25 km/t — men ekskl. ladcykler. 2) Kategorierne "Elcykel over 25 km/t" omfatter ikke evt. el-
ladcykler, der kgrte over 25 km/t. 3) Samlet daekker over alle trafikanttyper, inkl. el-lgbehjul, el-skateboard, hoverboards,
uniwheels og specialcykler, der ikke er vist i tabellen.
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Tohjulede cykler udggr som beskrevet den klart stgrste del af kgretgjerne og har derfor tilneermelsesvis
samme hastighed, dog lidt mindre (20,2 km/t). Knallerter har den hgjeste hastighed med et gennemsnit
over 30 km/t, mens gennemsnittet for den gruppe af elcykler, som kgrer over 25 km/t, er 26,8 km/t.

Ladcykler har ogsa en marginal hgjere hastighed end tohjulede cykler (20,6 km/t). Ladcykler inkluderer
bade cykler med og uden elmotor, og hastighedsspredningen er derfor stor for denne kgretgjstype.

Hastighed pa Aboulevarden

Tabel 3 viser den gennemsnitlige hastighed for Aboulevarden ligeledes fordelt pa udvalgte kgretgjstyper og
tidsintervaller (dag og nat). Det ses her, at gennemsnitshastigheden for alle kgretgjerne er 22,3 km/t, og
saledes naesten 2 km/t hgjere end pa Gothersgade. Forklaringen pa den hgjere hastighed kan bl.a. veere, at
der er noget mindre cykeltrafik pd Aboulevarden end p& Gothersgade (der er her talt ca. 3.000 feerre
kgretgjer i den aktuelle taelleperiode). Derudover kan forhold som fald pa cykelstien, bredde af cykelstien,
omfang af parkerede biler og andel af cykelpendlere have betydning. Udover hgjere hastighedsniveau, er
der generelt ogsa stgrre hastighedsspredning pa Aboulevarden, hvilket kan skyldes, at der er busstoppested
og flere krydsninger pa analysestraekningen. Som pa Gothersgade er hastigheden generelt stgrre om dagen
end om natten (23,1 km/t vs. 20,2-21,8 km/t).

Tohjulede cykler udggr som beskrevet den allerstgrste del af kgretgjerne og har derfor tilnsermelsesvis
samme hastighed som alle kgretgjer, dog lidt mindre (22,0 km/t). Hastigheden er dog her ogsa ca. 2 km/t
hgjere end pa Gothersgade. Hastigheden er hgjest om dagen (22,9 km/t).

Knallerter har den hgjeste hastighed med et gennemsnit pa 32,7 km/t, og disse kgrer saledes ogsa noget
hurtigere pa Aboulevarden end pa Gothersgade. Gennemsnittet for den gruppe af elcykler, som kgrer over
25 km/t, er 28 km/t, hvilket er 1,2 km/t hgjere end pa Gothersgade. Ladcykler har ogsa en hgjere hastighed
(24,2 km/t) end tohjulede cykler (22,0 km/t). Hastigheden pa ladcykler p& Aboulevarden er ogsa noget
hgjere end pa Gothersgade. Ladcykler inkluderer bade cykler med og uden elmotor, og
hastighedsspredningen er derfor stor for denne kgretgjstype.

Nat: DET-H Nat:
Torsdag kl. 20 — Fredag kl. 08 - Fredag kl. 20 -
Fredag kl. 08 fredag kl. 20 Igrdag ki. 08

Tohjulet cykel 21,6 km/t 22,9 km/t 20 km/t 22 km/t
(N=1.171) (N =3.238) (N=1.139) (N =5.548)

Elcykel over 25 27,3 km/t 29,2 km/t 26,2 km/t 28 km/t
km/t (N =153) (N =186) (N=71) (N = 410)
Ladcykel 24,9 km/t 24,2 km/t 22,5 km/t 24,2 km/t
(N =27) (N = 197) (N=11) (N =235)

Knallert 31,6 km/t 33,2 km/t 32,9 km/t 32,7 km/t

(N =22) (N = 44) (N = 20) (N = 86)

Samlet 21,8 km/t 23,1 km/t 20,2 km/t 22,3 km/t
(N = 1.224) (N = 3.491) (N = 1.180) (N = 5.895)

Tabel 3. Gennemsnithastighed for Aboulevarden hhv. dag og nat. Bemaerk fglgende: 1) "Tohjulet cykel" dakker over bade cykler
med og uden el, inkl. elcykler over 25 km/t — men ekskl. ladcykler. 2) Kategorierne "Elcykel over 25 km/t" omfatter ikke evt. el-
ladcykler, der kgrte over 25 km/t. 3) Samlet daekker over alle trafikanttyper, inkl. el-lgbehjul, el-skateboard, hoverboards,
uniwheels og specialcykler, der ikke er vist i tabellen.

Samlet hastighed pa de to gader

Tabel 4 viser den samlede gennemsnitshastighed. Den samlede gennemsnitshastighed er 21,1 km/t, og den
samlede gennemsnitshastighed for tohjulede cykler er 20,9 km/t. Knallert har den hgjeste hastighed med
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31,5 km/t efterfulgt af elcykler, som kgrer over 25 km/t, med 27,5 km/t. Ladcykler har ogsa en hgjere
gennemsnitshastighed (22,5 km/t) end de tohjulede cykler. Hastigheden er generelt 0,5-1,5 km/t hgjere om
dagen end om natten.

Nat: Dag: Nat:
Torsdag kl. 20 — Fredag kl. 08 — Fredag kl. 20 —
Fredag kl. 08 fredag kl. 20 Ilprdag kl. 08 Samlet

Tohjulet cykel 20,6 km/t 21,4 km/t 20 km/t 20,9 km/t
(N =2.922) (N = 8.293) (N = 2.657) (N = 13.872)

Elcykel over 25 27,2 km/t 28,6 km/t 26,2 km/t 27,5 km/t

km/t (N = 235) (N = 286) (N =201) (N =722)

Ladcykel 22,1 km/t 22,7 km/t 21,7 km/t 22,5 km/t

(N = 56) (N = 347) (N=33) (N = 436)

Knallert 32,2 km/t 31,8 km/t 30,3 km/t 31,5 km/t

(N = 41) (N=97) (N = 49) (N =187)

Samlet 20,8 km/t 21,5 km/t 20,2 km/t 21,1 km/t
(N =3.028) (N = 8.765) (N = 2.756) (N = 14.552)

Tabel 4. Gennemsnithastighed for begge gader hhv. dag og nat. Bemark fglgende: 1) "Tohjulet cykel" dakker over bade cykler
med og uden el, inkl. elcykler over 25 km/t — men ekskl. ladcykler. 2) Kategorierne "Elcykel over 25 km/t" omfatter ikke evt. el-
ladcykler, der kgrte over 25 km/t. 3) Samlet daekker over alle trafikanttyper, inkl. el-lgbehjul, el-skateboard, hoverboards,
uniwheels og specialcykler, der ikke er vist i tabellen.

Hastigheden fordelt pa timeniveau

Figur 1 viser, hvordan gennemsnitshastigheden for tohjulede cykler varierer over dggnet samt pa de to
gader. Det ses her, at hastigheden (i modsaetning til det normale billede for biltrafikkens hastighed) er
hgjere i morgen- og eftermiddagsmyldretidstrafikken (22,0-22,5 km/t) end midt pa dagen (20,5-21,0 km/t)
og om aftenen/natten (19,5-20,5 km/t). Dette er netop forklaringen pa, at den beskrevne
gennemsnitshastighed i de forrige tabeller er hgjere om dagen end om natten.

Den hgjere hastighed i myldretiden kan muligvis forklares med forskel i populationen i Igbet af dggnet. |
myldretidstrafikken er der sandsynligvis mange cykelpendlere, som skal hurtigt til/fra arbejde/uddannelse,
mens der udenfor myldretiden kan forventes at vaere flere mindre “travle” cyklister som fritidscyklister pa
hyggetur, ldre, skolebgrn og turister. Samtidig er der trods mange cyklister i myldretiden stadig ikke sa
mange, at cykelstiens kapacitetsgraense er opbrugt, sa hastigheden bliver reduceret, som man typisk ser pa
bilvejene.

Cykel gennemsnitshastighed Cykel gennemsnitshastighed
24,0 1400 23,0 225 228 40,
230 223 20 538 1200 220 |

22,0 1000 21,0

800

600

£ 21,0 | w7 %  £200 B
~ 20,0 | 600 e 400
190 |
19,0 400
18,0 200
18,0 mn »ﬁ; 199 1184 1140 200
17,0 0 17,0
S O & o K
ST g >
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Figur 1. Gennemsnitshastighed for tohjulede cykler pa begge gader estimeret pa timeniveau for hhv. dag og nat.
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Hastighed for sma el-kgretgjer

Sma elektriske kgretgjer som elektriske Igbehjul, elektriske skateboards, hoverboards og uniwheels har ikke
veeret fokus i naervaerende projekt. Der er dog alligevel foretaget en analyse af gennemsnitshastigheden for
el-lgbehjul. Der er kun registeret 35 el-lpbehjul, sa estimaterne skal tages med forbehold.

For de 35 el-lpbehjul er der fundet en gennemsnitshastighed pa 23,8 km/t, og en 85 %-fraktil pa 27,3 km/t. 17
kgrte under 23 km/t og 18 kgrte over 23 km/t. Den lovlige hastighed er 20 km/t, og for at tage hensyn til
usikkerhed og vaere pa den sikre side har vi her benyttet en cutoff pa 23 km/t ift. at vurdere, om kgretgjerne
var ulovlige. Ud fra dette konservative cutoff er et estimat sdledes, at ca. halvdelen af el-lgbehjulene
formentlig var ulovlige, da de kgrte 3 km/t eller mere end tilladt. Af de 17 estimerede ulovlige el-lgbehjul kgrte
to meget hurtigt (over 30 km/t) og 11 kgrte 25-30 km/t.

Sammenligning med andre undersggelser

Sgrensen m.fl. (2025) har for tre andre gader i Kgbenhavn (Bredgade, Ngrrebrogade og Store Kongensgade)
fundet fglgende gennemsnitshastigheder: Tohjulede cykler: 21 km/t, ladcykler: 20 km/t, sma el-kgretgjer:
26 km/t og knallerter: 31 km/t. | sammenligning med dette har de tohjulede cykler omtrent samme
gennemsnitshastighed pa Gothersgade og Aboulevarden, dog er hastigheden i dagtimerne 1-1,5 km/t
hgjere.

Ladcyklerne har en noget hgjere hastighed, og her er det ogsa bemaerkelsesveaerdigt, at ladcyklerne generelt
har hgjere hastighed end de tohjulede cykler. Dette kan haenge sammen med, at flertallet af disse ladcykler
formentlig har elmotorer og netop ogsa benyttes af pendlere, som har travlt. Datagrundlaget (antal
observationer) for ladcykler er dog mindre, sa estimatet skal tages med et vist forbehold. | et lidt ldre
dansk studie (Buch & Greibe, 2015) blev det derimod fundet, at gennemsnitshastigheden for ladcykler
typisk 13 ca. 5 km/t under de tohjulede cykler. Forklaringen er, at de fleste ladcykler dengang for ca. 10 ar
siden normalt ikke havde elmotor som nu.

Selvom der i naervaerende projekt er fundet en relativ hgj gennemsnitshastighed for el-lgbehjul, er denne
faktisk ca. 2 km/t lavere end den, der er fundet i de tre gader Bredgade, Ngrrebrogade og Store
Kongensgade (Sgrensen m.fl., 2025). Knallerter har omtrentlig samme gennemsnitshastighed i de to
projekter, dog er hastigheden en anelse hgjere i dagtimerne pd Gothersgade og Aboulevarden.

Brug af forlygter

Databehandling

Automatisk og manuel gennemgang: Brug af lygter kan pa nuvaerende tidspunkt ikke registreres
automatisk i Data From Sky. Andre analyseprogrammer eller Al-vaerktgjer vil muligvis kunne foretage en
automatisk registrering. | stedet for en automatisk registrering blev der foretaget en manuel registrering af
et udvalg af trafikanterne hen over natten.

Tid pa dggnet: Konkret blev der foretaget en gennemgang for tidsintervallet kl. 20.00-07.00, som er den
periode, der pa den aktuelle tid pa aret ligger inden for lygtetaendingstiden.

Antal registreringer: | sammenligning med en automatisk detektering er en manuel gennemgang mere
tidskreevende, og det blev derfor valgt at gennemga de f@rste 60 trafikanter pr. pabegyndt time for hver af
de to naetter og for hver af de to gader. Dette gav en praktisk stikprgve, som vurderes at give et
nogenlunde reprasentativt udsnit af cyklisterne. | timer med faerre end 60 trafikanter, blev alle trafikanter
gennemgaet.
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Karetgjstyper og forlygter: Naesten alle registrerede trafikanter er cyklister, dog er enkelte knallert30 og el-
Igbehjul. Lygtebrugen er alene vurderet ud fra forlygten, som er direkte synlig pa videooptagelserne, da
trafikanterne er optaget forfra. Det er relativt let at se, om der er lygter eller ej, men i tvivistilfeelde er der
anvendt dobbeltkodning, hvor to personer sa videoerne igennem og foretog vurdering af dette.

Resultater

Lygter er i alt blevet vurderet for 2.175 trafikanter, hvoraf 51 % er pa Gothersgade og 49 % er pa
Aboulevarden. 46 % er registeret natten mellem torsdag og fredag, og 54 % er registeret natten mellem
fredag og lgrdag, se tabel 5.

Torsdag nat Fredag nat lalt
Gothersgade 504 607 1.111
Aboulevarden 486 578 1.064
lalt 990 1.185 2.175

Tabel 5. Antal trafikanter hvor brug af forlygter er blevet vurderet torsdag og fredag nat pa de to gader.

Figur 2 viser andelen i procent uden forlygte torsdag aften til fredag morgen og fredag aften til Igrdag
morgen pa de to gader, mens figur 3 og figur 4 viser andelen (uvaegtet) samlet for hhv. de to gader og for
de to dage (torsdag aften-fredag morgen og fredag aften-lgrdag morgen). Andelen uden forlygte varierer
samlet set mellem 0 og 20 % for hver time pa de to gader. Den hgjeste andel uden lys ses fredag kl. 20.00-
21.00 pa Gothersgade (20 %) og natten mellem torsdag og fredag kl. 02.00-03.00 (19 %), mens den laveste
andel uden lys ses fredag morgen pa Gothersgade kl. 05.00-07.00 (0 %). Bemaerk dog, at der er et relativt
lavt antal af observerede trafikanter i nogle af disse tidsrum. | alt er der 7,7 % af de registrerede i den
uvaegtede praktiske stikprgve, som kgrer uden forlygte.

Ses der samlet pa natten mellem torsdag og fredag (figur 4) og opdeles tidsintervallet i aften, nat og
morgen ses fglgende:

e Torsdag aften (kl. 20.00-01.00): 6,7 % uden forlygter (n=600)

e Natten mellem torsdag og fredag (kl. 01.00-06.00): 10 % uden forlygter (n=275)

e Fredag morgen kl. 06.00-07.00: 1,7 % uden forlygter (n=115)

Tilsvarende ses fglgende for natten mellem fredag og lgrdag:
e Fredag aften (kl. 20.00-01.00): 7,2 % uden forlygter (n=600)
e Natten mellem fredag og lgrdag (kl. 01.00-06.00): 8,9 % uden forlygter (n=531)
e Lgrdag morgen (kl. 06.00-07.00): 3,7 % uden forlygter (n=54)

Generelt ses den hgjeste lygtebrug saledes i morgentrafikken, iseer pa en hverdag hvor hele 98,3 % har
teendt forlygte (1,7 % uden forlygte). Samtidig ses den laveste lygtebrug om natten, og iseer natten mellem
fredag og lgrdag, hvor andelen med forlygter er 91,1 % (8,9 % uden forlygte).

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2026 ISSN 1603-9696 9



o
18%

15% 15%

15% 14% 13%
12%
10% 10%,, 10%
10% g% 8% . 8% 8% 8% 8% 2%
7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
5% 5% 5% 5% 5% 5%
5% 3% 3% 3% 3%
2%
I 0% 0% I 0% 0% I I |

0%

O9ooogoowoAanoin oo oo ocgogomnT O0o0co0oo0cxoRN™MmM® O S0oooocoococwodN o
O O OV OV OV VU mMA™N o WU O OV OV OV VW OV vV wVuwmmn O O OV OV O I M - - 4 O O OV OV OV VW OV OV OV w1 o
I 1] I 1 I 1 1) 1 1 1 [} n 1 1 1 1 " 1 1 [} n 1 1 1] n 1 0 1 " 1} 1) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1} 1 1)
SEL£EELELELE S LS E &.2.£2.58.825.58L5.828.C8.5 SE&EEESELE S £ 85588 E £ EEEEESEEEE
AN MO d N M SN O N daNmogd oNms woN d N MO T3 oM !N 4N MmO g Nmg ! woN
el 6N Q) (RS, ' 9 ' QNS ol el 9 P RIRNQ QNG o Qe Ty 19 @ e DY NN R QR
O = o~ o < 1 O O o~ m8 NN S WO o o » 8 o < 0 W O M8 o MmN 0
N ANANNOOOOOOO©OoO Lo U . B | O O 0O O O o N N NN © O O © © O NN NN o O © © © ©
Torsdag_Gothersgade_20-08 Fredag_Gothersgade_20-08 Torsdag_Aboulevard_20-08 Fredag_Aboulevard_20-08

Figur 2. Manglende lygtebrug (andel uden forlygte) torsdag aften-fredag morgen og fredag aften-lgrdag morgen (kl. 20.00-07.00)
pa de to gader.
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Figur 3. Manglende lygtebrug (andel uden forlygte) torsdag aften-fredag morgen og fredag aften-lgrdag morgen samlet for de to gader.
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Figur 4. Manglende lygtebrug (andel uden forlygte) pa de to gader samlet for hhv. torsdag nat og fredag nat.

Sammenligning med andre undersggelser

Jensen & Pedersen (2021) har i vinteren 2019-2020 foretaget registrering af lygtebrugen blandt ca. 10.500
cyklister i Aarhus, hvoraf ca. 8.700 var i lygtetaendingstiden. Her blev det observeret, at ca. 1.500 havde
utilstraekkeligt lys pa cyklen, mens ca. 500 slet ikke havde lys pa cyklen. Det svarer til, at 77 % af de
cyklende havde godkendt lys pa cyklen i lygtetaendingstiden. 7,8 % manglede enten for- eller baglys, hvoraf
stgrstedelen manglede baglys (4,9 %), mens en mindre andel (2,9 %) manglede forlys. Andelen, som kgrer
uden forlygte pa de to gader i Kgbenhavn, er saledes noget hgjere end i registreringen i Aarhus. Bemaerk
dog at registreringen i Aarhus omfattede decideret vintertid, primaert hverdage og isar sen aften og tidlig
morgen og ikke decideret nattetid. Dertil omfattede registreringen i Aarhus ogsa baglygter, hvilket ikke blev
registreret i neervaerende undersggelse i Kpbenhavn. | undersggelsen i Aarhus var der en tydelig
sammenhang mellem mgrke og lygtebrug, hvor andelen af lygtebrug steg i takt med, at det blev mere og
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mere mgrkt. | Kebenhavn var andelen af lygtebrug derimod mindst midt om natten. Dette kan evt. haenge
sammen med, at det er fredag og lgrdag nat med en del formodet transport til og fra fest, samtidig med at
de to gader var godt gadebelyste.

Slinger pa de to cykelstier

Databehandling

Automatisk gennemgang: Flere forskellige helt eller delvist automatiske analysemetoder i Data From Sky til
at identificere og tracke slinger er blevet testet. Dette omfatter forskellige analyser af
sideveertsacceleration og -deceleration samt a&ndring i sidevaertsplacering i form af at skifte frem og tilbage
mellem det (fiktive) hgjre og venstre kgrespor. Konklusionen er dog, at Data From Sky pa nuveerende
tidspunkt ikke er egnet til fuld- eller semiautomatisk at opggre, hvor mange der slingrer pa cykelstien. Den
vaesentligste udfordring er, at Data From Sky har vanskeligt ved at tracke cyklisterne i mgrke, selv nar gaden
er gadebelyst. Det er muligt at @&@ndring af kameraplacering, hgjde og vinkel kan andre pa dette. Dette bgr
udforskes i et evt. opfglgende studie.

Manuel gennemgang: Idet automatisk analyse ikke viste sig mulig, er der i dette projekt foretaget en
manuel gennemsyn og kvalitativ vurdering case by case af slingrende cyklister. Her er der foretaget en
gennemgang af alle de cyklende "midt om natten”, dvs. kl. 03.00-05.00. Dette tidsrum er valgt, da der her
er den laveste lygtebrug og andelen af fulde cyklister sandsynligvis er stgrst.

Resultater

Der er i alt foretaget manuel vurdering af 340 cyklende. Det er her vurderet, at i stgrrelsesorden % af de
cyklende i stgrre eller mindre grad slingrer. Dette tal skal dog tages med store forbehold, da de er baseret
pa en kvalitativ gennemgang af relativ fa trafikanter. Der er foretaget vurdering for bade Gothersgade og
Aboulevarden og bade natten mellem torsdag og fredag og natten mellem fredag og Igrdag. Tallene er dog
for sma til at kunne vurdere om andelen er stgrre pa den ene gade fremfor den anden gade og/eller om der
er forskel pa de to naetter.

Gennemgangen viser, at der er mange grunde til, at de cyklende slingrer som f.eks. brug af handholdt
telefon, ny pa cyklen, uopmarksomhed, bevidst slinger, pavirket af alkohol eller flere pa samme cykel. Det
er ikke muligt at angive et meningsfuldt estimat pa andelen af “fulde cyklister”.

Relaterede undersggelser om mulige Kilder til slinger

Slinger pa cyklen som fglge af uopmaerksomhed, alkoholpavirkning eller lignende er os bekendt ikke
tidligere undersggt empirisk i virkelig trafik i Norden. Forskellige faktorer, som kan give slinger, er dog
undersggt i forskellige projekter. | det fglgende er nogle udvalgte kort beskrevet.

En spgrgeundersggelse fra 2022 (Radet for Sikker Trafik og Wilke, 2022) blandt 16-19-arige cyklister viser,
at mange unge cykler i trafikken, nar de er for fulde til at kunne kgre sikkert. 30 % af de 16-19-arige
cyklister svarer saledes, at de inden for det seneste ar har kgrt fuld pa cykel, hvor de pa grund af alkohol
slingrede, havde svaert ved at holde balancen eller var teet pa at kgre ind i en kantsten eller lign.

Jensen m.fl. (2021) har for over 23.000 cyklister i Aarhus registreret, om de cykler med begge, en eller ingen
hander pa styret. De fandt, at 2,9 % kgrte med kun én hand pa styret, mens 0,6 % cyklede helt uden
hander. Blandt disse var der f.eks. 18,2 %, som benyttede mobiltelefonen, 12,9 % som var ved at justere pa
deres tgj eller cykelhjelm og 1,2 % som var ved at spise eller drikke. Sadan adfzerd kan medvirke til slinger
og dermed farlige situationer pa cykelstien.
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Jensen og Sgrensen (2019) undersggte mere end 5.000 aarhusianske cyklisters brug af mobiltelefon pa
straekninger rundt om i byen. De fandt, at 1,5 % af cyklisterne bruger handholdt mobiltelefon, og at andelen
er stgrst udenfor myldretiden, herunder om aftenen og i weekenden. En lignende undersggelse om
mobilbrugen blandt cyklister i signalregulerede kryds fandt at ca. 0,5 % benyttede mobiltelefonen under
kerslen (Vejdirektoratet og Rambgll, 2019).

| en gennemgang af sakaldt "ryste-tilleeg” ved beregning af feltbredde af cykelstier, som omfatter den
naturlige slingren cyklisten har for at opretholde balancen, har Sgrensen (2026) fundet, at denne afhanger
af en raekke forskellige forhold. Det er iszer hastighed, som har betydning. Der er saledes mest slinger ved
lav hastighed f.eks. ved kgrsel op ad (stejl) bakke eller ved start/stop ved kryds. Andre forhold som tracé,
kvalitet af infrastruktur, fgrerens evne og faerdigheder, vejrforhold og kgretgjstype har ogsa betydning. Hvis
der f.eks. er mange kryds (start/stop), det gar op ad bakke, der er mange kurver, der er ujeavn/hullet
belaegning, der er mange skolebgrn eller turister, ofte forekommende sidevind, og der er mange el-lgbehjul
med sma hjul kan der sdledes vaere en relativ stor grad af slinger pa den aktuelle cykelsti.

Konklusion

Formalet med dette pilotstudie har vaeret at teste mulighederne for fuld- eller semiautomatisk detektering
af risikobetonet cykeladfaerd pa cykelstien via videoobservation og efterfglgende analyse i programmet
Data From Sky. Formalet har ogsa vaeret empirisk at undersgge omfanget og karakteren af risikoadfaerd
blandt trafikanter pa cykelstien i form af hgj hastighed, manglende lygtebrug og slinger pa cykelstien.

Metodetest og vurdering

Hastighed: Data From Sky er et anvendeligt veerktgj til at male og analysere cyklernes hastighed, ogsa i
mgrke. Der er dog behov for manuel gennemgang, hvis hastighed skal opggres for forskellige cykeltyper, da
programmet har vanskeligt ved at skelne mellem forskellige cykeltyper.

Brug af forlygter: Brug af forlygter kan pa nuvaerende tidspunkt ikke registreres automatisk i Data From
Sky. Dette er derfor registeret manuelt for et udvalg hen over natten.

Slinger: Flere forskellige helt eller delvise automatiske analysemetoder i Data From Sky til at identificere og
tracke slinger er blevet testet. Dette omfatter forskellige analyser af sidevaertsacceleration og -deceleration
samt a&endring i sidevaertsplacering i form af at skifte frem og tilbage mellem det (fiktive) hgjre og venstre
kgrespor. Konklusionen er dog, at Data From Sky pa nuvaerende tidspunkt ikke er egnet til at opggre, hvor
mange der slingrer pa cykelstien. Den vaesentligste udfordring er, at Data From Sky har vanskeligt ved at
tracke cyklisterne i mgrke, selv nar gaden er gadebelyst. Det er muligt at aendring af kameraplacering, hgjde
og vinkel kan a&ndre pa dette. Dette bgr udforskes i et evt. opfglgende studie.

Temperaturen pa cykelstien

Hastighed: Den samlede gennemsnitshastighed er 21,1 km/t og den samlede gennemsnitshastighed for
tohjulede cykler er 20,9 km/t. Knallert har den hgjeste hastighed med 31,5 km/t efterfulgt af den gruppe af
elcykler, som kgrte over 25 km/t, med 27,5 km/t. Ladcykler har ogsa en hgjere gennemsnitshastighed (22,5
km/t) end de tohjulede cykler. At ladcykler generelt kgrer hurtigere end andre cykler kan haenge sammen
med, at flertallet af disse sandsynligvis har elmotorer og typisk ogsa benyttes af pendlere, som har travit.
Antal observationer for ladcykler er dog begraenset, sa dette skal tages med forbehold.

I modsaetning til det generelle billede for biltrafikken er cykelhastigheden hgjere i morgen- og
eftermiddagsmyldretidstrafikken (22,0-22,5 km/t) end midt pa dagen (20,5-21,0 km/t) og om
aftenen/natten (19,5-20,5 km/t). Dette kan sandsynligvis forklares med forskel i populationen i Igbet af
degnet (i myldretidstrafikken er der f.eks. mange cykelpendlere, som skal hurtigt til/fra arbejde), samtidig
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er der dbenbart ikke kapacitetsudfordringer pa de aktuelle cykelstier, som kan give reduceret
rejsehastighed i myldretiden.

Brug af forlygter: Den hgjeste brug af forlygter (i de mgrke timer) er fredag morgen (kl. 6.00-7.00), hvor
brugen af forlygter er ca. 98 %, mens den laveste brug af forlygter ses fredag nat (kl. 1.00-6.00), hvor
brugen af forlygter er 91 %. | hele analyseperioden (lygtetaendingstiden) er brugen af forlygter i den
uvaegtede praktiske stikprgve 93 % i de to gader.

Slinger: | stgrrelsesorden % af de vurderede cyklende kl. 03.00-05.00 slingrer i stgrre eller mindre grad.
Dette estimat er baseret pa en kvalitativ vurdering af et lille datasaet, og skal derfor tages med store
forbehold. Gennemgangen viser, at der er mange grunde til, at de cyklende slingrer som f.eks. brug af
handholdt telefon, ny pa cyklen, uopmaerksomhed, bevidst slinger, pavirket af alkohol eller flere pad samme
cykel. Det er ikke muligt at angive et meningsfuldt estimat pa andelen af “fulde cyklister”.

Generelle projektbegransninger

Undersggelsens empiriske fund er behaftet med en reekke begraensninger, hvor nogle centrale er angivet i
det fglgende.

For det fgrste er den automatiske kategorisering af kgretgjer ikke altid er korrekt. Det ville vaere for
tidskraevende at gennemga alle de ca. 14.600 registrerede kgretgjer manuelt for at sikre korrekt
kategorisering. | nerveerende projekt er udvalgte kategoriseringer gennemgaet og rettet i hele
datamaterialet. Det er alle trafikanter klassificeret som motorcykler og fodgaengere samt alle trafikanter
med gennemsnitshastighed pa eller over 25 km/t. Det betyder f.eks., at alle kgretgjer, der er kategoriseret
som cykler med en hastighed pa under 25 km/t ikke er blevet gennemgaet. Der kan derfor vaere
fejlkategoriseringer her, som f.eks. at et el-lgbehjul eller en ladcykel er kategoriseret som en tohjulet cykel.
Denne fejlkilde betyder, at andelen af ladcykler, el-Igbehjul, kabinescootere og knallerter kan vaere
underestimeret en anelse.

For det andet er den manuelle vurdering af, om cykler pa eller over 25 km/t var elcykler eller ikke elcykler
en begraensning. Den manuelle vurdering blev foretaget af en enkelt observatgr i projektet, og der blev ikke
foretaget interrater-reliabilitetstjeks med en dobbeltkoder. Til gengaeld havde observatgren erfaring med
at adskille cykler uden el fra cykler med elmotor fra Radet for Sikker Trafiks cykelhjelmsteaellinger. Samme
begraensning galder for de manuelle opggrelser af brug af forlygter, hvor der kun blev foretaget
dobbeltkodning i tvivlistilfaelde og for den kvalitative vurdering af slinger, som ogsa kun blev foretaget af en
enkelt koder i projektet.

For det tredje blev videooptagelserne kun foretaget pa to straekninger i Kgbenhavn fra torsdag aften til
Igrdag morgen i efterarsferien 2025. Resultaterne kan saledes ikke generaliseres herudover. Det er i den
sammenhaeng saerlig vigtigt at pointere, at udvaelgelsen af lokationerne blev valgt bl.a. ud fra en
forventning om, at en del trafik om natten ville baere praeg af transport til og fra fest pa barer.

Vejen videre

Registreringerne af risikobetonet adfaerd pa cykelstien viser, at der er behov for at undersgge og Igbende fglge
udviklingen pa omradet, for bade at kunne forsta udfordringerne bedre og dermed bedre kunne szette
malrettet ind over for disse udfordringer. Det er gnskeligt at kunne registrere og fglge sadan adfaerd mere
systematisk og automatisk via videoobservation og -analyse. Dette har dog for flere adfeerdsparametre i praksis
stadig vist sig udfordrende. Der er saledes behov for fortsat at udforske dette naermere, herunder udvikle Data
From Sky videre og/eller teste andre lignende systemer til automatisk videoanalyse.
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