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Demonstrationsprojekt
Miljakonsekvenser ved en forbedret tilpasning af udbud
og efterspargsel | den kollektive trafik i K@gge kommune.

Forsgget er gennemfert i perioden 8.8.1993 - 1.8.1994.
1. Baggrund

Som opfalgning pa den davaarende regerings transporthandlingsplan blev oprettet en pulje til
at stette forsgg med alternativ kollektiv trafikbetjening uden for landsdel scentrene.

K gge kommune, Hovedstadsomradets Trafiksel skab og trafik-planlasgningsfirmaet Anders
Nyvig A/S ansggte sammen og fik bevilget stette fra trafikministeriet til ivaaksadtelse af et
demonstrationsprojekt for den kollektive trafik i Kage kommune.

En del af udgifterne ved projektet finansieredes af de invol-verede parter selv.

2. Formal

Hovedformalet med gennemfarelsen af projektet var at opna sterst mulig energibesparel se og
formindskelse af forurening inden for fastholdte driftsudgifter.

Forsaget havde falgende delmal:

l. At etablere en samlet |asning for den kollektive trafik og de kommunale saerkersler i
Keoge kommune med henblik pa at optimere ressourceindsatsen og forbedre
serviceniveauet for brugerne.

. At undersgge om det i praksis var muligt at tilrettelasgge busdrift efter
utraditionelle, fleksible og mere behovstilpassede driftsformer, saledes, at der
kunne opnas energibesparel ser og mindre miljg-belastning.

1. At opna en demonstrationseffekt over for trafik-selskaber og kommuner og
dermed gge interessen hos disse for pa eget initiativ at af preve utraditionelle
driftsformer og derved reducere energiforbrug og formindske forureningen.

Arbejdsprogram og tidsplan for tre faser blev herefter udarbejdet.



3. Daveerende kollektive trafikbetjening i K @gge kommune.
Trafikgrundlaget far 8. august 1993 er kort illusteret ved bilagene 1 og 2, som er:
-K @age kommunes opdeling i lokalomréader, bilag 1
-Kollektive trafik i K@ge kommune, bilag 2
* Kommunens opdeling
K @ge byomrade er opdelt i lokalomrader: K@age nord, K gge by, Hastrup vest og Herfalge.
Disse er igen opdelt i bydele, der fungerer mere eller mindre selvforsynende med hensyn til
lokale servicefunktioner sasom institutioner og butikker.
*Den kollektive trafik
Den kollektive trafik i Kage kommune omfatter tog og busser.

Der er S-tog fra Kege mod Solrad (K gbenhavn) og med station i @lby.

Endvidere er der fjerntog og regionaltog mod Naestved og Roskilde (Kgbenhavn).
Regionaltogene stopper udover i Kgge pa stationernei Tureby og i @lby

Herudover er der regionaltog til Radvig og Fakse Ladeplads med trinbraadter i Eggje og
Vedskgdlle.

Den davaaende busbetjening omfattede 4 bybuslinier, en lokal landrute samt 7 regionalruter.
* Passagerer

Passagerernes rejsemgnstre, rejseforma mm blev kortlagt ved en spargeskemaundersagel se
pa bybusruter samt pa land- og regionalruter. Cirka 2/3 foretog omstigning. 40% til tog og
20% til andre buslinier i Kgage.

Bybuslinierne fungerer som faderuter til tog og regionalbusser pa K gge station.
*Kommunale saarkersler

Der blev foretaget en kortlaggning af de kommunale saerkarsler, men pa grund af spredningen
i disse samt deres specielle behov har kun en del af skolekarslen vaaret mulig at integrere i det
aktuelle projekt.

De kommunale ssakarsler i barne- og kulturforvaltningen regie omfatter

- karsel af skoleelever til og fra skole

- transport mellem skole og svemmehal
- trangport til tandpleje samt

- sygekorsel



Der er 12 kommuneskoler i Kage kommune. Det er fortrinsvis elever fra de mindste klasser -
barnehaveklasser til 3. klasse -der transporteres til og fra skole, enten pa grund af for stor
afstand mellem bopad/institution og skole, eller fordi skolevejen anses for trafikfarlig.
Derudover udfgres ca 350 taxiture.

Kommunen har 2 svemmehaller, som benyttes af skolerne én gang ugentligt.

Tandplejen foregar pa 4 skoler og eleverne transporteres klassevis i bus eller med taxi.

Dagligt transporteres nogle fa syge elever med taxi.

De kommunale karsler i social- og sundhedsforvaltningens regie omfatter

- sygesikringskersel
- karsel i henhold til bistandsloven samt
- karsel i henhold til pensionsloven

For hovedparten af ovennasevnte typer "socialkersel” er det begraanset, hvor mange der
umiddelbart kunne/kan overferes til den nuvaarende kollektiv trafik.

Der stilles salige krav til servicen, dvs chauffgren, bustype samt en rakke praktiske
foranstaltninger, far der kan ske en sterre grad af integration i den kollektive trafik. Der
skennes fortsat at vaae behov for en del individuelle persontransporter med Falck, taxa eller
andre.

4. Principper for den fremtidige kollektive trafik i Kgge kommune.

Projektets hovedidé var at erstatte dele af den kollektive trafik med en busdrift med varierende
ruter, tilrettelagt ud fra passagerernes behov.

Der blev indfert to former for behovsstyret busdrift:
* Abonnementskgrsel pa hverdage, mellem kl 6 og 9 og mellem kl 14 og 18.
* Telebuskarsel uden for disse myldretider

For at sikre den bedst mulige service overfor kunderne blev karslen tilrettelagt efter fglgende
principper:

* Abonnementskarsel

1. Busbetjeningen tilrettel sagges, sdledes at den tilgodeser de dagligt tilbagevendede
lokale behov bedst muligt under hensyntagen til omvejskarsel mv.

2. HT tilrettelaggger karslen ud fraindkomne rejsegnsker med jaevne mellemrum. |
starten med én maned siden med laengere mellemrum.

3. Der er faste afgangs- og ankomsttider til/fra K gge station én gang i timen, men kun
hvis der abonneres



4. Andre rejsende, fx ved stoppesteder og uden "fastkunde-status' kan naturligvis
benytte abonnementsbussen.

5. HTs takstsystem og almindelige rejsehjemmel anvendes.

*Telebuskersel
1. Passagerer skal senest 1 time far - og op til én uge far ringe og bestille karsel. Der
kan ogsa bestilles karsel for flere dage ad gangen. Grupper pa over 9 personer, der

ansker samlet befordring, skal anmelde karslen senest 3 dage i forvejen.

2. Karslen planlesgges under hensyn til samtlige ensker, og tidspunktet for
afhentningen aftales ved bestillingen.

3. Hvisder er pladsi bussen, kan bussen godt optage passagerer uden forudbestilling.
Afvigelser fra den planlagte rute kan kun lade sig gare, hvis der er tid hertil, og det
ikke forringer servicen for de gvrige passagerer i vaesentlig grad.

4. Telebuskarslen far et antal afgange til/fra Kgge station, omtrent som i den
oprindelige betjening, men bussen karer nu kun, hvis den er bestilt.

5. | byomraderne er p& og afstigning kun sket ved stoppesteder. Uden for
byomraderne keres sa vidt muligt fra/til der - dog ikke ad markveje o. lign.

6. Busserne har installeret mobiltelefon for at sikre kunde-betjening uden for normal
kontortid. Chauffaren til-rettelaagger selv turenei trafiksvage perioder.

7. HTs takstsystem og almindelige rejsehjemmel anvendes.

Telebuskarden tilgodeser ad hoc rejsende og henvender sig til addre og gangbesvaarede, som
sadter pris pa korte gangafstande.

*Busparken

For tiden afvikles telebuskersel og abonnementskersien med faglgende typer karetgjer:

K gge nord K gge syd
Myldretid linie 525: linie 526:

2 minibusser 3 am 12m busser
Uden for mtid linie 825: linie 826:

1 minibus 1 minibus

samt én reservebus af mindre starrelse (10 personers minibus) til begge omrader.



Erfaringer med projektet
- og planlagt yderliger e integration

* Abonnementskarslen

Kareplanerne for abonnementskarslen er blevet aandret 7 gange, farst med ca 14 dage
imellem, siden 1 maned og nu 2-3 maneder.

Behovet for justering er - ikke uventet - stabiliseret, da lini-erne primaat bruges til og fra
arbejde samt at befolkningen har valgt transportmade, bil eller bus og kunderne har
indarbejdet denne nye form for kollektiv trafikbetjening.

Karslen finder sted i tidsrummet kl 6-9 og 14-18 pa hverdage
*Telebuskarslen

Omvadtningen var stor for kundernei den nordlige og sydlige del, der far havde regelmaessig
busdrift, og nu matte ringe og bestille en bus.

Efter trafikomlasgningen i august 1993, kunne bestillingskontoret konstatere faste
karselshehov fra bestemte steder til bestemte steder, specielt i kommunens nordlige omrade.
Dette tog projektgruppen/HT konsekvensen af, og medio december samme ar, indfartes nogle
faste afgangstider, pa hverdage og |grdage.

Fra K gge station oprettedes dagligt 6 afgange mod Ejby via @lby station - og i modsat retning
6 afgange. Om lgrdagen 9 afgange hver vej.

| kommunens sydlige omréde, Algestrup, vil der snarest ogsa blive oprettet et antal faste
afgangstider i retning mod Herfalge og K@age, grundet et stigende antal henvendelser fra
kunderne.

Formentlig bliver der tale om 5 afgange pa hverdage og 2 afgange pa lardage, hver vej.

De faste afgangstider fastlaagges saledes, at der fortsat kan tilbydes den fleksible karsel, som
telebuskonceptet oprindelig er defineret og udmeldt som.

Med andre ord skal kunder i det perifere telebusomrade ogsa kunne tilbydes transport
samtidig med, at kunderne med fast behov tilgodeses.

Da der derudover ogsa betjenes 4 skolers mindste klasser indebaerer det, at der stilles store
krav til bestillingskontorets service og daglige karselsplanlaggning.

* Passagertal

De hidtidige erfaringer efter omlasgningen viser et omtrent usendret antal pastigende og
af stigende passagerer i de to telebusomrader. | alt ca 1.400 passagerer benytter dagligt den



kollektive trafik. Heraf transporteres knap 400 med de sma minibusser.

Der er sket mindre forskydninger mellem de enkelte kollektive trafikforbindelser samt en
mindre tilvaskst i skoleelever pa bekostning af andre passagerer.

* Kundetilfredshed

| tyndt befolkede omrader er der med indfarelsen af telebus opnaet mulighed for transport,
hvilket HT har modtaget positiv respons pa.

Der er ikke modtaget henvendelse om vaesentlige gener for kunderne i forbindelse med
trafikomlaggningen. Der er overvejende tilfredshed med trafiksystemet, hvilket blandt andet
er kommet til udtryk i en passageranalyse tidligere i 1994, se bilag 3.

Miljakonsekvenser

Det samlede kerselsomfang og energiforbrug i de to omrader fremgar af falgende tabel.

Arligt trafikarbejde  |Arligt Arligt sparet
km forbrug forbrug
| dielseolie | dieselolie
Far omlaggning 401.000 139.000 -
Efter omlaggning 441.000 84.000 55.000

K grsel somfanget er gget med knap 40.000 km arligt, men patrods heraf bevirker brugen af
de mindre busser, at der bliver en arlig besparelse pa ca 55.000 liter dieselolie.

Fremtidig integration

Der planlasgges for tiden integration af en del af kommunens saakersler pa socialomradet. Der
er udpeget to projektomrader, omsorgscentre, hvortil HT skal hente og bringe pensionister
frabopad til center paforskellige tidspunkter, pa forskellige dage.

Over halvdelen af de 70-80 pensionister, der dagligt transporteres til/fra omsorgscentrene
skgnnes at kunne benytte en lavtgulvsbus, hvis der afsedtes tid til, at chaufferen eller en
"steward" i nogle tilfadde kan hente pensionisten ved gadedaren.

Der er desuden overvejelser om at gare det attraktivt for flere pensionister at benytte
aktivitetscentrene, blandt andet i forbindelse med maltider - istedet for, at de far bragt mad ud.

| intregration af sadan karsel indgadr ogsa perspektiver som de addres hgjere livskvalitet ved
sterre selvhjulpenhed.

Samtidig er kommunen/kommunerne opmaaksomme pa de gkonomiske og andre gevinster,
der kan vaze forbundet med integreret socialkarsel, fx lavere omkostninger pa kersel, og
maske 0gsa - pa laangere sigt - pa sundhedsrel aterede konti?



HT forventer at have pabegyndt driften af et nyt koncept, en mellemting mellem telebus og
servicebus, omkring arsskiftet 1994/95.

Det er afklaret, hvilken saarlig bustype, der kan magte denne opgave, og der arbejdes for tiden
pa at finde den endelige finansieringsmodel af det nye forsgg. Kommunen og tra-
fikministeriet har reageret positivt med henblik pa at deltage med gkonomisk stette.

Forsggsresultatet foreligger en gang i 1995 - og er dette bedemt tilfredstillende af brugerne,
tages fat pa planlasgningen og udferelsen af yderligere integration af socialkarsel mv samt
udvide den fleksible og behovstilpassede kollektive trafik i Kage kommune.
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