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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte.

Bilen &r idag det dominerande fardséttet for den dagliga rorligheten i Sverige, liksom
i de flesta andraindustrialiserade lander. En stor andel av Sveriges befolkning i
adrarna 18-84 ar, 72 %, hade & 1994 korkort och tillgang till bil i hushallet.
Erfarenhetsméssigt leder tillgang till bil till att man reser langre per dag men inte
nodvandigtvistill att antalet resor eller den tid man |&gger ner pa att resa forandras
markant. Bilen anvands for att 6ka rackvidden utan att den totala tidsdtgangen for att
resa Okar i samma utstréckning. 2

Tillgang till korkort och bil &r av central betydelse for individens resvanor.
Vamojligheter nér det géller var man arbetar och bor samt var inkop, service och
fritidsaktiviteter utfors Okar drastiskt. Samtidigt har samhaéllets organisation och den
fysiska strukturen anpassats till att forutsatta att manniskor reser med bil.

Bebyggel semonster samt |okaliserings-principer for privat och offentliga service har
forandrats. Effekten av detta &r att det blivit betydligt svarare att nd manga aktiviteter
utan bil. Ett tydligt exempel &r etableringar av kdpcentra utanfor staderna.
Tillganglighet i form av v&gar och parkeringsytor snarare an fysisk nérhet till
befolkningen har kommit att styravar lokaliseringar skett. 1dag stélls dock, framst av
miljoskal, krav pa att denna utveckling skall andra riktning och att bilanvandningen
pasikt skall reduceras.

Befolkningens bilinnehav samt hur mycket man reser med bil &r darfor viktigt for att
forsta den totala rorlighetens utveckling i samhéllet. Denna studie syftar till att
analysera utvecklingen av bilinnehav samt bilanvandning i Sverige mellan 1978 och
1994 samt dess fordelning mellan olika grupper t ex aldersgrupper samt méan och
kvinnor. Dessutom diskuteras forutséttningarna for den framtida utvecklingen av
bilinnehav och bilanvandning och darmed rorligheten.

1.2 Materialet- de svenska resvaneunderstkningarna

Analysen av bilinnehav och bilanvandning anvander uppgifter fran de svenska
rikstéckande resvaneundersokningar som genomfoérts 1978 och 1984/85 samt

1Studien ingér som ett del i forskningsprogrammet "Befolkningens resvanor och aktivitetsmonster”
finansierat av Kommunikationsforskningsberedningen i Sverige.

2Bertil Vilhelmson, 1990, Vé&r dagliga rorlighet. Om resandets utveckling, férdelning och granser.
Choros 1990:3, Kulturgeografiska institutionen, Handel shogskolan vid Géteborgs Universitet.



material for & 1994 fran den pagaende undersokningen (Riks-RVU).
Undersokningarna baseras pa ett urval av befolkningen som intervjuas om sina resor
under en dag. Intervjuerna ror individens resor och inte hushdllets. Intervjuer sker
med en andel av urvalet varje dag under ett ar for att kompensera for
sasongsvariationer i resandet. 1978 och 1984/85 utférdes dessa intervjuer i hemmet
medan de 1994 utfors viatelefon. 3 Ar 1978 intervjuades 7 329 personer, 1984/85 var
det 6 422 och 1994 8 990 personer i dldrarna 15-84 &r.

De olika undersobkningarna &r inte helt jdmforbara 6ver tiden varfér ett antal
anpassningar av materialen varit nddvandiga. Analysen hér begransas till inrikes
resor genomforda av personer i ddrarna 15-84 ar. Bytet av insamlingsmetod fran
hem- till telefonintervju forefaller dessutom ha inneburit att precisionen minskat
vilket resulterat i att antalet korta resor underskattas ar 1994. 4 For att mojliggora
jamforelser av rorligheten Gver tiden har materialet darfor anpassats pa sa sétt att
korta resor, kortvéaga (under tva kilometer enkel resa) samt korttida (under 11
minuter enkel resa), har uteslutits fran alla undersok-ningarna. En effekt av dessa
atgarder ar att de absoluta nivaerna for antalet resor och restiden

under skattas. Vart syfte ar emellertid framst att beskriva riktning och
omfattning pa de forandringar som skett 6ver tiden.

Anpassningen av materialet har av flera skal varit svar att genomforafor ar 1984/85
varfor enbart bilinnehav och fardlangd men inte antal resor och restid kan redovisas
for detta ar.

2BILINNEHAVETSUTVECKLING.

2.1 Inledning.

Bilismen fick sitt stora genombrott i Sverige under 1950- och 1960-talen. Under den
perioden fick allt fler manniskor ekonomiska mojligheter att kdpa bil. Bilinnehavet
har fortsatt att 6ka &en under den period som studeras hér, 1978-1994 men |
betydligt méttligare takt &n under den intensiva expansionsfasen. Ar 1978 hade 61 %
av personernai aldrarna 18-84 ar korkort och tillgang till bil i hushdllet, nagot som
okat till 67 % ar 1984/85 samt 72 % ar 1994. 5 Dessutom tkade andelen personer
med tvaeller fler bilar i hushallet fran 17 till 26 % under samma period.

Det &r foljaktligen betydligt fler personbilar i trafik nu &n det var 1978 och 1984/85.
Sedan 1978 har antalet personbilar 6kat med nastan 20 %, fran 2,9 till 3,6 miljoner.

3For en fylligare beskrivning av resvaneundersokningarna se Statistiska centralbyréns, SCBs
tekniska rapporter for respektive undersokning.

4Lars-Gunnar Krantz och Bertil Vilhelmson, 1996, Forandringar av den dagliga rorligheten i Sverige
1978-1994. Occasional papers 1996:2, Kulturgeografiska institutionen, Handel shdgskolan vid
Goteborgs Universitet.

SUppgifterna bygger pa egna bearbetningar av resvaneundersokningarna, RVU 78, RVU 1984/85
samt Riks-RV U 1994. Fortséttningsvis & alla uppgifter dér inte annan kalla anges baserat pa dessa
egna bearbetningar.



Bilinnehavets utveckling hanger intimt sasmman med den ekonomiska utvecklingen
da det erfarenhetsméssigt Okar nér inkomsterna stiger. 1990-talet har hittills
dominerats av |agkonjunktur och férsamrad ekonomi for privatpersoner. Ett resultat
av detta & att antalet personbilar per invanare under 1990-talet har minskat nagot
men det ar fortfarande betydligt hdgre an aren 1978 och 1984/85. Den forsamrade
ekonomin har framst inneburit att man inte kdper ny bil lika ofta som tidigare varfor
nybilsregisteringen minskat kraftigt. Genomsnittsdldern for den svenska
personbilsparken har darfor stigit markant. 1980 var 29 % av bilarna 10 ar eller ddre
vilket okat till 44 % ar 1995. 6

Sammanfattningsviskan vi konstatera att det totala bilinnehavet fortsatt att oka
mellan dren 1978 och 1994 men att en utplaning skett under 1990-talet till foljd av
forsamrade ekonomiska villkor for saval foretag som privatpersoner.

Det 6kade bilinnehavet ar emellertid inte jamnt fordelat 6ver befolkningen. For att
forsta bilinnehavets utvecklingen maste man darfor aven analysera de betydande
skillnader som finns mellan olika grupper. | nasta delkapitel redovisas darfor
skillnader i utvecklingen mellan olika adersgrupper och mellan kvinnor och man.

2.2 Bilinnehavets utveckling fordelat pa lder och genus.

Bilinnehavet i befolkningen férandras inte bara av att nya bilar kops utan &ven av att
befolkningens sammanséttning forandras. | allaindustrialiserade |ander sker eller
vantas en utveckling dér en 6kande andel kvinnor samt &dre har korkort och tillgang
till bil. En generation &ldre som vaxte upp innan bilismen fick sitt stora genombrott
haller successivt pa att ersdttas med dldre som har korkort och ofta har bil, se tabell 1
nedan.

Tabell 1: Andel av olika alder sgrupper som har korkort och tillgang till bil i
hushallet fordelat pa genus, 1978, 1984/85 och 1994.

Andel med kérkort och tillgang till bil i hushallet, %

Alder och genus 1978 1984/85 1994
18-24 & man 72 73 58
kvinnor 46 57 46
25-64 man 84 87 87
kvinnor 60 69 75
64-84  maéan 43 58 77
kvinnor 7 16 34

Bland ddre méan har andelen med korkort och bil i hushéllet 6kat fran 43 % ar 1978
till 77 % & 1994. Aven bland &@dre kvinnorna tkar bilinnehavet men det &r
fortfarande en klar majoritet av de ddre kvinnorna som saknar korkort och tillgang

6Bilindustriféreningen, 1995, Bilismen i Sverige 1995. Bilindustriféreningen och AB Bilstatistik,
Stockholm



till bil i hushdllet. Bland kvinnor 6kar bilinnehavet betydligt &ven bland dei aldrarna
25-64 &r. Man i samma adersgrupp, 25-64 ar ligger paen hog niva, 87 % ar 1994
och den har forandrats lite 6ver tiden. Man kan darfor diskutera om inte en
méttnadsniva nétts nar det géller andelen av gruppen som har kérkort och tillgang till
bil i hushdllet.

Man bor aven konstatera att man har korkort och tillgang till bil i betydligt hogre
grad an kvinnor, oavsett vilken aldersgrupp man studerar. Skillnaden & som vantat
storst bland de éldre.

En annan och mer uppseendevackande utveckling av bilinnehavet rér den yngsta
aldersgruppen, 18-24 ar. Har har andelen med korkort och bil i hushallet minskat
bland saval man som kvinnor. Orsakernatill denna minskning kan antas varaflera
och samverkande. En orsak kan varainférandet av nya, och svarare, korkortsprov i
Sverige & 1990. | figur 2 kan vi tydligt se hur andelen av 18 och 19-aringar som tog
korkort minskade markant just & 1990 nér det nya provet infordes.
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Figur 1: Andel av befolkningen i aldrarna 18, 19 samt 20-24 ar som har
korkort, 1977-1995.
Kélla: Bilindustriféreningen, 1978-1995, Bilismen i Sverige.

Nya korkortsprov har inforts vid tidigare tillfallen utan att det inneburit en sa kraftig
minskning av andelen som tar korkort. Dessutom &r det forvanande att ingen
aterhamtning sker utan att 18- och 19-aringarnaligger kvar paden lagre nivan. Detta
borjar &ven fa genomslag bland 20-24-aringar dar andelen med korkort minskar de
senaste aren.

Vi kan alltsa konstatera att betydligt farre tar korkort direkt vid 18 ars dder och att ta
korkortet forskjuts uppat i ddrarna. Dessutom &r det en 6kande andel som inte tagit



korkort trots att de nu &r i ddern 20-24 &r. Den snabba férandringen just det ar det
nya korkortsprovet infordes antyder att det spelat en vasentlig roll hér.

Att andelen 18 och 19-a&ringar som tar korkort fortsétter att ligga kvar paen lagre
niva an tidigare &r dock intressant och torde dven ha andra orsaker an ett nytt
korkortsprov. Den forsdmrade ekonomiska situationen for ungdomar under 1990-
talet spelar troligtvis en stor roll. De yngsta har drabbats hardast av arbetsl Gsheten
och kan antas ha fatt betydligt samre ekonomiska villkor hittills under 1990-talet. Det
paverkar sdval mdjligheten att ta korkort som mojligheten att kopa bil. Darfor skjuts
korkortet pa framtiden. En annan majlig forklaring ar att varderingsforskjutningar
skett dar ungdomar inte ser det som lika gjélvklart att ta kdrkort som
foraldragenerationen gjorde.

Om denna forandring bestar ytterligare en tid kommer andelen av en generation
yngre som & korkorts- och bill6sa att 6ka betydligt. Detta samtidigt som den
generation adre som saknat tillgang till bil ersétts av aldre med tillgang till bil. Vi far
da en snabbt aldrande population bilforare.

Hittills har vi enbart beaktat bilinnehavet definierat som att individen har tillgang till
bil i hushdllet. Det innebar dock inte att alla som har bil i hushallet har tillgang till
den fritt och dagligen. Om man har enbart en bil blir det konkurrens om vem som ska
disponera den eller man far samordna resornainom hushallet. Att ha mer an en bil i
hushallet innebar adaremot tt bilen blir ett individuellt fardsatt. Innan vi 6vergar till
att studera bilanvandningen skall vi darfor kort beskriva utveckling av bilinnehavet i
olika hushallstyper 6ver livscykeln och da éven visa pa forandringar av andelen
hushall som har mer &n en bil.

2.3 Utveckling av bilinnehav och flerbilsinnehav i olika hushéllstyper 6ver
livscykeln.

Bilinnehavet forefaller ha natt en mattnadsnivai flera hushallstyper nar man
definierar det som att hatillgang till bil i hushallet, se figur 2. Den hogsta andelen
individer med bilinnehav finns bland sammanboende med barn. Redan 1978 &g
dessa grupper pa en mycket hog niva, 6ver 80 %, och har sedan dess har legat kvar
paden nivan eller okat marginellt. Vid en forsta anblick forefaller det som om det
finns mattnadstendenser i bilinnehavet bland dessa hushdllstyper.

Bland individer i andra hushallstyper kan vi lagga méarke till en relativt kraftig
6kning av bilinnehavet bland de ssmmanboende i dldrarna 15-64 ar utan barn. De
ligger & 1994 pa samma niva som sammanboende individer med barn.

Den kraftigaste 6kningen av bilinnehavet finns, vilket vi konstaterat tidigare, bland
de dldre. Vi kan dessutom vénta en fortsatt tillvaxt bland de édre till foljd av
generationseffekter.
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Figur 22 Andel av individerna med koérkort och tillgang till bil i hushallet
fordelat pa olika hushallstyper.
Befolkning 15- 84 ar, exklusive hemmaboende ungdomar 15-24 &r.

Tillgangen till bil bland sammanboende individer tycks alltsa, vid en férsta anblick,
hanatt en mattnadsnivavid drygt 80 %. Detta oavsett hur manga barn som finnsii
hushallet och barnens alder. En fortsatt tillvéxt av bilinnehavet i dessa grupper ar
darfor framst koncentrerad till att man koper ytterligare en bil.

En betydligt mer dynamisk bild av hur de sasmmanboende hushallens bilinnehav
forandrats under perioden framtrader nér vi &ven tar hénsyn till hur manga bilar man
har. | figur 3 framgar att tillvaxten av flerbilsinnehavet &r relativt kraftigt mellan
1978 och 1994. HOgst &r det bland familjer med adre barn, 7- 18 &r, dér narmare 45
% av de sammanboende individerna har mer @n en bil i hushdllet. Vi kan aven héar

konstatera att bland de sammanboende utan barn 6kar flerbilsinnehavet relativt
snabbt.
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Figur 3: Andel av sammanboende individer i olika hushallstyper med
tillgang till mer an en bil, 1978-1994.

2.4 Sammanfattning av forandringar av bilinnehav.

Vi kan nu sammanfatta utvecklingen av bilinnehavet, har definierat som innehav av
korkort och tillgang till bil, i dessa punkter:

- Andelen individer med bilinnehav Okar i Sverige mellan 1978 och 1994.

- Antalet personbilar i trafik 6kar med 20 % under samma period men bilarna blir i
genomsnitt aldre dainkdp av nya bilar minskat markant hittills under 1990-talet.

- Bilinnehavet 6kar mest bland de adre och kvinnor medan det minskar i den yngsta
aldersgruppen, 18-24 &r.

- Gruppen medeldders man samt sammanboende med barn visar tendenser att ha
natt en méattnadsniva vid en forsta anblick.

- Bilinnehavet bland sammanboende har dock fortsatta att tillvéaxa men da genom att
hushallen i allt hogre grad har mer &n en bil.

Utvecklingen av bilinnehavet &r givetvis en mycket viktig forutséttning for
bilanvandningens utveckling. Vi skall nu lamna analysen av att ha bil och 6vergatill
att studeras férandringen av resandet med bil i stéllet.

SUTVECKLING AV BILANVANDNING

3.1 Bilresornas andel av den dagliga rorligheten.

Under perioden 1978 till 1994 har en dkande andel av den svenska befolkningen fatt
tillgang till bil. En viktig fraga & da hur det paverkat bilanvandningen. Forandringar
i bilinnehav leder erfarenhetsméssigt till att bilanvandningen férandrasi samma
omfattning. Ar det fortfarande s&?



Forst ar det viktigt att sla fast att det sker méttliga forandringar av befolkningens
dagliga resande mellan 1978 och 1994. Resfrekvensen, ett grovt matt pa de sociala
kontakterna, per person och dygn minskar nagot, 7 %. Rackvidden i form av
reslangden per person och dygn okar déremot med 5 %, fran 39 till 41 kilometer.
Stabiliteten i reslangden per person & skenbar davi vet att perioden innehaller en
uppgang av resandet under slutet av 1980-talet och en motsvarande nedgang hittills
under 1990-talet. Den sammanlagda restiden per person minskar med 2 %, fran 66
till 65 minuter per dygn.

Fore det andra visar det sig att dven forandringarnai fardsattsanvandning ar smavid
en jamforelse mellan aren 1978 och 1994, se tabell 2.

Tabell 2: Fardsattens andel av resfrekvens (huvudresor), reslangd och restid ar
1978 och 1994. Befolkning 15-84 ar. Anpassat material, korta resor &r uteslutna*.

1978 1994

Resfre-  Reslingd Restid Resfre- Reslingd Restid
Fardsatt kvens kvens
Till fots 13,4 1,9 14,6 11,9 1,4 12,6
Cykel 5,8 1,2 4,2 8,3 15 5,8
Bilforare 44,9 50,2 38,4 48,6 49,3 43,5
Bilpassagerare 17,3 25,6 20,2 14,1 20,1 15,8
Kollektivtrafik** 13,2 8,5 13,2 11,4 10,7 13,1
Tag 18 6,4 54 2,3 54 3,9
Flyg 0,1 3,5 0,5 0,2 51 0,8
Ovrigt 3,5 2,7 6,5 31 6,5 4,5
Totalt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

* Detta leder till att andelen for fardséatt som domineras av kortaresor t ex att forflytta sig till fots
underskattas, framfor allt nér det géller dess andel av resorna och restid. Det har mindre betydelse for
féardlangd.

**K ollektivtrafik innefattar buss, t-bana och sparvagn.

Bilen dominerar den dagliga rorligheten. Halften av reslangden sker som bilforare.
Ytterligare 20 % sker som bilpassagerare. Den viktigaste forandringen mellan 1978
och 1994 &r att andelen resor som bilpassagerare minskar. Andelen resor som sker
som bilforare okar, dock forblir dess andel av reslangden pa samma niva.

En dutsats ar saledes att det blivit farre passagerare i de svenska bilarna vilket ar ett
resultat av att fler hushall har mer &n en bil samt att en 6kande andel dldre och
kvinnor har korkort och alltsa sjélva kan resa med hushallets bil.

Annu en slutsats &r att reslangden per bil tycks ha minskat négot. Under perioden
1978-1994 tkade antalet bilar i Sverige med néra 20 % medan reslangden som
bilforare 6kade med 5 %. Det innebdr att personbilarnai genomsnitt kors kortare
strackor &r 1994 jamfort med 1978.

Det finns sannolikt flera samverkande orsaker till att det 6kade antalet bilar inte
resulterat i en motsvarande 6kning av bilanvandningen. En &r att bilinnehavet
framfor allt 6kat bland de dldre, en grupp som reser relativt korta strackor per dygn.
En annan betydelsefull orsak &r att bilinnehavet minskat bland de yngsta, 18-24 &r,



en grupp som reser mycket per dygn nar de har tillgang till bil. En tredje forklaring
ar att flerbilsinnehavet blivit vanligare och att hushdllets andrabil inte kors lika lang
strécka. Slutligen spelar sannolikt ekonomiska férhallanden en roll. Det har blivit
dyrare att kora bil under 1990-talet framst till féljd av bensinprishajningar ar 1990
och 1993.

3.2 Forandring av bilanvandning i olika ddersgrupper respektive bland mén och
kvinnor.

Bilanvandningen &r naturligtvis fordelad pa olika sétt i olika grupper. | ett
utvecklingsperspektiv ar forandringar i olika aldersgrupper samt bland man och
kvinnor sérskilt intressanta.

Bilanvandningens forandring mellan 1978 och 1994 skiljer sig mycket mellan olika
adersgrupper, sefigur 4.

Bilanvéandningen per person &r relativt stabil bland den dvervaldigande majoriteten
av befolkningen, aldersgruppen 25-64 ar. Reslangden per person som bilforare har
okat nagot medan den minskat for resor som bil passagerare.

De dldersrelaterade forandringar av bilinnehavet, som diskuteradesi féregaende
avsnitt, Sl&r naturligtvis igenom &aven i bilanvandningen. De yngsta reser nu mycket
mindre som bilférare men aven reslangden per person som passagerare minskar. De
adre har totalt ckat reslangden med bil bade som férare som passagerare. Man skall
dock notera att de aldre fortfarande reser vasentligt kortare per person och dygn an
andra.
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Figur 4 Reslangd per person och dygn med bil férdelat pa olika
alder sgrupper. Befolkning 18-84 ar.

En intressant fréga ar vilken betydelse denna férandring av bilanvandning fétt for
dessa gruppers anvandning av andra fardsétt. Har minskad respektive 6kad
bilanvandning medfort att refrekvensen forandrats? Sker en substitution med andra
fardsatt?



Bland de yngsta, 18-24 ar, har resfrekvensen totalt, antalet resor per person och
dygn, minskat med ca 12 % mellan 1978 och 1994. Det minskade resandet med bil
har alltsd endast delvis kompenserats med andra fardsétt och dai forsta hand cykel
samt kollektivtrafik. Andelen av resorna som sker med bil, forare och passagerare,
har minskat fran 62 till 52 %.

Bland de dldre &r resfrekvensen ofréndrad mellan 1978 och 1994. Daremot har
stora forandringar skett av resornas fordelning pa olika fardsétt. Resor som bilférare
har 6kat fran 22 till 41 % av resorna medan andelen resor som bilpassagerare
forblivit konstant, 17 %. Det dkade resandet med bil har i forsta hand skett pa
bekostnad av resor med kollektivtrafik samt forflyttningar till fots.

En annan viktig dimension i den dagliga rorligheten & bilanvandningen bland mén
och kvinnor. Vi kunde tidigare konstatera stora, om &n minskande, skillnader i
biltillgang mellan man och kvinnor.

Erfarenhetsmassigt reser man mer an kvinnor med bil, framfor allt reser de mer som
bilforare. Bilen har for det mesta tillhdrt ménnens sféar. Forr tog inte kvinnor korkort i
samma utstrackning som man. | avsnittet om bilinnehav kunde vi emellertid
konstatera att korkortsinnehav och tillgang till bil okat kraftigt bland kvinnor.
Andelen som har bil ligger dock fortfarande pa en betydligt |&gre niva an bland
mannen. Detta géller oavsett vilken aldersgrupp som studeras. Hur har da
genusskillnadernai bilanvandningen foréndrats mellan 1978 och 19947

| tabell 3 nedan framgar att tva viktiga forandringar av méns och kvinnors resande
med bil skett mellan 1978 och 1994. Bland kvinnor har en markant omférdelning av
resandet skett s att farre resor sker som passagerare och betydligt fler som forare.
Dessutom har andelen resor som sker med bil totalt 6kat négot. Aven bland mannen
minskar andelen resor som passagerare nagot men det totala bilresandets andel av
resorna okar inte.

En generellt sett okad tillgang till bil har alltsd bland kvinnor lett till att en hogre
andel av resorna sker med bil medan sdinte &r fallet bland méannen. Det &r sdledes
kvinnorna som star for en stor del av den méttliga 6kning av bilanvandningen som
agt rum sedan slutet av 1970-talet.

Tabell 3: Andel av huvudresor som sker som bilforare och bilpassagerare
fordelat pa genus, 1978 och 1994. Anpassat material, korta resor uteslutna.

Méan Kvinnor
1978 1994 1978 1994
Bilforare 59 61 25 34
Bilpassagerare 10 8 28 22

Bil totalt 69 69 53 56




Av tabell 3 framgdr annu en viktig genusskillnad. N&r man reser tillsammans med
nagon &r det oftast mannen som kar, nagot som aterspeglar en traditionell
rollférdelning.

Y tterligare en aspekt pa genusskillnader &r bilens betydelse for resandet fordelat pa
Adersgrupper. Tidigare konstaterade vi att resandet med bil minskat bland de yngsta,
18-24 ar, kade bland de &ldre, 6ver 65 ar, samt var relativt oférandrat bland 6vriga.
Nér detta fordelas pa kon framtrader ytterligare nagra intressanta skillnader.

Bland de yngsta, 18-24 ar, minskar andelen resor som bilforare mellan 1978 och
1994 fran 53 till 41 % bland man medan den forandras mycket mindre for kvinnor,
fran 22 till 20 %. Nedgangen av resor som bilférare ar alltsdi hog grad koncentrerad
till ménnen i denna &l dersgrupp.

Bland de ddre 6kar andelen resor som bilforare kraftigt for sdval man som kvinnor,
fran 35 till 58 % for méan och fran 4 till 20 % for kvinnor. Noterbart &r dven att
andelen resor som bil passagerare sjunker for mén medan den 6kar for kvinnor. Band
adre kvinnor har alltsa bilensroll i den dagliga rérligheten ckat snabbt.

Slutligen kan vi notera en vasentlig genusskillnad aven i den antalsméassigt storsta
gruppen, dei ddrarna 25-64 ar. Bland méan &r andelen av resorna som sker som
bilforare stabil mellan 1978 och 1994, 68 %. Bland kvinnor 6kar andelen
bilforarresor fran 32 till 41 %, samtidigt som andelen resor som bilpassagerare
minskar fran 27 till 19 %.

Sammanfattningsvis minskar skillnaderna mellan kvinnor och mén nér det galer
andelen av resorna som sker med bil, framfor allt andelen resor som bilférare. Trots
detta har man fortfarande tillgang till bil och reser markant mer med bil an kvinnor.

4 SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER

Det utmérkande draget for utveckling av bilinnehav och bilanvéndning i Sverige
mellan &ren 1978 och 1994 &r att en storre andel av befolkningen har tillgang till bil
samt att andelen av resor som sker som bilférare tkar. Samtidigt Okar reslangden per
person med bil inte langrei takt med tillvaxten av antalet bilar. Varje bil kors alltsii
genomsnitt mindre ar 1994 an de gjorde 1978 eller 1984/85.

Det finns stora skillnader i utvecklingen mellan mén och kvinnor samt olika
adersgrupper. Bland de yngre, 18-24 ar, minskar savél bilinnehav som
bilanvandning. Sarskilt minskar andelen ungdomar som tar korkort. Bland gruppen
25-64 a&r finns mattnadstendenser nar det géller sdval innehav som anvéandning,
framst bland mén. Bland kvinnor 6kar dock andelen av resorna som sker som
bilforare. | denna @ldersgrupp & 6kningar av bilinnehav framfor allt koncentrerat till
att sammanboende har mer an en bil. Bland de dldre, ddre an 65 ar, okar savél
bilinnehav som bilanvandning bland saval man som kvinnor. Det &r ett resultat av ett
pagaende generationsskifte bland de aldre dér den generation som i hog grad saknar
koérkort och bil successivt ersétts av nya dldre som ofta har bil.



Vilka slutsatser for framtiden kan man dra utifran utvecklingen mellan 1978 och
19947 Bland de aldre kan man forutse en fortsatt 6kning av andelen med korkort och
tillgang till bil, framfor allt bland kvinnor. Okningen kommer att varai ytterligare ett
par decennier da dagen medeladers blir aldre. For dvriga ddrar kommer
utvecklingen av ekonomin att spela stor roll. Oklart & aveni vilken grad det
minskade bilinnehavet bland de yngre dessutom hanger samman med langsiktiga
varderingsforandringar. Om en lagre andel av de yngrei framtiden tar korkort i lagre
grad &n tidigare kommer en ny generation med korkorts- och bill6sa att uppsta.

Bland majoriteten av befolkningen ligger korkorts- och bilinnehav pa en hog niva ar
1994 som har 6kat jamfort med 1978 och 1984/85. Samtidigt har andelen av bilarna
som & mer an tio ar okat kraftigt. En fortsatt |3g tillvaxt for privat konsumtion och
okade ekonomiska skillnader i samhéallet kan innebara att vissa grupper far problem
att kopa en ny bil nar den gamlainte langre gar att kéra. Dessutom dampas
antalgligen den tillvéxt av flerbilsinnehavet som skett fram till nu. Totalt skulle det
innebéra en fortsatt 1&g efterfragan pa nya bilar samt att andelen personer utan bil pa
sikt skulle 6ka aven i denna aldersgrupp.

En vandning av ekonomin och generellainkomstokningar skulle dock kunnaledatill
en kraftig tillvaxt av bilinnehav och bilanvandning. Det finns manga yngre som
sakerligen, om ekonomiskt utrymme fanns, skulle ta korkort och kopa bil. P4 samma
sétt kan eventuel It stagnationen av bilanvandningen bland medeldders man kunna
vandatill en 6kning om arbetsl 6sheten minskar och privatekonomin forbéttras. Detta
forutsatt att dagens hdga nivaer i bilanvandning inte nérmar sig en mattnadsniva
vilken man inte vill eller kan 6verskrida utan att vardagens 6vriga aktiviteter blir
lidande.



