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Syftet med detta projekt har varit att belysa effekterna pa miljén av externa
affarsetableringar’. De miljokonsekvenser som avses &r energiférbrukning och
avgasemissioner.

Resandet okar

Transportarbetet med bil okar for varje ar. Till en del beror 6kningen pa den 6kade
rorlighet som blivit foljden av ett okat bilinnehav och somi sin tur till stor del beror pa ett
okat antal tvabilshushall. Ett ytterligare skl till det 6kande resandet &r den utglesning av
bebyggel sestrukturen och funktionsuppdelning som pagatt under de senaste artiondena.

Det okade bilinnehavet ger ett okat resande, inte bara den rena dverflyttningen av resor till
bil frén andra fardmedel. Flera undersokningar visar att de flesta som skaffar bil 6kar sin
dagligareslangd snarare &n spar tid genom att forflyttningarna gar snabbare.

Tillgangen till bil ger en radikalt 6kad frihet att véalja boende, arbetsplats, butiker och
service. Denna 6kade rérlighet ger hela tiden nyalokaliseringsforutséttningar for boende,
arbete, service, fritid och affarer. Nya bostadsomraden, arbetsplatser och affarsetableringar
anpassas efter den 6kade rorligheten. Detta ger langre avstand vilket stéller nya krav paen
okad individuell rorlighet o sv i en uppatgaende spiral.

Politiskt tycks man ibland mena att "en fri och stor rorlighet” innebdr samma sak som ett
stort resbehov. Det ligger naturligtvis en frihet i att kunnata bilen och kératill en annan
stad och handla eller arbeta. Att varatvungen att gora det, for att utbudet pa den egna orten
minskat, innebdr dock ingen frihet. Att minska resandet behdver inte betyda en forsédmrad
standard eller en minskning av individens frihet. Om man minskar behovet av att resa, t ex
genom lokalisering av olika verksamheter sa att behovet av |anga resor minskar, kan detta
tvartom innebéra en okad frihet. Pa detta sétt kan man langsiktigt vanda riktningen pa den
ovan ndamnda spiralen.

For att klara uppstallda mal for minskade avgasutslapp maste en mangd olika atgarder an-
vandas. En av dessa, som verkar langsiktigt, & bebyggelseplanering. Detta kréver béttre
kunskap om hur olika andringar i bebyggelsestruktur och planering paverkar
energianvandning och milj6forstoring.

! Med en extern affrasetablering menar vi i detta sammanhang ett stérre kdpcentrum med ett flertal
detaljhandel safférer, minst en matvarubutik och med en stor och 1&ttillgénglig gratisparkering.
Etableringen ska vara beldgen utanfor tatortens centrum.



Enkatstudier av 1100 bilister

| det har projektet valde vi att understka hur externa affarsetableringar inverkar pa miljon.
Vi ville se om externa affarsetableringar ger mindre eller storre trafikarbete, och dérmed
mindre eller mer luftfororeningar och energianvandning, jamfért med om inkopen gérs pa
annat sétt. Ytterligare ett syfte var att se om det harvidlag finns nagra skillnader mellan
etableringar beldgna pa olika avstand fran storre tétorter.

Vi valde att studera tva etableringar med olika forutséttningar. De tva etableringarna ar
Burldv Center i Malmos utkant och Center Syd belégen vid L 6ddekopinge mellan
Landskrona och Malmdé/Lund, se figur 1.
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Figur 1
Karta somvisar Center Syds och Burlév Centerslagen. Fran Lund &r det 18 kmtill Center
Syd och 13 km till Burlov Center.

For att kunna berakna det antal fordonskilometer som affarsetableringarna alstrar gjordes
enkétstudier med de bilburna kunderna. 2200 enkater skickades ut via post efter
nummerskrivning pa centrernas bilparkeringar. Antalet inskickade, anvéndbara enkéter
uppgick till 1100, dvs 50%. Det finns inga skillnader i fordelningarna av avstand fran
bostaden till affarsetablerlngen mellan de som svarat och de som inte gjort det.

| enkéten har besokaren fyllt i en resdaghok dér besoket pa stormarknaden ingar. | denna
framgar om man har gjort andra drenden, t ex arbetat, och i safall var ndgonstans, pa vag
till eller fran stormarknaden. Utifran denna dagbok har vi beraknat energianvandning samt
mangden avgasemissioner.

Enkaten inneholl ocksa ett antal allmannafragor om resan man gjort till stormarknaden och
om de ink6p man gjorde d& Man fick aven svara pa fragor om hur man gjorde sinainkdp
foregaende vecka och om hushallet. Ett antal fragor stélldes vidare om hur man skulle
handlat om etableringen inte fanns. Besokaren har fétt uppskatta hur ménga resor med
olika fardmedel och till vilka platser de hade behovt dka om inte centret fanns. Till skillnad
fran beskrivningen av resan till affarsetableringen &r svaren pa dessa fragor hypotetiska.



For manga ar besoket en utflykt

Under ett & har Center Syd cirka 2,5 miljoner bestkare medan nara 5 miljoner besoker
Burldv Center. De flesta, drygt 90%, kommer till stormarknaden i bil. Totalt kommer
omkring 1,1 miljoner bilar varje ar till Center Syd och 2,1 miljoner till Burlov Center. |
genomsnltt & man alltsa drygt tva personer per bil.

Burlév Center, ndraMalmo, har sina besokare boende narmare an vad Center Syd har. De
bilburna besbkarna pa Center Syd bor i genomsnitt 19 km fran affarsetableringen och 49%
av besokarna har hogst 15 km till Center Syd. Burlov Centers bilburna besokare bor i
genomsnitt 13 km fran etableringen och 78% har hogst 15 km dit.

Pa Center Syd betraktade 55% av bestkarna resan da man besokte centret som en utflykt
eller del i en utflykt. PABurlov Center & motsvarande siffra 34%. Det tycks alltsd som om
Center Syd, belaget Iangrefran storre tétorter, i storre grad betraktas som ett utflyktsmal an
Burldv Center, som ligger ndraMalmo. Om man istéllet definierar en utflyktsresa som de
reskedjor som inte innehdller arbete som delmadl, blir andelen utflykter bara 11% respektive
8%.

Né&ra 60% aker tur och retur utan nagot annat drende an att besoka den externa
affarsetableringen och ca 30% gor forutom besoket pa centret ytterligare ett arende. De
som aker tur och retur bor narmare. De som bor lé&ngre bort har oftare fler arenden. De
vanligaste arendena att kombinera med ett besok pa Center Syd eller Burlov Center &r
arbete eller inkdp pa annan plats. Den klart Gvervagande inkOpsvaran &r livsmedel foljd av
konfektionsvaror.

Alternativet till besoket pa affarsetableringen ar fler resor

Man skulle kunna tanka sig att ett besok pa en extern affarsetablering kan ersétta flera
andra inkopsresor eftersom etableri ngarna innehaller ett brett utbud av afférer.
Undersokningen bekraftar att sa &r fallet. Varje besok pa en extern afférsetablering skulle
ersattas av i medeltal 1,4 inkopsresor till andra stéllen, om etableringen inte fanns.

De flestainkdpen skulle gjorts i hemorten. Flertalet av dessa resor skulle utforts med bil,
men inte alla. For att erséttainkdpen pa Burlov Center skullei genomsnitt krévts 0,9 och
for Center Syd 1,1 andra bilresor. Antalet bilresor & med andra ord ungefar lika oavsett
om inkOpen gors pa en extern etablering eller pa annat satt.

Kopcentrum ger langre resvag

Vi har beréknat antalet fordonskilometer som tillkommer respektive bortfaller, om man
skulle géra sinainkdp paannat sétt an pa den externa affarsetableringen. Det &r svart att
helt sakert fastsla vilket trafikarbete som de externa afférsetableringarna al strar. Ca 40% av
resornainnehdller mer an besoket pa etableringen.

Om man t ex har varit pa arbetet och sedan pa ett kopcentrum pa vagen hem &r det svart att
avgora hur stort trafikarbete som alstras av kopcentret respektive av arbetet eller hur denna
reskedja skulle se ut om inte centret fanns. | vara berakningar och jamforelser har vi
forsokt ta hansyn till dessa svarigheter. Vi har forsokt ringain ett troligt matt pa det
trafikarbete som alstras av externa affarsetableringar respektive de alternativa
inkdpsstallena.

Det undre vérdet, MIN, som vi anvander pa det trafikarbete som skulle bortfalla, om inte
kopcentret fanns, &r skillnaden mellan att ha gjort en reskedjainklusive besoket paden
externa etableringen och att ha gjort samma reskedja utan att ta vagen om



affarsetableringen. Man kan alltsa séga att MIN & samma som omvéagen man har kort for
att kommatill affarsetableringen. Pa samma sétt har vi berdknat ett undre véarde pa
tillkommande trafikarbete for de alternativa inkopsstéllena, om dessa inkdp samordnas
med andra d&renden i lika stor utstrackning som man har gjort i de verkligainkdpsresorna.
Ett 6vre varde, MAX, pa bortfallande trafikarbete &r hela den resa som innehaller bestket
pa den externa affarsetableringen, respektive bestken pa de alternativa inkopsstéllena.

Mellan MAX och MIN har vi berdknat ett varde, TOR, som helt enkelt &r avstandet tur och
retur till den externa etableringen respektive de alternativa inkopsstéllena. Som vi namnde
ovan har 60% av bestkarna akt till stormarknaden utan att gora andra drenden. For dessa
resenarer & MAX och TOR samma sak.
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Figur 2
Sammanfattning av storleken pa bortfallande och tillkommande resvag, om man skulle
gora sina inkop pa andra stéllen an de externa affarsetableringarna.

Figur 2 visar att Center Syd alstrar mer trafikarbete an Burlov Center oavsett vilka av vara
matt man jamfor. Det betyder att Center Syd ger langre korstrackor, bade for att handla pa
Center Syd och for att erséttainkdpen dar. En grundl&ggande orsak till att Burlov Center
ger kortare korstrackor ar att dessa besokare bor ndrmare sin stormarknad och éven



narmare andra inkopsstéllen an vad Center Syds besokare gor. Bada affarsetableringarna
ger tillskott av antal koérda kilometer, och storre bransleatgangen jamfort med om inkopen
hade gjorts pa annat sétt. Center Syd ger storre tillskott per besokande bil &n vad Burlov
Center gor.

Emissionerna O0kar vid ink6p pa externa affarsetableringar

Figur 3 visar hur stor emissionsmangd i medeltal per bil som orsakas av bestket pa den
externa affarsetableringen. Diagrammet ar beréknat pa M IN-mattet som beskrivs ovan. Det
ser i princip likadant ut aven for de andra métten. Hela stapeln visar utslégppsmangden, som
omvagen till Center Syd respektive Burlév Center ger. Den vita delen motsvarar

utsl &ppsmangden pa omvégen till de platser som besokarna uppgav var alternativa
inkOpsstéallen. Den externa affarsetableringen ger alltsa ett tillskott av utslépp motsvarande
den svarta delen av stapeln jamfort med om de bilburna kunderna hade rest till alternativa
inkopsstallen.

40
30 +
N
20 H |- H -------------------------------------
HC co NOX CO2
10 71 bl *10g/bil g/bil kg/bil
CSBC CSBC CSBC CSBC

Figur 3
Affarsetableringarnas nettotillskott av emissioner per besdkande bil. Diagrammet bygger
pa MIN-mattet som beskrivs ovan. CS= Center Syd, BC= Burltv Center.

Ett besok pa Center Syd med sin externa placering ger ett dubbelt sa stort tillskott av
kvaveoxider (NOXx) per bil, som ett besok pa Burlov Center gor. Av 6vriga berdknade
avgaskomponenter ger Center Syd mellan 50 och 80% storre utslépp per bil &n Burldv
Center. Raknar vi ut de totala utsldppen fran alla besokande bilar ett ar ger de bada
affarsetableringarna vardera ungefar lika stort tillskott av emissioner. Detta trots att Burldv
Center har nastan dubbelt s manga besokare som Center Syd.

Avgasutslappen okar bade i tatort och pa landsbygd

Nér vi studerar hur nettotillskottet av korda kilometer fordelar sig patétort och landsbygd,
finner vi att tillskottet i resvég, som afférsetableringarna ger upphov till, till stérsta delen,
nar det galler Center Syd, kors palandsvég och intei téatort. For emissionerna far man till
och med en minskning av koloxidutsl&ppen i tatort, om inkOpen gors pa Center Syd istéllet
for pa andra platser.



For Burlov Center ar bilden helt annorlunda. Den allra storsta delen av tillskotten av
emissioner, pa grund av inkdpsresor till Burlév Center, kommer i tatort. | motsats till
forhallandena vid Center Syd, kommer utsl&pp av koloxid pa landsvég att minska nagot.
Utsldppen av kolvéte, kvaveoxider och koldioxid samt bransleanvandning okar dock bade i
tatort och palandsbygd nar inképen gors pa externa aff arsetableringar.

Slutsats - mer utslapp av externa affarsetableringar

Understkningen visar att externa affarsetableringar ger stdrre avgasutslépp och
energianvandning jamfort med om inkopen hade gjorts pa annat sétt, trots att en resatill en
extern afférsetablering oftast skulle ersdttas med mer an en annan resa.

Med en placering av afférsetableringen néra en stor tétort, som i Burlov Centers fall
Malmo, fa&r man mindre nettotillskott av emissionsmangder och energianvandning, &n med
en placering langt fran storre tatorter. Denna effekt ar sa pass stor, att trots att Burl6v
Center har dubbelt s manga bestkare som Center Syd, sa ar det totala tillskottet av av-
gasutsl&pp och bransleforbrukning av samma storleksordning. En placering néra en stor ort
ger storre tillskott av avgasemissioner inom tatort an en placering langre bort.

Mot en hallbar utveckling

Hur man véljer att placera externa affarsetableringar beror pA om man vill minimera de
totala utsléppen, eller utslappen i tétort.

Pa kort sikt kan det kannas frestande att prioritera att géra nagot at utslappen innei
tatorterna. En miljoanpassning av transporterna pa langre sikt maste dock ge mindre
utsl&pp totalt &ven palandsbygd, och vi maste slutata steg i fel riktning om vi ska na detta
mal. Utslappen i tatort ar pa sikt ett mindre problem medan utslappen av koldioxid kommer
att vara det stora problemet som maste atgardas. En hdllbar utveckling av transportsystemet
maste bygga pa att vi ordnar vart samhélle sa att behovet av resor minskar. Sett ur denna
synvinkel bér man undvika att lokalisera verksamheter pa ett satt som gor att totalt antal
fordonskilometer okar.

Resultaten fran var undersokning visar att externa affarsetableringar ger 1angre korstrackor,
okad energiforbrukning och ckade utslapp jamfért med om inkOpen gjorts pa annat Sétt.
Detta betyder att externa affarsetableringar ger effekter som gar tvart emot malen for en
miljGanpassning av transportsystemen. Sett ur denna synvinkel bér man alltsa undvika att
bygga nya externa affarsetableringar.

For en djupare beskrivning av problematik, metod och resultat hanvisas till KFB-rapport
1995:6. ISBN 91-88370-89-5.
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