Godstransportens knudepunkter i Danmark i dag

Af

Afdelingsleder, cand.scient.oecon Carsten Veedele Madsen, Institut for Transportstudier

1. Baggrund

| dette indlaeg redeggares for resultaterne af et udredningsarbejde gennemfgrt af Institut for
Transportstudier for Trafikministeriet om godstransportens knudepunkter i Danmark i dag.

Godstransportens knudepunkter kunne udpeges péa grundlag af infrastrukturen, men det er
imidlertid ikke alene infrastrukturen, der betinger tilstedeveerelsen af knudepunkter.
Erhvervsforhold og historiske forhold kan ogsa have betydning for, at knudepunkter for
godstransporten opstar. Endvidere kan markedsforholdene og transportkgbernes krav til
effektive og miljgrigtige transporter berettige eksistensen og etableringen af godstransport-
knudepunkter.

En ngdvendig forudseetning for et bedre samspil mellem transportformerne er gode
omladningsmuligheder, herunder ensartede standarder/procedurer for materiel, handtering
og organisering mellem lastbil-, bane-, fly- og sgtransport, sdledes at de respektive
transportformers steerke sider kan udnyttes. Herved vil der veere mulighed for at opna
synergieffekter. | regeringens trafikplan “Trafik 2005"" pointeres det, at der bar sikres en
effektiv fysisk og funktionel sammenhaeng mellem de enkelte trafiksystemer i knudepunkter.

1.1 Formal

Formalet med projektet var at kortlaegge og karakterisere godstransportens knudepunkter i
Danmark. Det er undersggt, hvor knudepunkterne er beliggende, og de forskellige knude-
punkters funktioner og starrelse er beskrevet. Projektet tog ikke sigte pa at hierarkisere
godstransportens knudepunkter.

Kortlaegningen skulle give beslutningstagere inden for anlaeg og drift i transportsektoren et
begrebsapparat, og med udgangspunkt heri en beskrivelse af dagens situation.

! “Trafik 2005 - Trafikpolitisk redeggrelse ", Trafikministeriet. Kebenhavn, december 1993.



Der blev ikke fundet nogen officielle standarder, der entydigt fastseetter, hvad et
godstransportknudepunkt er. Derfor tog projektet sigte pa at diskutere begrebet, og der blev
opstillet en definition pa et knudepunkt for godstransporten.

1.2 Metode

Projektet blev baseret pa en spgrgeskemaundersggelse suppleret med tilgeengelig statistik.
Der blev udpeget 7 respondentgrupper, og til hver af de 7 grupper blev der udarbejdet et
spgrgeskema. Det blev tilstraebt, at flest mulige spagrgsmal blev stillet til alle respondenter,
og kun i forbindelse med spargsmal om seerlige forhold hos den enkelte respondentgruppe
blev der stillet seerskilte spargsmal.

De respondenter, som blev inddraget i undersggelsen, var:

alle medlemmer af Dansk Speditgrforening samt visse stgrre eksportvognmandsfirmaer
alle trafikhavne, statshavne, private industrihavne (bortset fra kraftvaerkshavnene)
lufthavne

alle DSB'’s godstrafikterminaler

alle fragtcentraler

visse udvalgte (starre) dagligvarekeeders terminaler

De 4 danske medlemmer af Europlatforms pa tidspunktet for undersggelsen.

Ikke alle deltagerne i undersggelsen returnerede det tilsendte spgrgeskema. Derudover var
det ikke alle transportvirksomheder i knudepunkterne, som blev inddraget i undersggelsen.
Det betyder selvfglgelig, at rapportens resultater ikke giver et fuldsteendigt daekkende
billede af de danske knudepunkter og det gods, der handteres her. Men det vurderes, at de
indsamlede oplysninger kombineret med det opstillede begrebsapparat giver et farste
samlet overblik over de veesentligste knudepunkter i den danske transportinfrastruktur.
Desuden beskrives forskellige knudepunkter og hermed knudepunkternes forskellige roller i
den danske godstransport.

Der blev nedsat en falgegruppe til at stotte arbejdet med projektet og kommentere de
opnaede resultater. Falgegruppen havde repreesentanter for alle transportformer, og bade
transportgrer og transportkgbere var repreesenteret.

2. Definition af et knudepunkt

Der findes og anvendes mange betegnelser for godshandteringssteder, men der er ikke
fundet nogen officiel definition pa et godstransportknudepunkt. | projektet anvendtes
fglgende definition pa et knudepunkt:



Et godstransportknudepunkt er et fysisk sted, hvor der sker veerditilvaekst i
transportkeeden. Veerditilveeksten finder sted ved aktiviteter, der knytter sig til
logistik, ved ombrydning, oplagring af gods samt ved omladning og omlaesing.

Ved omladning af gods forstas, at der foretages et skift i transportform, uden at godset
handteres. Herved er det kun lastbaereren, der handteres. En omlaesning er udtryk for, at
gods leesses fra en lastbeerer til en anden. Under ombrydning af gods brydes paller eller
emballeret gods ned i mindre enheder. | forbindelse med aktiviteter, der knytter sig til
logistik, forstas i denne definition eksempelvis emballering, etikettering, fakturering mm.
Derudover kan der tilbydes en raekke serviceydelser knyttet til logistikaktiviteterne i
knudepunktet.

En ombrydning af gods medfagrer, at varepartierne tilpasses kundens gnsker om
leveringens st@rrelse og sammensaetning, hvorigennem der kan opnds en veaerditilveekst.
Oplagring kan medfagre en veerditilveekst ved at varerne modnes til salg. Modning af frugt og
grent er eksempler herpd. Omladning og omleesning indebaerer muligheder for at
effektivisere og rationalisere godstransporten. Herigennem er der mulighed for at opna
synergieffekter.

Et knudepunkt er derfor et sted eller et anleeg, hvor der foretages godshandtering, og som
er ejet af en eller flere virksomheder. Der skal handteres gods enten til eller fra mere end en
virksomhed, og stedet eller anlaegget skal saledes veere abent for andre virksomheder og
deres gods.

Et knudepunkt er sdledes karakteriseret ved:
hvilke godstyper og maengden heraf, der handteres i knudepunktet
arten af aktiviteter, som foregar i knudepunktet
de serviceydelser, som udbydes i knudepunktet
de typer virksomheder, der er lokaliseret i knudepunktet
de transportformer, mellem hvilke der kan ske omladning af gods.

3. Datagrundlag

Der blev rettet henvendelse til i alt 552 terminaler/virksomheder. Af de 552 kontaktede
virksomheder deltog de 205 i undersggelsen ved at returnere spgrgeskemaet. Antal
virksomheder/terminaler kontaktet og antal respondenter fremgar af tabel 3.1.

Den samlede svarprocent var 37, men besvarelsen inden for de syv kategorier af
respondenter var forskellig. Saledes var svarprocenten lav (14%) blandt speditions-
virksomhederne, og kun knap hver anden fragtcentral valgte at besvare henvendelsen. Fra
de gvrige respondentgrupper var der en meget hgj besvarelsesprocent.



Det er DSB gods, der har indsamlet spgrgeskemaerne fra de enkelte godstrafikterminaler.
Det blev her valgt at indsamle oplysningerne pa de enkelte terminaler inden for hver
produkttype: kombigods, stykgods, vognladningsgods samt DSB’s lagerhoteller, i alt 77
enheder. Det skal bemeerkes, at alle DSB-terminaler har returneret skemaet.

Tabel 3.1 Antal virksomheder kontaktet og antal respondenter

Respondentgruppe Antal kontaktede virksom- Antal Besvarelsesprocent
heder og terminaler respondenter
Speditionsvirksomheder 363 50 14%
Havne 60 44 73%
Lufthavne 11 9 82%
DSB-terminaler 77 77 100%
Fragtcentraler 21 10 48%
Dagligvareterminaler 16 12 75%
Transportcentre 4 3 75%
| alt 552 205 37%

Den lave svarprocent blandt speditionsvirksomhederne betyder, at der potentielt kan veere
skeevheder i det modtagne materiale i forhold til den samlede population. Det kan derfor
veere problematisk at generalisere ud fra det foreliggende datamateriale. P4 den anden side
udgjorde speditionsvirksomhederne den stgrste population (363 af de i alt 552 kontaktede
respondenter), og der er set i forhold til det samlede materiale ogsd modtaget relativt
mange besvarelser fra speditionsvirksomhederne (50 svar af i alt 205 modtagne svar). Det
er derfor forudsat, at datamaterialet om speditionsvirksomhederne har kunnet danne
grundlag for indikatorer om specielt handteringen af lastbilgods i de identificerede
knudepunkter.

Der er foretaget en sammenligning af de godsmaengder, som er registreret i besvarelserne,
med de officielle opggrelser fra Danmarks Statistik.

Resultatet af sammenligningen er:

Ca. 84% af den indenlandske sgveerts godstransport er indeholdt

For den indenlandske og greenseoverskridende jernbanetransport er alt stykgods og ca. 94% af
vognladningsgodset indeholdt



Mere end 90% af den skibs- og flytransporterede import og eksport er indeholdt
Ca. 40% af den greenseoverskridende landevejstransport opgjort i maengder er indeholdt
Ca. 1% af det nationale vejgods er omfattet af undersggelsen.

Den danske udenrigshandel er i betydelig udstraekning indeholdt i talmaterialet, der ligger til
grund for analyserne i rapporten. Den indenlandske vejgodstransport er derimod kun i
begreenset omfang indeholdt i datamaterialet.

4. Identifikation af knudepunkter

Godstransportens knudepunkter blev udpeget pa grundlag af den samlede population af
kontaktede virksomheder/terminaler og de returnerede spgrgeskemaer. Virksomhederne
blev inddelt efter postnummer, hvorved de naturligt sammenhgrende omrader kunne
udpeges. Hele Hovedstadsomradet (Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner samt
Kgbenhavns Amt), Herning/lkast, Fredericia/Taulov/Vejle samt Kolding/Christiansfeld
betragtes saledes som et omrade.

Det blev valgt at medtage knudepunkter, hvor der findes 15 eller flere
virksomheder/terminaler. Herved blev der identificeret fglgende 9 godstransport-
knudepunkter i Danmark:

Hovedstadsomradet,  Odense, Kolding/Christiansfeld, Padborg,  Esbjerg,
Fredericia/Taulov/Vejle, Herning/lkast, Arhus og Aalborg.

Det blev herudover valgt at medtage Billund Lufthavn som knudepunkt, hvilket skyldes, at
lufthavnen som den eneste danske lufthavn ud over Kgbenhavns Lufthavn varetager
international luftfragt. Derudover blev Bornholm medtaget, idet
virksomhederne/terminalerne pa Bornholm har betydning for den regionale godstransport.

Der er i de 11 udpegede knudepunkter i alt 363 virksomheder/terminaler. Heraf valgte 111
at deltage i undersggelsen.

5. Karakteristik af knudepunkterne

I figur 5.1 er gengivet en summarisk karakteristik af de 9 danske godstransport-
knudepunkter. Figuren, som ikke ma betragtes som en rangordning af knudepunkterne, er
baseret pa falgende indikatorer:



Godstyper
Nationale eller internationale vareforsendelser
Transportformer

Lagertyper.

Der skelnes mellem mgrke og lyse markeringer. Fgrstnaevnte angiver saerlige karakteristika
ved knudepunkterne, og sidstnaevnte indikerer, hvilke aktiviteter/ydelser der tilbydes.
Safremt mere end 20% af det i undersggelsen registrerede gods udggres af en given
godstype, er der anfart en mgrk markering. Udgar en varekategori mindre end 20% af den
samlede handterede godsmaengde i et knudepunkt, er der angivet en lys markering.

Derudover kan det afleeses, hvilke 3. parts logistikydelser respondenterne i knudepunkterne
tilbyder. Der er af hensyn til overskueligheden foretaget en aggregering af forskellige
ydelser. Safremt alle de angivne ydelser tilbydes i knudepunktet, er dette angivet ved en
mgark markering, mens den lyse markering angiver, at mindst en af ydelserne tilbydes.

Som det fremgar, synes der at veere en sammenhaeng mellem beliggenhed af
godstransportens knudepunkter og den overordnede infrastruktur i Danmark. Eneste
undtagelse synes at veere Herning/Ikast.



Figur 5.1 Summarisk karakteristik af knudepunkterne
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| det fglgende gives en kort karakteristik af de 9 udpegede knudepunkter, der er blevet
identificeret i undersggelsen. Det kan generelt af datamaterialet udledes, at alle
knudepunkter i stgrre eller mindre omfang er i stand til handtere alle typer af gods. Pa
tilsvarende made rader tilneermelsesvis alle knudepunkter over kapacitet til oplagring af alle
typer gods. | det efterfglgende gennemgas forhold, der seerligt karakteriserer de enkelte
knudepunkter.

Virksomhederne i Hovedstadsomradet er seerligt karakteriseret ved at handtere stykgods og
bulk, hvor sidstneaevnte varetype understreger havnens betydning for Hovedstadsomradet.
Virksomhederne arbejder seerligt med import- og transittransporter, mens eksportgods og
det nationale gods udggr en mindre del af den samlede godsmaengde. Alle transportformer
anvendes, men den forholdsvis store betydning af Kgbenhavns Havn i datamaterialet
bevirker imidlertid, at skibstransport fremstar som et karakteristikum for Hovedstads-
omradet. Der kan pavises en betydelig lagerkapacitet til opbevaring af targods og tankgods.
Af figur 1 fremgar det yderligere, at virksomhederne i Hovedstadsomradet kan levere alle
de naevnte former for 3. parts logistik.

| Arhus haéndteres isaer stykgods og bulkvarer, ligesom en stor del af det h&ndterede gods
er import- og transitforsendelser. Arhus er endvidere vigtig i forbindelse med den danske
eksport af varer i containere til oversgiske markeder. Dog geelder det, at
eksportmaengderne er relativt beskedne set i forhold til meengderne af import- og
transitgods. | Arhus anvendes iseer skibstransport, hvilket viser havnens betydelige rolle i
knudepunktet. Undersggelsen har yderligere kunnet pavise en betydelig oplagrings-
kapacitet til tankgods. Virksomhederne i Arhus udfarer en reekke 3. parts logistikydelser.
Dog er der ikke i undersggelsen fundet respondenter, der kan feerdiggare produkter for
kunder, ligesom der ikke er fundet virksomheder, der tilbyder at foretage faktureringer for
kunderne. Det skal yderligere bemaerkes, at havnene i Arhus og Kgbenhavn har status som
basishavne.

| Fredericia/Vejle/Taulov ekspederer virksomhederne primaert bulkvarer. Der er iseer tale om
greenseoverskridende transporter med skib. Derudover kan det antages, at ogsa
lastbiltransport i forbindelse med baglandstransporter har betydning for virksomhederne i
Fredericia/Vejle/Taulov. Der er i undersggelsen identificeret en betydelig kapacitet til
oplagring af tergods, ligesom der i omradet findes en betydelig tankkapacitet pa Shell-
raffinaderiet i Fredericia. Som falge af at Shell-raffinaderiet ikke indgik i undersggelsen, kan
kapaciteten ikke dokumenteres/beregnes. Undersggelsen har pavist, at virksomhederne i
Fredericia/Vejle/Taulov tilbyder de fleste former for 3. parts logistik. Ingen af
respondenterne har givet udtryk for, at de kan emballere gods for kunderne, ligesom ingen i
knudepunktet har angivet, at der udfares faktureringer. Knudepunktet tilbyder endvidere
lagerkapacitet til temperaturregulerede varer, hvilket ikke fremgar af direkte af



undersggelsen. Det skyldes, at en stor virksomhed med speciale i oplagring af temperatur-
reguleret gods ikke har deltaget.

| Aalborg handteres iseer bulkvarer. Virksomhederne arbejder med import- og
eksportforsendelser samt nationale transporter. Der anvendes primeert skibs- og
lastbiltransport. | Aalborg rades der over en betydelig kapacitet til oplagring af targods. Alle
de i figur 1 naevnte former for 3. parts logistikydelser udfares af respondenterne. Dog er der
ikke i undersggelsen fundet virksomheder, der foretager faktureringer for deres kunder.

| knudepunktet Herning/lkast handteres primaert nationale forsendelser og
importforsendelser. Der er overvejende tale om handtering af stykgods, der transporteres
med lastbil og jernbane. Undersggelsen har pavist en betydelig kapacitet til oplagring af
torgods. Alle 3. parts logistikydelser udover feerdigggrelse af produkter kan leveres af
virksomhederne i knudepunktet.

| Kolding/Christiansfeld udbydes de samme 3. parts logistikydelser som i Herning/lkast.
Derudover arbejder virksomhederne i Kolding/Christiansfeld i meget hgj grad med
importforsendelser. Undersggelsen har ikke kunnet pavise, at der handteres betydelige
maengder farligt gods, men der er dog flere virksomheder i omradet, der har specialiseret
sig inden for denne varekategori. Det er seerligt temperaturreguleret gods og bulkvarer, der
handteres i knudepunktet. Der anvendes iseger lastbiltransport og skibstransport til og fra
godstransportknudepunktet. Undersggelsen har kunnet pavise betydelige kapaciteter til
oplagring af targods.

Knudepunktet i Esbjerg er karakteristeret ved handtering af nationalt gods samt import- og
eksportgods. Der er iseer tale om skibstransporter, og den vigtigste varetype synes at veere
bulk. Undersggelsen har kunnet dokumentere, at virksomhederne i Esbjerg handterer
temperaturregulerede varer. Dog udggr maengderne inden for denne varekategori kun en
mindre del af de samlede varemaengder. Der er ikke identificeret vaesentlig oplagringskapa-
citet til tankgods eller temperaturreguleret gods, hvorimod der forefindes en betydelig
kapacitet til oplagring af tgrgods. Respondenterne i knudepunktet tilbyder derudover
oplagring af varer, lagerhoteller samt varedistribution.

Padborg udger et veesentligt knudepunkt for den danske eksport af temperaturregulerede
varer, ligesom knudepunktet er vigtigt i forbindelse med Danmarks import. | forhold til hvad
neerveerende undersggelse dokumenterer, vurderes Padborg at spille en rolle i forbindelse
med transitforsendelser til/fra Norge. Eksempelvis handteres fersk og frossen fisk fra Norge.
Der handteres iseer temperaturregulerede varer og stykgods. Virksomhederne i Padborg
anvender hovedsageligt landevejstransport. Undersggelsen har kunnet bekraefte
tilstedeveerelsen af en veesentlig oplagringskapacitet til tgargods og temperaturreguleret
gods. Hertil kommer, at Padborg kan tilbyde samtlige logistikydelser, som denne
undersggelse omfatter.



Ligesom i Padborg og i Hovedstadsomradet har respondenterne fra Odense tilkendegivet,
at de kan levere de neevnte former for 3. parts logistik. Odense udggar et vigtigt knudepunkt
for den indenlandske godstransport. En meget stor andel af de transporterede varer bestar
af bulk, ligesom der findes en vaesentlig oplagringskapacitet til tankgods og
temperaturreguleret gods. En stor del af det registrerede gods befordres med skib.
Skibstransport varetager iseer transport af store meengder bulkvarer, der i hgj grad udggres
af kul til Fynsveerket. Som fglge af knudepunktets regionale betydning antages
lastbiltransport at spille en veaesentlig rolle.

6. Forventninger til fremtiden

Respondenterne fik forelagt spgrgsmal om forventningerne til den fremtidige udvikling i
godstrafikken frem til &r 2000. Resultatet fremgar af figur 6.1.

Figur 6.1 Forventninger til udviklingen i godsomsaetningen frem til ar 2000
opgjort pd knudepunkter. Vaeksten er op givet i %
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Der er stgrst optimisme blandt respondenterne i Billund, der alle forventer en stigning i
godsomsaetningen pa mere end 20% over de felgende 5 ar. Virksomhederne i
Fredericia/Vejle/Taulov, Kolding/Christiansfeld og Arhus er ogs& meget optimistiske i deres
sken over udviklingen i det fremtidige aktivitetsniveau. Sammenlagt forudser
respondenterne fra Aalborg, Herning/lkast, Esbjerg, Padborg og Hovedstadsomradet en
peen stigning i den fremtidige godsomsaetning, mens virksomhederne/terminalerne pa
Bornholm og i Odense er mere forsigtige med hensyn til den fremtidige udvikling.
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