Regional utveckling och
hoghastighetstag

‘Visst kan flera kommu-
ner ha en gemensam Vi-
sion”

sager ledande politiker fradn Jonkoping,
Varnamo, Ljungby och Helsingborg. Poli-
tikerna ar fran bade majoritet och opposi-
tion.

Det som pa tre ar fatt fyra kommuner att
engagerat arbeta gemensamt ar ett projekt
som skall genomforas strax efter sekelskif-
tet, och som andas framtidstro och en vilja
att satsa pd ett miljovanligt, hallbart trans-
portsystem. Sverige skall knytas till det
nya europeiska natet for hoghastighetstag
genom en ny jarnvag — Europabanan.

JARNVAGSSATSNINGAR PA
KONTINENTEN

P& kontinenten arbetar EU, enskilda lander 1 Europa har Frankrike kommit léngst i arbe-
samt jarnvégsforetag med att planera och tet med hoghastighetstdg. Genom TGV-t&
bygga upp ett helt nytt j&rnvagmét. Avsikten gen pa strackan Paris - Lyon, som startade
& att, genom bekvama och avsevért snabbare  for ca 15 & sedan, har inrikesflyget forlorat
tdg &n idag, 6ka jamvégens andel av delang-  néstan 90 % av antalet ursprungliga passage-

vaga resorna, pa bekostnad av flyg- och bil- rare pa strackan. Aven biltrafiken har relativt
trafiken. Har finnsi grunden en insikt om att sett minskat. Nu finns dven TGV-tdg mot at-
luftféroreningarna maste minska, samt att lantkusten och mot Lille - London.

hushallningen av resurser hittills inte varit for-

enlig med det som ségsi Agenda2 1, omen

l&ngsiktigt héllbar utveckling. SATSA PA NYTT ELLER HALLA FAST
VID DET GAMLA ?

Det hela borjade egentligen i Japan pa 60-ta-

let och nu & japanernainne patredie genera= 1 Sverige har debatten framst handlat om att

tionen tag. Prov i hastigheter mellan 500 och  rusta upp det befintliga jarnvagsnétet. Det

600 km i timmen & idag vanliga. Med hég- natet har till stora delar 6ver 100 &r pa nack-

hastighetstag avses t&g som i daglig trafik kor  en och darmed en fordldrad planeringsfil osofi

i 300 - 350 km per timme. Snabbtdg & sddana  som grund.

tdg som kan hélla 200 - 250 kilometer pertim-

me. X2000 &r ett exempel pa snabbtag. Internationella Jarnvagsunionen, med SJ som



medlem, har mot bakgrund av Sveriges omo-
derna jamvéagsnat paborjat arbetet for att fa till
sténd nya lankar och nya samband i Sverige.
Det i framtiden mest potentiella nétet for jarn-
vagstrafik forbinder Uppsala, Stockholm, Norr-
koping, Linkdping, Jonkoping, Helsingborg,
Lund och Malmé, Boras och Goteborg med
varandra. FOr att klara detta behovs ny jarnvég,
eftersom det gamla nétet inte har dessa strack-
ningar. Som synes férbinds, med nagra undan-
tag, samtliga stOrre svenska stdder med dessa
tva jamvéagsstrackningar.

Men det finns
“forstasigpaare’”
som anser att
htghastighetstag
bara klarar sig i
lander med
mycket folk och
korta avstand.
Dessa tycker att
Norden helt en-
kelt har for gles
befolkning for
“den nyatidens
tag". Andra har
en helt annan
asikt, som gar ut
pa att eftersom
Norden har ett
avstandshandi-
kapp mot cen-
trala Europa, &r
det annu vikti-
gare med snab-
ba transporter.
Det & ju de
snabbaste flyg-
planen som fly-
ger Over Atlan-
ten -just for att
dverbrygga avstandet. Pa korta avstand har
hastigheten inte lika stor betydelse som pa
|langa. Déarfér maste Norden ha de snabbaste ta-
gen mot kontinenten. Ett annat argumet for att
satsa pa ny linjer forhdghastighetstag ar att oka

B revain”

Hamm e/ Mumen

“Uupptagningsomradet” for tagresendrer och
darmed oka tagets totala marknadsandel. Att
bara “réta kurvor” pa befintliga spar dkar inte
det geografiska upptagningsomradet for jamvé
gen.

DEN NORDISKA TRIANGELN

For ndgra ar sedan fick DSB, SJ och NSB mdj-
lighet att studera hur de gemensamt vill att det
framtida jamvéagsnétet i norden skulle se ut. Re-
sultatet blev en
liten informa
tionsskrift. 1 den-
na finns den karta
som & publice-
rad nedan pa
denna sida. Kar-
tan, liksom skrif-
ten, papekar tyd-
ligt behovet av
nya spar for att
méta marknadens
krav. Kraven &r
bl a3 timmar
mellan Kopen-
hamn och Stock-
holm och det kla-
rar inte befintlig
jamvagsstrack-
ning.

- EUROPAKOR-
RIDOREN

Mellan Jonko-
ping och Helsing-
borg finns idag
ingen jarnvag.
Men hér finns
Sveriges “pulsader” nér det galer biltrafiken -
E4. Har gar dagligen 6ver 1 500 |angtradare
per dygn. Avsikten med “Europabanan” ar att
den i stort skall folja E4s strackning och dar-
med passera Varnamo och Ljungby.

Kalla: Framtidens
tagtrafiksystem




Utefter denna strécka klaras 3 timmar med tég
mellan Képenhamn och Stockholm.

Den nya jarnvégen, som kallas, “Europaba-
nan’, och E4, samt redan befintligt vag- och
jarnvégsnét bildar en helt ny region, som har
arbetsnamnet Europakorridoren.

Vérnamo har under sommaren 1994 fatt
X2000-t&g genom att Kust-Till-
Kustbanan mellan Goteborg
och Kamar har en viktig
knutpunkt i Vérnamo.
Végnétet & har dess-
utom va utbyggt i
samtliga vaderstrack
vilket &ven ar fallet i
Ljungby. Att intres-
set for Europabanan
ar mycket stort i
dessa tva stader be-
ror pa att ett nytt
trafikkoncept skall
lanseras med den
nya banan. Forut-
om hdghastighets-

ganska snabbt och populért. Ett sddant tg
skall ocksa trafikera “ Europabanan” och det
stannar vid fler stationer &n kommunhuvud-
orterna. 1 korridorens norra och sidra del
kompletteras med lokaltdg. 1 Skanei form av
Pagatag och runt Jonkoping i form av Vétter-
tdg. Som manga vet finns redan dessa lokaltag
idag och dérmed
blir det bara nya
linjer i systemen.
Sammantaget finns
det darmed ndgot
positivt for ala

= kommuner inom
en bred “Europa
korridor” och det
ar darfor som A
manga politiker i
olika kommuner
samarbetar.

TAGET AR
BARA ETT
MEDEL

téget skall X2000 Nu &r taget inte
trafikera stréckan malet for samarbe-
med stopp i de tet, utan bara med-
flesta kommuner. 74r) let. Mlet & alt-
Det innebar sjalv- S4 att skapa ut-

klart stopp i Vérna-

mo och Ljungby, men aven i VaggerydfSkil-
lingaryd, Markaryd, Orkelljunga och Astorp.
Det innebar att det finns intresse &ven i dessa
kommuner for att arbeta for projektet. Ett
praktiskt exempel pa detta & att samtliga
kommuner, utom Orkelljunga, sélva har ritat
in “Europabanan” i skala 150000, i ett del-
projekt for att kunna simulera kortiderna pa
det nya spéaret. Kommunerna arbetar nu pa
att, i samband med revideringen av Oversikis-
planerna, arbeta in Europabanan.

Nivan under hoghastighetstdg och X2000 &r
regiontdg. | Skéne och Blekinge liksom i Dan-
mark anvands IC3 som regiontdg. Bekvamt,

Kalla: SJ + Sydlanens framtid

vecklingsforutsétt-
ningar for en bred region - “Europakorrido-
ren” - och bygga ett utdkat regionat samar-
bete.

Att kunna aka tg mellan Helsingborg och
Jonkoping pa en timmaeller en och en halv,
om man tar X2000, innebar helt nya mgjlighe-
ter. Det & praktiskt mgjligt att utnyttja varan-
dras hdgskolor, sukhus och 6vrig service.
Helt nya mdjligheter for bostads- och arbets-
marknaden Gppnar sig ocksa.

Inom Europakorridoren finns en rad olikheter
som kompletterar varandra. Helsingborgsregi-
onen med viktiga bitar av Sveriges jord-



bruksproduktion och godshantering med ri-
kets andra hamn, Ljungby som & Kronobergs
lans forskningsintensivaste kommun och med
en industri som exporterar nastan 70 % av allt
som tillverkas. Varnamo mitt i sméféreta-
garsverige och “gnogdandan” och Jonkoping
med flera statliga verk, hdgskolor, ett viktigt
transportnav etc. Allt talar for att de olika de-
larna av “Europakorridoren” har stora méjlig-
heter att levai symbios, fér dmsesidig nytta.

EUROPABANAN OCH SODRA STAM-
BANAN

1 den debatt, som redan har paborjats, har det
framfdrts risker for att en ny modem, snabb
Europabana, skulle drénera Sodra Stambanan
patrafik. S& & dock inte fallet. 1 en prognos,
som de gu sydligaste lénsstyrelserna har ut-
fort inom projektet “ Sydlénens Framtid”, har
Europabanan simulerats. Det visar sig att den
dag det nya sparet Gppnas, sa minskar person-
trafiken bara méttligt pa Sodra Stambanan.
Den mesta trafiken pa Europbanan &r istéllet
overflyttad trafik fran bil och flyg, samt i viss
utstréckning nyskapad trafik. 1 denna prognos
har samtliga tagresor, oavsett resldngd, med-
tagits. FOr Sodra Stambanans vidkommande
kommer det darmed alltid att finnas passage-
rare for god X2000-trafik. Viktigt att komma
ihdg & ocksd att Sodra Stambanan & mycket
betydelsefull for godstag. En utékad godstra-
fik kan komma att orsaka kapacitetsproblem
pa Sodra Stambanan.

SJs trafikprognos kommer ungefér till samma
resultat, nar de simulerar Europbanan och
Sddra Stambanan samt Gétalandsbanan (Jon-
koping - Goteborg). Prognosen redovisas i
ovanstdende figur. Har har dock bara |angva
ga tagresor medtagits - resor langre an 10
mil.

1 béda prognoserna kan man se Europabanan
och Sddra Stambanan som lankar i ett jérn-

véagsnét. Detta synsétt med parallélla lankar &
nagot som végtrafiken under Iang tid alltid ta-
git for givet. Fordelarna &r att flexibiliteten
Okar och sarbarheten i nétet minskar.

Nagot som ocksa skulle minska jarnvagens
sdrbarhet &r ett komplement till Malmdbron. 1
forlangningen av Europabanan kan enjarn-
végstunnel mellan Helsingborg och Helsingor
byggas. Om jarnvégstrafiien utvecklas lika
positivt i Sverige som pa kontinenten &r det
troligt att jémvégskapaciteten till bron
Mam6-K dpenhamn ndrmar sig det praktiska
taket, nar 1anga tunga godstag blandas med
snabbtdg och snabba regiontag.

Slutsatsen bor vara att Europabanan & en ny
pussdlbit i etableringen av en region frén Ore-
sund upp genom Sméaland mot Ostergétland
och Stockholm, Tillsammans med en fast for-
bindelse 6ver Femern Balt och en jénvégstun-
nel, dar Oresund & som smalast, forstarks
jamvégens konkurrensmdjligheter ytterligare.
En satsning pa dessa nya jarnvagd ankar &
darmed en direkt satsning pa milj6vanliga tra-
fikdag och resurshushdining. Och darmed ett
konkret bevis for att det praktiskt gar att leva
enligt Agenda 2 1 - &ven med snabba transpor-
ter.

Europakorridoren kan pd ett sammanfattande
sétt beskrivas av de 12 A-regioner (arbets-
marknadsregioner) som omsluter Europaban-
ans planerade stationslégen (Stockholms, Ny-
kopings, Mjdlbys, Linkdpings, Norrkdpings,
Jonkopings, Trands, Varnamos, Ljungbys,
Angdholms, Helsingborgs och Mamos A-re-
gioner).

Uppsalaregionen & en naturlig forléngning av
Europakorridoren. Samma argument géller
for Kopenhamn och hela huvudstadsregionen
pa Sjaland. Som helhet blir det en stor band-
stadsregion som ger Sverige och Danmark en
ny plattform for att i Norden kunna paverka-
den egna ekonomiska och kulturella utveck-



lingen - i samspel med 6vriga Europa.

Europakorridoren innefattade &r 1992 en be-
folkning pé& knappt 3,2 miljoner invanare, vil-
ket motsvarade drygt 36% av Sveriges be-
folkning. Om vi till korridoren &ven raknar
dess omland och Uppsala A-region s stiger
befolkningen till néstan 4,1 miljoner, vilket
motsvarar omkring 47% av Sveriges befolk-
ning. En utbyggd Europabana skulle altsa
kunna ségas betjana halva Sveriges befolkning
och halva Danmark dértill.

Befolkningens fordelning mellan Europakorri-
dorens A-regioner framgdr av tabellen nedan.

Befolkning 31/12 1992

Stockholm/Sddertélje 162 1 tusen inv
Goteborg 786
Malmé/Lund/Trelleborg 4 8 5

Helsingborg/Landskrona 227

Uppsala 196
Boras 193
Orebro 178
Karlstad 176
Géavle/Sandviken 176
Norrkdéping 166
Borlange/Falun 159
Linkdping 150
Vasteras 149
Jonkoping 142

Kalla: Statistiska Centralbyran

Av dessa 14 A-regioner berdr Europabanan
hela gu stycken

Om vi aven inkluderar Uppsalai Europakorri-
doren s omfattar den 6 av Sveriges befolk-
ningstétaste regioner. Befolkningstétheten i
Europakorridoren uppgick & 1992 till 102 in-
vanare/km? vilket kan jamforas med 21 invé
nare/km? fOr riket som helhet. Det innebar att
Europakorridoren kan knytas samman till en
integrerad stadsregion, med europeiska krite-

rier. Strackningen Gver smélandska hoglandet
gér igenom en ndgot glesare industrioriente-
rad delregion - som genom Kkorridoren an-
dutstill en tét bandstad, med dess utbud av
producent- och utvecklingstjanster och dess
varierade efterfrégebild.

HALVA SVERIGES EKONOMI

1 Europakorridoren sysselsattes & 1990 drygt
1,7 miljoner ménniskor och svarade darmed
& 1990 for drygt 38% av syssdlsittningen i
Sverige, vilket motsvarar en regiona koncen-
tration’ pa 105 (= en dverrepresentation pa
5%). Detta betyder att Europakorridoren spe-
lar en storre roll for sysselséttningen i Sverige
an vad som framgér av dess befolkningsandel.
En sarskilt hog sysselséttningsandel finner vi i
Stockholms, Linképings, Vérnamos, Ljung-
bys och Malmds A-regioner.

Europakorridoren syftar till en kraftig minsk-
ning av tidsavstandet till resurser och markna-
der i Europa och en forstérkning av den 6m-
sesidiga tillgangligheten inom Europakorrido-
ren. Ett vésentligt motiv for att 6ka den in-
bordes tillgangligheten & att uppna en robus-
tare arbetsmarknad dar hushdllen far ett bre-
dare alternativ av arbetstillfallen att vélja mel-
lan och foretagen far ett storre och mer sam-
mansatt arbetsutbud att hémta sina anstéllda
frén. En sadan utveckling medfér en hogre
forvarvsfrekvens och l&gre arbetddshet i regi-
onen.

Figuren pa nasta sida visar forvéarvsfrekvens i
regionens olika delar. Som helhet & forvarvs
frekvensen hdg, men ett antal delregioner har
mycket att vinna pé en starkare integration
inom korridoren som kan hoja deras forvarvs-
frekvens.

" Regiona koncentration definieras som (ektivi-
tetsandel/befolkningsandel)xI OO.



% Forvarvsfrekvens 1990

64,9 63,6 64,3 42 3

Stockholm
Nyképing
Norrképing
Linképing
Mjslby
Trands

Jénképing

A-region

Vérnamo
Liungby
Malméd

Angelholm
Helsingborg

Figur: Forvarvsfrekvens i Europakorridorens delregioner (Forvarvsfrekvens definieras har

som nattbefolkning/befolkning >15 &r)

Hojd forvarvsfrekvens betyder ocksa hogre
produktivitet och BNP/capita. Produktivite-
ten i Europakorridoren ligger genomsnittligt
sett Over den i andra delar av landet. Det be-
tyder att Europakorridoren har en stérre be-
tydelse for Sveriges ekonomi @n vad som
framgdr av dess sysselsittningsandel. Cirka
40% av Sveriges BNP produceras i Europa-
korridoren, vilket motsvarar en regiona kon-
centration pa 110. Om man réknar in &ven

omlandet och Uppsala A-region s stiger den-
nasiffratill i det ndrmaste 50%, dvs halva den
svenska ekonomin.

Europakorridoren tycks ocksa ha drabbats
mindre av den ekonomiska krisen under det
tidiga 1990-talet &@n resten av Sverige. Medan
BNP i Sverige som helhet minskade med
minst 2,5% mellan 1988 och 1992 sa var den
i stort sett oféréndrad i Europakorridoren.



ETT NYTT TRANSPORTSYSTEM ?

Om man for en stund bortser frén hoghastig-
hetstagen, sa innebér t ex Europbanan att da-
gens befintliga jarnvégar kompletteras.
Sverige borjar si sakteliga bygga upp ett nytt
system for langvéga transporter. Befintliga
och nya spar bildar ett n&t som innebér att fler
svenskar an nagonsin far god tillganglighet till

Hoghastighetstag

tv& alternativa

trafikeringar
Uppsala

Arlanda

Stockholm

Stockholm Syd
Sodertélje
Nykodping
Norrképing
Linkdping
Mjolby
Tranas
Jonkoping
Skillingaryd
Varnamo
Ljungby
Markaryd
Orkelljunga
Astorp
Helsingborg

Helsingor

Képenhamn
Landskrona
Lund
Malmé

Kastrup

Képenhamn

tag. Utefter Europabanan med Uppsala,

Stockholm, Norrkdping, Linkdping, Jonko-
ping, Helsingborg, Lund och Malmé har till-
sammans 50 % av Sveriges hela befolkning.

For att uppna maximal regional effekt ar det
av stor vikt att de nationella tagen komplette-
ras med regionala linjer. Nedan ges ett exem-
pel pAmajlig trafikering.

Snabb-/eller
Interregiotag

Expressgodstag

.

-@




Runt Malaren byggs Méalarbanan och Svea
landsbanan. Négot som férmodligen varit
otankbart for 10 & sedan. Steget att forstarka
kapacitet och geografisk spridning i nord-syd-
lig riktning i Sverige - alltsd Europabanan -
bor komma snarast.

Ibland stalls fragan om Sverige med sin ddliga
ekonomi har rad att bygga nya jarnvagar. Fré
gan borde snarare vara: har Sverige rad att
inte bygga for att forbéttra kontakten med
kontinenten, ge industrin och turistndringen
bra kopplingar till Europas jarnvagsnédt samt
snabba miljévanliga trafikslag fér kommande
generationer?

Mikael Stamming

Projekt Europakorridoren
Stadshyggnadskontoret

25 1 89 Helsingborg
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