VVM-VURDERING AF STORRE BYGGEPROJEKTER
Per Thost, Anders Nyvig A/S
Baggrund

| henhold til et EU-direktiv fra 1985 skal der forud for iveerkseettelsen af
stgrre byggeprojekter, der kan teenkes at fa en vhgsérdvirkning pa
miljget, foretages en vurdering af projektets miljgkonsekvenser. Denne be-
stemmelse er siden blevet indarbejdet i planloven, hvorefter der for disse
projekter skal udarbejdes en VVM-redeggrelse vaaering afvirkningen

pa miljget. Formalet hermed er at forbedre grundlaget for de politiske be-
slutninger samt give mulighed for at begreense eventuelle miljggener sa tid-
ligt som muligt i projektforlgbet.

| dette opleeg gennemgas, hvordan VVM-vurderingen er grebet an i forbin-
delse med en foreslaet ny center- og stationsbebyggelse i Tarnby kommune
samt de generelle erfaringer, der kan uddrages heraf. Herunder belyses
spgrgsmal vedrarende

« offentlighedens indflydelse

» udarbejdelse af alternativer

* udveelgelse af miljgfaktorer

« afgreensning af influensomrade

e analysemetode

» vurdering af konsekvenser for detailhandelen
« vurdering af trafikale konsekvenser

» vurdering af miljgmaessige konsekvenser

Forhistorie

Rasmussen og Schigtz gnsker at nedrive det eksisterende butikscenter pa
Tarnby Torv og opfare en ny bebyggelse pa 2&lB00 i med butikker,
service og kontorer samt lokaler til Tarnby Station. Det eksisterende center
indeholder 11.900 frbebyggelse samt. en 8 etages boligblok, der bevares.

Tarnby Torv ligger ved den kommende @resundsforbindelse mellem Kg-
benhavn og Sverige og er i regionplan 1993 for Kgbenhavns amt udpeget
som en knudepunktsterminal for den kollektive trafik. Ifglge regionplanen
kan omradet omkring Tarnby Station udbygges og anvendes til kontor, ser-
vice og detailhandel. Dette er i overensstemmelse med en malsaetning om at
prioritere udbygningen af detailhandel pa stationsneere arealer og herigen-
nem sikre en god kollektiv trafikbetjening.



Figur 1. Tarnby Torvs placering ved den kommende @resundsforbindelse
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Tarnby kommune har i dag en reekke bydels- og lokalcentre. Kommunen @n-
sker, at det eksisterende bydelscenter pa Tarnby Topgogdb og far status

af kommunecenter, saledes at Tarnby Torv markerer sig som det veesentlig-
ste center inden for kommunen og herved er med til at samle en ellers meget
oplgst bystruktur. Tarnby Torv vil med en udvidelse kunne daekke en starre
andel af detailhandelsbehovet hos kommunens borgere end i dag, hvor ca.
80% i dag primeert keber deres dagligvarer i butikker i kommunen. For
nogle udvalgsvarers vedkommende er det kun 10-20% af forbrugerne, der
primeert foretager indkgb af disse varer i Tarnby kommune.

| overensstemmelse med regionplanen udarbejdede kommunen derfor en lo-
kalplan i 1995, som muliggjorde en stgrre udvidelse af butikscentret. For-
anlediget af en klage fra Danmarks Naturfredningsforening afgjorde Natur-
klagenaevnet imidlertid, at der farst skulle udarbejdes et regionplantilleeg
med en VVM-redeggrelse, idet centret matte forventes at fa regional betyd-
ning og saledes vaere omfattet af planlovens krav om forudgaende miljgvur-
dering.

Lovenskrav til indholdet i en VVM-redeggrelse
Ifelge VVM-bekendtggrelsen skal VVM-redeggrelsen indeholde

» en oversigt over de vaesentligste alternativer og alternative placeringer,
som har veeret undersggt.

* en beskrivelse af anlaeggets fysiske udformning og arealanvendelsesbe-
hovet under byggefasen og nar anlaegget er i drift

» en beskrivelse af vaesentlige forhold ved evt. produktionsprocesser (ikke
relevant her)



* en beskrivelse af de omgivelser, som i vaesentlig grad kan blive bergrt af
anlaegget

e en vurdering af anleeggets virkninger pa omgivelserne: Befolkning
(luftforurening, stgj, mm.), fauna, flora, jord, vand, luft, klima, arkitekto-
niske og arkeologiske forhold, landskabet og offentlighedens adgang
hertil samt afledte sociogkonomiske forhold

« en vurdering af anvendelsen af naturlige rastoffer samt bortskaffelsen af
affald

* en beskrivelse af de foranstaltninger, der teenkes anvendt for at begreense
de skadelige virkninger

» en beskrivelse af hvilke metoder, der er anvendt til beregningen af an-
leeggets virkninger pa miljget

* en oversigt over evt. mangler ved oplysningerne og vurderingen af mil-
jpavirkningerne

VVM-vurderingen skal ogsa belyse konsekvenserne af, at anleegget ikke
gennemfares (O-alternativ). Desuden skal konsekvenserne pa bade kort og
langt sigt vurderes. Pa baggrund af vurderingen skal der oplyses om de vig-
tigste grunde til valget af lasningsmodel under hensyn til virkningerne pa

miljget.

Offentlig hgring

Amtsradet skal forud for udarbejdelsen af et regionplantilleeg indkalde ideer

og forslag fra borgerne, de bergrte kommuner og andre myndigheder. Dette
skete for Tarnby Torvs vedkommende i perioden fra den 6. december 1995
til den 3. januar 1996.

Amtet modtog 41 hgringssvar med en raekke gnsker til indholdet i VVM-
redeggrelsen med hensyn til

* hvilke alternativer, der burde vurderes
« hvilke konsekvenser af alternativerne, der burde indga i vurderingen
« hvilke foranstaltninger, der burde iveerksaettes for at undga miljggener.

Der har iseer veeret stor skepsis vedrgrende centerbyggeriets omfang og de
heraf fglgende trafikale og miljgmeessige konsekvenser for hgjhuset ved
Tarnby Torv og de visuelle konsekvenser for den neerliggende Tarnby
landsby syd for centret. Desuden har der vaeret beteenkelighed med hensyn
til, hvilken indflydelse centerudbygningen ville fa pa detailhandelen og be-
skeeftigelsen pa den sydlige del af Amager. Endelig har mange frygtet, at
centerudbygningen ville fgre til en gget trafik og deraf falgende starre
braendstofforbrug og luftforurening.

Der blev derfor fremfart gnsker om at fa vurderet alternative udbygninger af
centret samt undersggt alternative placeringsmuligheder. Desuden gnskedes
muligheden for en renovering og etapevis udbygning af centret undersggt.
Herudover blev der stillet en reekke forslag til eendringer i vejadgange, par-
keringens omfang og placering, til centrets indretning igvrigt og til den ar-
kitektoniske udformning.



Der fremkom gnsker om at fa vurderet en lang raekke konsekvenser af alter-
native udbygninger af centret:

» Konsekvenserne for den eksisterende detailhandel

» Konsekvenserne for beskaeftigelsen

» De trafikale konsekvenser, herunder konsekvenserne for forbrugere uden
bil til radighed, den kollektive trafiks andel af trafikken samt trafikafvik-
lingen og parkeringsbehovet

» Trafikkens konsekvenser i form af uheld, stgj, emissioner, transportar-
bejde og energiforbrug

» Vibrationer i byggeperioden og driftsfasen

» Energiforbrug ved drift og vedligeholdelse af centret

» De visuelle konsekvenser for omgivelserne

» Konsekvenserne for de rekreative muligheder i omradet

Endelig blev der fremsat gnske om at ggre det muligt at lade 63 boliger i det
neerliggende hgjhus overga til andre formal, hvis driften af centret medferer
vaesentlige gener for beboerne.

Udarbejdelse af alternativer

VVM-redeggrelsen indeholder en beskrivelse og miljgvurdering af den pro-
jekterede centerbebyggelse samt af O-alternativetuddeer vurderes en
centerudvidelse, alternativ C, som indebeerer en udvidelse af butiksarealer-
ne, der ligger midt mellem disse to alternativer, og hvor der ikkmds
ovenpa motorvejsoverdaekningen. Desuden belyses konsekvenserne af to
forskellige butikssammensaetninger i projektet: Et alternativ A, hvor den
maksimale butiksstarrelse er pa knap 5.06Gatgsareal, og et alternativ B

med max. det halve salgsareal. P& baggrund heraf skennes det muligt at vur-
dere konsekvenserne af de indsendte forslag til mindre centerudvidelser.

Tabel 2. Arealfordeling i Tarnby Torv i alternativ 0, A; B og C.

Alternativ 0 Alternativ A, B Alternativ C
Dagligvarer 3.000 8.500 6.000
Udvalgsvarer 4.000 6.500 5.000
Butiksareal i alt 7.000 15.000 11.000
Service 1.000 2.900 2.400
Kontor 2.000 2.600 2.600
Station 100 100 100
Gangarealer 1.800 6.70( 4.80D
Boliger 2.700 2.700 2.700
Bruttoareal 14.600 30.000 23.600
P-areal 7.500 21.700 17.000
Antal p- 231 800 620
pladser-

VVM-redegerelsens vurdering er foretaget for ar 2000, hvor @resundsfor-
bindelsens motorvejs- og baneanlaeg forudseettes taget i brug, og hvor centret



har fungeret i 1 til 2 ar. Detailhandelsanalysen og de heraf afledte trafikale
virkninger er behaeftet med en usikkerhed, saledes at resultaterne ma vurde-
res med et vist forbehold. Derfor er det ikke forsggt at vurdere konsekven-
serne pa leengere sigt.

Hvad angar lokaliseringen af centret, har man ikke fundet det relevant at
vurdere alternative placeringer, idet centret i overensstemmelse med region-
planens retningslinier er placeret neer en knudepunktsterminal for den kol-
lektive trafik. Der er derfor ikke foretaget konsekvensvurderinger af en ud-
bygning af butiksarealet til dagligvarer i Draggr eller et lavprisvarehus ved
lufthavnen, som foreslaet i nogle af hgringssvarene.

En renovering og udvidelse af det eksisterende center med en ekstra etage
som foreslaet af en lokalgruppe méa anses for urealistisk, idet det efter byg-
herrens vurdering vil kreeve sa store aendringer af bygningerne, at den ggede
lejeindteegt ikke vil kunne finansiere ombygningen.

Figur 3. Vejadgang og parkering ved Tarnby Torv
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Tarnby Torvs parkeringspladser foreslas i projektet betjent af en vejadgang
fra den overordnede trafikvej Englandsvej via Sneserevej forbi etagehuset.
Herudover er der en direkte vejadgang fra Englandsvej til en trafikforplads
ved stationen. For at begraense trafikken ved boligblokken blev der stillet
forslag om to vejadgange til centrets parkeringspladser. Dette vil veere mu-
ligt med en mindre forplads, hvor afsaetning af passagerer (“kiss and ride”)
til stationen foregar pa den anden side af centret. Denne lgsning blev imid-
lertid afvist, idet Tarnby kommune har fundet det mest hensigtsmeessigt at
afvikle al kollektiv trafik, taxaparkering og kiss and ride pa forpladsen.



Der kan tilvejebringes 800 parkeringspladser i tilknytning til centret. En del

af heraf er tagparkering pa centret. Ifglge et par af hgringssvarene bgr disse
undgas. Herudover er der fremsat en reekke forslag til centrets indretning og
arkitektoniske udformning Der er ikke taget stilling hertil i redeggrelsen,
idet der ikke er udarbejdet konkrete forslag til udformning af et mindre cen-
ter som foreslaet i de pagaeldende haringssvar. Der er derfor ikke grundlag
for at vurdere de visuelle konsekvenser for Tarnby landsby. Det fremfgres
dog, at et mindre centerbyggeri efter amtets mening vil ggre det muligt at
skabe en bedre visuel overgang mellem center og landsby.

Offentlighedensindflydelse

Sammenfattende ma det konstateres, at en veesentlig del af de indkomne for-
slag er blevet vurderet.

Det fremgar ikke af bekendtggrelsen i hvor vid udstraekning, der skal tages
hensyn til de indkomne ideer og forslag. Principielt rejser der sig et par
spgrgsmal:

» Hvor mange alternativer skal der opstilles? Bgr alternative centerstruktu-
rer ogsa vurderes?

» Hvordan skal de udvalgte alternativer deekke indkomne ideer og forslag?
Bgr alternativerne veere bearbejdede med samme detaljeringsgrad?

Der kan nok ikke gives noget generelt svar herpd. Det er dog under alle om-
steendigheder vigtigt at sikre sig, at udveelgelsen og bearbejdningen af alter-
nativer ikke i sig selv favoriserer en bestemt Igsning.

Udveelgelse af miljgfaktorer

Institut for Center-Planlaegning har analyseret konsekvenserne af de 4 alter-
nativer for detailhandelen med hensyn til forskydninger i detailhandelsom-

saetningen mellem de forskellige butikker samt heraf fglgende butiksluknin-

ger og aendringer i beskeeftigelsen.

Anders Nyvig A/S har pa dette grundlag beregnet trafikkens stgrrelse og
sammensaetning, trafikarbejdet (antal kerte km for bilerne) samt parke-
ringsmeengden. Pa baggrund heraf er trafikkens konsekvenser beregnet med
hensyn til

» Stgjniveau

o Luftkvalitet

» Antallet af uheld

* Energiforbrug

» Emissioner til luften

Hansen & Henneberg har vurderet trafikafviklingen i krydset mellem Sne-
serevej og Englandsve.



De visuelle konsekvenser af projektet sasmmenlignet med dagens situation er

belyst af arkitekt MAA Sgren Amnaes, mens Geoteknisk Institut har beskre-
vet vibrationer i anlaegs- og driftsfasen. Rasmussen og Schigtz har vurderet
projektets gvrige miljgpavirkninger i bygge- og driftsén med hensyn til

stgj, pavirkning af grundvand og overfladevand samt affald og overskuds-
jord. Projektet forventes igvrigt ikke at fa starre konsekvenser for flora og
fauna. Projektet kan fa sociogkonomiske virkninger i form af aendrede ejen-
domsvurderinger, men det er ikke muligt at sige noget konkret herom. Pa
neer de visuelle effekter giver de gennemfgrte konsekvensvurderinger et til-
straekkeligt grundlag for ogsa at vurdere en mindre centerudbygning.

De fremkomne gnsker med hensyn til konsekvensvurdering af projektet er
saledes stort set opfyldt, idet kun energiforbruget i centret samt de rekreative
muligheder ikke er blevet vurderet. Konsekvenser for forbrugere uden bil er
belyst inddirekte gennem udpegning af lukningstruede butikker.

Redeggrelsen indeholder desuden en omtale af forebyggende foranstaltnin-
ger. | byggedsen sagges arbejdet tilrettelagt, sdledes at stgj- og stavgener, vi-
brationspavirkninger og forurening begreenses eller undgas/goginateri-

aler genanvendes i stgrst muligt omfang. | driftsfasen sgges stgjen i projektet
begraenset gennem afskaermende foranstaltninger (nedsaenket varegard, mure
omkring tagparkering, overdaekning af ramper fra motorvejen). Derimod er
der ikke taget stilling til behovet for yderligere stgjafskaermning i forhold til
boligerne i hgjhuset og i boligblokken vest for centret.

Afgreensning af influensomrade

Udbygningen af centret vil influere pa indkabsmanstret pa en stor del af
Amager. Det vurderes, at centret foruden af beboerne i Tarnby kommune vil
blive benyttet af indbyggere i Drager ogrieiby, mens der kan ses bort fra

de fa kunder, der bor leengere veek. De vaesentlige eendringer i indkgbsman-
stret vil saledes besta i, at indkab der i dag foretages af amagerkanere andre
steder pa Amager eller i Kgbenhavns city/pa Sjeelland overflyttes til Tarn-
bycentret.

Dette er naturligvis en forenkling, idet der ogsa vil veere en del kunder med
arbejde pa& Amager og bopzel udenfor, der foretager indkab pa vej hjem fra
arbejde. Som fglge af Tarnbycentrets beliggenhed ved motorvejsforbindel-
sen til Sjeelland, ma det formodes, at disse kunder ikke vil fa foraget deres
karsel i forhold til deres nuveerende indkgbsmgnster.

En del af @restaden er planlagt etableret ar 2000. Et kommende center i
@restaden antages at deekke indkgbsbehovene her, saledes at udbygningen af
@restaden ikke vil medfare trafik til TArnbycentret. Ogsa her er der tale om
en forenkling, som naeppe vil have den store betydning for resultaterne.

Desuden er konsekvenser af en evt. svenskerhandel ikke medtaget i vurde-
ringen, idet omfanget af en sadan handel er umulig at forudsige, idet den ik-
ke alene vil afhaenge af konkurrerende indkgbsmuligheder pd Amager som



fx. Draggr, men iseer vil vaere bestemt af transportomkostninger, valutakur-
ser, moms, mm.

Centertrafikken vurderes ikke at give anledning til problemer med stgj og
luftkvalitet uden for det lokale neeropland. Leengere inde p4 Amager med hgj
og teet randbelggelse kan greenserne for emcaeptabel stgjbelastning og
luftforurening godt veere overskredet allerede i dag som fglge af den samle-
de trafikbelastning. Det antages imidlertid, at centertrafikkens bidrag savel i
dag som i fremtiden vil veere sa beskedent, at man kan se bort herfra i for-
bindelse med VVM-vurderingen. Desuden vil overflytning af indkgbstrafik

til TArnby Torv fra andre indkgbssteder formentlig give en tilsvarende af-
lastning i luftforureningsgener.

Analysemetode

Den forggede omseetning i Tarnby centret modsvares af en tilsvarende ned-
gang i detailhandelen andre steder. Hertil kommer, at de skeerpede konkur-
renceforhold - selv uden en udvidelse af Tarnby Torv - vil medfgre lukning

af mange butikker, hvor den nuveerende ejer pa grund af alder gnsker at af-
haende sin butik, men ikke kan finde en kgber.

Figur 4. Omrader pa Amager med nuveerende bydels- og lokalcentre.
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Institut for Center-Planlsegning har interviewet godt 1000 kunder, der be-
sggte Tarnby Torv en torsdag og en lgrdag. Kunderne oplyste, hvorfra de

kom far besgget, og hvortil de skulle bagefter, samt den valgte transportma-
de.



Ingtitut for Center-Planlaegning har desuden gennemfgrt en telefonintervie-
wanalyse af godt 300 husstande i oplandet med henblik pa at fa belyst ind-
kabsadfeerden samt de indkgbsrelaterede transportvaner. Befolkningstallet i
de forskellige omrader af Amager er fremskrevet til ar 2000 sammen med
det forventede forbrug. Pa baggrund heraf sammenholdt med en vurdering af
butikkernes mulighed for generationsskifte har ICP vurderet omfanget af
butiksnedlaeggelser i de 4 alternativer samt hvor stor en omseetning, der vil
blive overflyttet til Tarnby Torv fra de forskellige omrader. Der er heri ikke
taget stilling til de forskellige projekters rentabilitet.

Den nuveerende biltrafik og parkering ved Tarnby Torv er blevet registreret
og vurderet i forhold til centrets stgrrelse. Trafiktallene sammenholdt med
erfaringer med gennemsnitlige opholdstider giver parkeringsbehovet, som
dernaest kan sammenholdes med p-udbuddet.

Overflytning af besggene og den hermed falgende biltrafik til Tarnby Torv i
de 4 alternativer er udregnet ved hjeelp af de indsamlede tal samt andre erfa-
ringstal om den gennemsnitlige indkgbsstarrelse pr. besgg og transportvalg.
Pa baggrund heraf er aendringer i trafikarbejdet beregnet ved hjeelp af Ho-
vedstadens Trafikmodel, der er udarbejdet af Anders Nyvig A/S for de im-
plicerede offentlige myndigheder i forbindelse med vurderingen af de over-
ordnede trafikinvesteringer i Hovedstadsomradet. Trafikarbejdets miljgef-
fekter kan herefter udregnes pa grundlag af keretgjets art, det karte antal km
og den hastighed, som de enkelte vejstraekninger gennemkgres med. Der har
ikke veeret grundlag for at skanne over sendringer i trafikarbejdet for ansatte,
men disse vil ofte veere rekrutteret fra naeroplandet.

AEndringerne i vare- og lastbiltrafik (vareforsyning) skyldes, dels mindre tra-
fik som falge af at butikker bliver nedlagt, dels mere trafik til Tarnby Torv.
Der sker ikke en meerkbar nedseettelse af forsyningstrafikken til de tilbage-
veerende butikker, idet det antages, at vareforsyningen ved en omsaetnings-
nedgang blot transporterer feerre enheder, men stort set bibeholder besggs-
hyppigheden.

Ud fra erfaringstal om omfanget af forsyningstrafik i forhold til butiksareal
for forskellige butikstyper udregnes konsekvenserne for forsyningstrafikken,
nar nogle butikker bliver nedlagt og andre kommer til pa Tarnby Torv. Den-
ne forsyningstrafik forudseettes at folge det samme trafikmgnster som den
gvrige vare- og lastbiltrafik, der indgar i trafikmodellen.

Zndringer i energiforbrug, udslip af GO HC, CO, NQ og partikler, be-
regnes ud fra trafikarbejdet ved anvendelse af oplysninger fra Miljgministe-
riets vejledning “Trafik og miljg i kommuneplanlaegningen”. Udviklingen i
uheldstallet vurderes alene pa baggrund af udviklingen i trafikarbejdet og
med anvendelse af generelle erfaringstal for uheldsfrekvensen pa bygader.

Vurdering af konsekvenser for detailhandelen

Den almindelige strukturudvikling vil medfare, at 10-15% af butikkerne i
bydels- og lokalcentrene i Tarnby kommune nedleegges inden ar 2000, uan-



set at Tarnby Torv ikke udvides. Procentuelt gar det mest ud over dagligva-
rebutikkerne i Tarnby kommunes lokalcentre og i Sundby syd. Der vil dog

stadig kunne opretholdes lokal dagligvareforsyning i alle lokalcentre. An-

tallet af butikker pa Tarnby Torv vil veere uaendret. Der knytter sig dog en

stor usikkerhed til vurderingen af butikslukninger.

Den planlagte udvidelse af Tarnby Torv med 1 varehus og 1-2 supermarke-
der samt ca. 40 specialbutikker vil forage den arlige omsaetning fra ca. 200
mio kr til 660-700 mio kr - altsd veesentligt mere end den fordobling af bu-
tiksarelalerne, der finder sted. Ca. 40% af omseetningsforggelsen tages fra
andre butikker i Tarnby kommune, mens Amagerbrogade og Amagercentret
tegner sig for ca. 1/4 og Draggr for 5-10%. Det vil farst og fremmest influe-
re pa butikkerne i Tarnby kommune, hvor yderligere op til hver 5. butik i lo-
kalcentrene ma dreje nagglen om. Butikssammensaetningen i alternativ B med
det mindre varehus vil fa de starste konsekvenser for dagligvarehandelen og
tage en stgrre omsaetningsdel lokalt. Udvidelsen af Tarnby Torv vil sveekke
lokalcentrene, sdledes at dagligvarebutikkerne vil veere lukningstruede i fle-
re lokalcentre. P& trods af en gget beskaeftigelse pa Tarnby Torv vil udbyg-
ningen medfgre, at der netto forsvinder 15-30 heltidsstillinger i detailhan-
delen.

Hvis butiksarealerne pa Tarnby Torv gges med ca. 60% som i alternativ C,
vil omseetningen forgges med 300-340 mio. kr. Den mindre udbygning vil

medfare, at feerre butikker i Tarnby kommune bliver lukningstruede, samt at
udbygningen naeppe vil true butikker uden for kommunen. Netto vil 10-25

heltidsstillinger i detailhandelen forsvinde.

Vurdering af trafikale konsekvenser

Biltrafikken til butikkerne vil med den planlagte udbygning gges fra ca.
3000 til ca. 8.000 biler pr. dag. Hertil kommer trafik til kontor og service,
boliger mm., sdledes at den samlede trafik gges fra ca. 4.500 til ca. 9.500
biler.

I dag kommer ca. 10-15% af butikskunderne med bus. Som fglge af en gene-
rel veekst i bilejerskab, forventes andelen af kollektivrejsende i fremtiden at
falde lidt. Togbetjeningen af Tarnby Torv skennes kun at fa indflydelse pa
andelen, der transporteres med bus, mens den samlede kollektive trafik er
upavirket heraf.

Trafikken til og fra centret vil med en mindre udbygning af krydset mellem
Sneserevej og Englandsvej kunne afvikles uden starre problemer i fremti-
den. Den ggede trafik forventes ikke at give kapacitetsmaessige problemer pa
de overordnede veje igvrigt.

I og omkring centret kan der etableres i alt ca. 800 parkeringspladser. Det
fremtidige behov er beregnet til ca. 650 pladser, saledes at der er en rigelig
parkeringsreserve til at imgdekomme behovet. Det samme vil antagelig veere
tilfeeldet ved en mindre udbygning af centret.

10



Vurdering af miljgmaessige konsekvenser

Stagjniveauet er beregnet for boligerne ved Tarnby Torv og de overordnede
veje omkring centret, hvor det samlede stgjniveau er for hgjt, og hvor cen-
tertrafikken bidrager maerkbart til dette.

Som felge af trafikstigningen pa Sneserevej vil stgjniveauet ved facaden af
hgjhuset ud mod Sneserevej gges med et par dB(A). i stueetagen og lidt
mindre pa de gverste etager. Z£ndringen vil dog vanskeligt kunne hgres. Ved
etageboligen ud mod Tarnby Torv og pa de overordnede veje omkring cen-
tret vil stgjen kun gges marginalt. Stajniveauet ved boligerne er ogsa uden
udvidelsen af centret utilfredsstillende hgit, iseer i den gstlige ende af hgjhu-
set, hvor stgjen kommer over 65 dB(A), og det selv med anvendelse af seer-
lige stgjdeempende vinduer kan veere vanskeligt at opna et tilfredsstillende
indendgrs stgjniveau. Der er ikke i redeggrelsen taget stilling til, hvad der

kan gares for at forbedre stgjforholdene.

Luftkvaliteten er beregnet pa selve Tarnby Torv, hvor gaderummet er om-
sluttet af teet bebyggelse pa begge sider. Beregningen viser, at koncentratio-
nen af CO og NQudggr ca. 1/4 af de WHO anbefalede greenseveerdier. De
gvrige trafikveje neer centret har en mere dben bebyggelse, saledes at selv en
stor emission af forurenende stoffer spredes hurtigt, og koncentrationen af
forurenende stoffer derfor vil veere lavere.

Personbilernes samlede trafikarbejde falder, nar centret udbygges. Det skyl-
des et resultat af to modgaende aendringer:

» Et starre trafikarbejde som fglge af, at kunder der i dag handler lokalt
andre steder pa Amager fremover vil handle pa Tarnby Torv.

« Og et mindre trafikarbejde, idet beboere pa den sydlige del af Amager i
st@rre udstraekning foretager deres indkgb pa Tarnby Torv i stedet for at
foretage laeengere ture til den nordlige del af Amager og Sjeelland.

Faldet i trafikarbejdet er stgrre i alternativ A end i alternativ B, fordi det sto-
re varehus i alternativ A bedre vil kunne konkurrere med butikkerne i Ka-
benhavns city, Bilka mm., samtidig med at lidt flere fortsat vil handle deres
dagligvarer lokalt. | alternativ C vil flere blive ved med at handle lokalt an-
dre steder p4 Amager. Samtidig flyttes imidlertid feerre af de lange ture til
tarnby Torv, saledes at reduktionen i personbilernes samlede trafikarbejde
her vil veere mindre.

Vare- og lasthilers trafikarbejde vil vokse med udvidelsen af Tarnby Torv,
hvor centerudvidelsen vil medfgre omtrent lige mange butikslukninger i al-
ternativ A og B og den samme vaekst i erhvervstrafik til Tarnby Torv. | al-
ternativ C vil der lukkes feerre butikker. Men centerudvidelsen vil samtidig
medfare feerre erhvervsbiler, sdledes at der samlet bliver tale om en mindre
tilvaekst i erhvervstrafikken.
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Tabel 5. £ndringer i trafikarbejde, energiforbrug og emissioner pr. arsdagn
i r 2000 for bilkunder samt varekersel (aendring ift. alternativ 0).

Alternativ A | Alternativ B Alternativ C
% % %
Trafikarbejde (bilkm) -11 -7 -6
Energiforbrug (GJ) -13 -10 -7
CO, (kg) -12 -9 -7
HC (kg) -16 -12 -12
CO (kg) -14 -10 -10
NO; (kg) -2 +1 +5
Partikler (kg) +7 +9 +15

| alt vil fglgerne af sendringerne i trafikarbejdet indebaere et mindre energi-
forbrug og feerre emissioner pa neer,N@ partikler, der vil veere uzendrede
eller gges lidt.

Det videre forlgb

VVM-redeggrelsen har efterfglgende veeret sendt til offentlig haring i perio-
den fra den 10. juni til den 16. august 1996. Resultatet af hgringen kendes
saledes endnu ikke.

Som det fremgar af det foregaende, har der vaeret gennemfart ret s omfat-
tende analyser iseer af hensyn til vurderingen af konsekvenserne for detail-
handelen og de heraf falgende trafikale og miljgmaessige konsekvenser.

Vurderingerne bygger pa erfaringer hentet fra andre sammenhange eller me-
re skansmaessigt valgte forudsaetninger. Resultaterne vil derfor veere beheef-
tet med en betydelig usikkerhed og vil sandsynligvis i mange tilfeelde afvige
fra de virkelige konsekvenser af projektet.

Normalt vil ingen interessere sig herfor, nar fgrst projektet er realiseret. Af
hensyn til en forbedring af forudsaetningsgrundlaget ved fremtidige VVM-
vurderinger vil det derfor veere gnskeligt, hvis der ogsa foretages VVM-
vurderinger efter gennemfgrelsen af projekter.
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o offentlighedens indflydel se

o udarbejdelse af alternativer
 udveelgelse af miljgfaktorer

e afgreensning af influensomrade
e analysemetode

» konsekvenser for detailhandelen
o trafikale konsekvenser

* miljgmaessige konsekvenser
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—

Lovens Offentlig VVM-
Krav haring | redegarelsel
Alternative stgrrelser + +
Alternative placeringer  + +
Alt. tidshorisonter + -
« Fysisk udformning + +
- Areal
« Omgivelser + +
Virkning pa:
- befolkning + +
. fauna -
. flora -
. jord .
- vand N
. uft ' +
. klima * N
. arktitektur + N
. arkeologi + N
- landskab + _
- sociogkonomi + B
N +
Rastoffer + +
Affald - +
Foranstaltninger +
Metoder - +
Mangler - -
Usikkerheder - +
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Arealfordeling i Tarnby Torv i alternativ 0, A, B og

C.

Alt. 0 Alt. A, B Alt. C
Dagligvarer 3.000 8.500 6.000
Udvalgsvarer 4.000 6.500 5.000
Butiksareal
| alt 7.000 15.000 11.000
Service 1.000 2.900 2.400
Kontor 2.000 2.600 2.600
Station 100 100 100
Gangarealer 1.800 6.700 4.80(
Boliger 2.700 2.700 2.700
Bruttoareal
| alt 14.600 30.000 23.600
P-areal 7.500 21.700 17.000
P-pladser- 231 800 620
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/Endringer i trafikarbejde, energiforbrug og emissio-
ner pr. arsdggn i ar 2000 for bilkunder samt varekar-
sel (eendring i.f.t. alternativ 0).

Alternativ | Alternativ | Alternativ
A B C
% % %
Trafikarbejde
(bilkm) -11 -7 -6
Energiforbrug
(GJ) -13 -10 -7
CO, (kg) -12 -9 -7
HC (kg) -16 -12 -12
CO (ko) -14 -10 -10
NOy (kg) -2 +1 +5
Partikler (kg) +7 +9 +15
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