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INDLEDNING,

| 1995 er der med statte fra Miljgstyrelsen gennemfart en radikal ombygning af Dronning
Margrethes Vej i Arhus - der har haft til formal at forbedre trafikmiljget omkring vejen.

Vejkontoret har i lgbet af sommeren gennemfart en evaluering af ombygningen af Dronning
Margrethes Ve;j.

Evalueringen omfatter savel en objektiv- som en subjektiv vurdering af en raekke
trafikmiljgmaessige konsekvenser af ombygningen.

Hidtidig planlaegning af det overordnede vejnet.

Det overordnede vejnet i Arhus bestar i dag af motorvejen vest for Arhus, de 2 Ringveje og en
reekke indfaldsveje.

RANDERSVEJ
DR. MARGRETHES VEJ




| forbindelse med forliget omkring den faste forbindelse over Storebeelt og motorvejen op
gennem Jylland, blev der indg&et en aftale omkring vejnetsforholdene i Arhus.

Denne aftale indebar bl.a. at Ahavevej/Marselis Boulevard og Randersvej skulle udbygges som
henholdsvis en sydlig- og en nordlig havneindfaring.

Randersvej blev derfor i lgbet af 1994 udbygget til en 4-sporet vej med midterrabat, med ny
belaegning, regulerede kryds, stitunneler, cykelstier og fortov. Desuden blev der etableret
elektronisk guidning af tunge karetgjer i nordgaende retning.

En saddan ombygning af den nordlige havneforbindelse har efterfglgende gjort det muligt, at
overfare trafik hertil fra de gvrige dele af vejnettet, bl.a. fra Dronning Margrethes Vej.

Handlingsplan for Trafik og Milj@.

Ombygningen af Dronning Margrethes Vej har baggrund i Handlingsplan for Trafik og Miljg,
vedtaget af Arhus Byrad i december 1993. Af handlingsplanen fremgar, at trafikken, specielt
den tunge trafik, gennem forandring og ombygning af vejnettet, skal flyttes veek fra de
miljgfglsomme vejstraekninger til de mere miljgrobuste vejstreekninger.

Trafikken skal desuden overflyttes til feerre starre trafikarer, saledes at starre lokalomrader
fredeliggares. Endvidere fremgar det, at dele af det overordnede vejnet kan ombygges f.eks. til
miljgtilpassede gennemfarter, nar vejnettet er udbygget som aftalt i forbindelse med
Storebaeltsforliget.

Endelig har det veeret et lokalt
gnske , at deempe trafikken -
specielt den tunge trafik pa
Dronning Margrethes Vej, for
dermed at skabe et bedre miljg
omkring vejen.
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PROJEKTET.

| april 1994 ansggte Arhus Kommune Miljgministeriet om statte fra regeringens Trafik- og
Miljigpulje til ombygning af Dronning Margrethes Ve,.

Miljgministeriet meddelte i sommeren 1994, at de ville statte projektet med 1.3 mio. kr. Der var

alt i alt tale om en projektsum p& 2.6 mio. kr., hvoraf Arhus Kommune skulle bidrage med den
resterende halvdel.

Projektbeskrivelse.

Dronning Margrethes Vej var far ombygningen en ca. 12 m bred og ca. 1 km lang straekning
mellem Marienlund og Trajborgvej med fortov og cykelstier i begge sider. Pa den nordlige
straekning er der etableret en midterrabat.

Pa den vestlige side at vejen ligger et stort boligomrade og pa den gstlige side ligger et af
Arhus's mest attraktive naerrekreative naturomrader med Riis Skov og stranden.

Med ombygningen af Dronning Margrethes Vej var det hensigten, at mindske trafikmeaengden
specielt den tunge trafik samt at saenke hastigheden pa straekningen, for derved at sikre et
bedre lokalt trafikmilig . Med trafikmiljg forstas starre trafiksikkerhed , mindre stgj, mindre
luftforurening, bedre muligheder for at krydse vejen samt en paenere grgnnere vejstraekning.
Vejen skal dog ogsa efter ombygning fungere som en betydelig indfaldsve; til Arhus City.

Projektets indhold.

Hovedtreekkene i projektet er:

En gennemgaende midterrabat pa hele streekningen, med et karespor i hver retning  samt
fortov og cykelsti i begge sider. Midterrabatten er beplantet med lave bggebuske.

En bred rabat i vestsiden af vejen mellem cykelsti og karebane. Rabatten er dels beplantet og
dels belagt med chaussésten. Der hvor rabatten er belagt med chaussésten er der mulighed for
at foretage af- og paleesning.

Der er sikret krydsningspunkter for fodgeengere i form af en flisebelsegning i midterrabatten
og markeret med traeer udfor hver af sidevejene.



Adgangsforholdene er aendret ved, at Peder Skrams Gade er lukket, og der kun er mulighed

for at kare hgjre ind og hgjre ud fra Skovvangsvej.
Den tilladte hastighed er fortsat 50 kmit.

Der er i princippet etableret lastbilforoud pé streekningen.

Der er udlagt et stgjsvagt asfaltslidlag pa streekningen fra Skovvangsve;j til Trgjborgve;.

Endelig er det forsggt at minimere antallet af skilte pa streekningen fra Marienlund til
Trgjborgvej, ved brug af zonetavler. Malet er, at trafikken kan afvikles sikkerhedsmaessigt

forsvarligt, alene reguleret af granne og fysiske elementer.

Il Der leegges stejsvagt asfalt-
slidlag pa streekningen fra I Der vil blive anlagt en bred rabat i vestsiden af
Skovvangsvej til Trgjborgvej Dronning Margrethes Vej mellem cykelsti og
karebane. Rabatten vil dels blive beplantet og
dels blive belagt med chaussésten. Der hvor
rabatten er belagt med chaussésten vil der
Il Antallet af skilte minimeres p& straeknin- vaere mulighed for at foretage af- og palaesning.
gen fra Marienlund til Trgjborgvej ved ; ;
brug af zonetavler. Mélet er at trafikken u E:&igﬁstsgegg ?(,tn”/l?dte
kan afvikles sikkerhedsmeessigt forsvarligt &ndres ikke

alene reguleret af granne fysiske elementer. Fod tunnel
odgaengertunnel
WFodgzeng W Peder Skrams Gade lukkes

Il Mulighed for at kare hgjre ind
og hgjre ud fra Skovvangsvej
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fra Skovvejen. Il Den eksisterende midterrabat som er
anlagt pa streekningen fra Marienlund
N . til Skovvangsvej fortsaettes i princippet ) ;
I Ud for hver af sidevejene vi der helt ned til %mjbjorgvej. Midteeraba?tgn I Der biiver et kerespor i hver
blive sikret krydsningspunkter for vil blive beplantet med lavtvoksende retning efter ombygningen.
fodgeengere i form af en flisebe- buske. Karesporet bliver smalt for
at deempe hastigheden.

leegning i midterrabatten og
markeret med traeer.

Gennemfarelse af projektet.




Forslaget til ombygning af Dronning Margrethes Vej er udarbejdet i et samarbejde mellem
enkelte beboere p& Dronning Margrethes Vej, Arhus Politi, Arhus sporveje, Naturforvaltningen
og Magistratens 2. Afdeling.

Desuden er et forslag til projektet fremlagt pa et offentligt borgermede i Trgjborg Beboerhus
den 20. februar 1995. Der indkom her enkelte bemaerkninger til projektet, der efterfglgende i
store treek er indarbejdet i projektet. Herefter er projektet godkendt i Byradet, og der er
udarbejdet et detailprojekt samt afholdt licitation

Inden selve anleegsarbejdet
pabegyndtes, omdeltes der en folder til
samtlige husstande, der ville blive
berart af projektet. Folderen oplyste om
ideerne i projektet og selve
anleegsarbejdets forlgb.

Desuden blev de lokale beboere, og
brugerne af Dronning Margrethes Vej
underrettet lgbende om bl.a
trafikomlaegninger via annoncering i
Arhus Stiftstidende.

EVALUERING.

Evalueringen er baseret pa analyser af trafikmiljget i en far- og efter situation i forhold til de
trafikale aendringer i perioden 1995 -1996. De trafikdata der indgar i undersggelsen omfatter
bade registrerede og beregnede trafikmaengder.

Far/efter analysen omfatter en vurdering af trafiksikkerhed, stgj- og luftforurening samt
barrierevirkning og visuelt miljga.

Udover en objektiv vurdering  af effekten af ombygningen af Dronning Margrethes Vej, har det
ogsa veeret et gnske at foretage en subjektiv vurdering. - Hvorledes opfatter beboerne langs
vejen forholdene fgr og efter ombygningen. | den anledning er der foretaget en telefon-
interviewundersggelse blandt samtlige beboere langs vejen bade fgr og efter ombygningen.

Bedre trafikmiljg langs med Dronning Margrethes Vej.




Samlet viser bade den objektive og den subjektive vurdering af de miljgmaessige effekter af
ombygningen af Dronning Margrethes Vej, at trafikbelastningen og dermed ogsa miljg-
belastningen er reduceret en del. Specielt har begraensningen af de tunge karetgjer en stor
effekt.

Ligesom midterrabatten og markeringen af krydsningspunkterne har stor betydning for
opfattelsen af sikkerhed i forbindelse med krydsning af vejen.

Endelig har det, at vejen er langt smukkere efter ombygningen, stor betydning for beboerne i
omradet.

Resultaterne af beregninger og vurderinger af de enkelte miljgparametre fremgar af det
falgende.

Trafikmaengde -andel af tung trafik

P& figuren nedenfor er vist aendringerne i trafikmaengden i et snit syd for Skovvangsvej, fordelt
pa henholdsvis personbiler og tunge karetgjer.

Trafikmeengder
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Det ses, at der er sket et mindre fald i trafikken generelt, og at den tunge trafik er faldet
markant, med ca. 60 %

Ligeledes er gennemsnitshastigheden pa streekningen faldet fra 57 km/t til 50 km/t.

Trafiksikkerhed.

Det er ikke muligt pa nuveerende tidspunkt - sa kort tid efter ombygningen af Dronning
Margrethes Vej- at opgare effekten af det uheldsmaessige.

Erfaringsmaessigt vil de eendringer i trafikkens omfang og hastighed, der her er tale om, dog
have betydning for antallet af uheld - i den forstand, at der ma forventes feerre uheld pa
streekningen.

Desuden er en del af de registrerede uheld far ombygningen - overhalingsuheld. Da der nu er
etableret midterrabat, og det ikke er muligt at overhale pa streekningen, ma det forventes, at
denne type uheld fremover kan undgas.



Barrierevirkning - utryghed.

De beregnede niveauer viser, at barrierevirkningen, herunder utrygheden ved at feerdes i
trafikken, er faldet betydeligt, som fglge af den reducerede trafikbelastning og etableringen af
midterrabatten.

Af telefoninterviewundersggelsen fremgar da ogsa, at andelen af personer, der opfatter, det
som sikkert at krydse Dronning Margrethes Vej, er steget markant.

Krydsning af vejen
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Stgj-vibrationer.

Beregninger viser, at stgjniveauet er faldet vaesentligt langs med Dronning Margrethes Vej som
falge af ombygningen. Stgjniveauet 10 m fra vejmidten er saledes faldet fra 73 til 67 dB(A) pa
daggnbasis, dels som fglge af den sendrede trafikmeengde og sammensaetning og dels som
folge af den udlagte draenasfalt.

Af spgrgeskemaundersggelsen fremgar da ogs3, at antallet, der fgler sig generet af stgj, er
faldet fra 82% til 54 %.

Stgjgener
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Ligeledes er vibrationgenerne, ifglge telefoninterviewundersggelsen reduceret vaesentligt,
hvilket hovedsageligt skyldes den store reduktion af tunge karetgjer.



Vibrationsgener
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L uftforurening.

Luftforureningen - i form af bilernes udledning af kulbrinter (HC) er ikke faldet, derimod er
udledningen af kveelstofoxider (NOx), partikler og kuldioxid (CO») faldet med 20-30%, som
falge af den reducerede trafikmaengde og den eendrede sammensaetning af trafikken pa

Dronning Margrethes Vej.

Det, at de udledte meengder beregningsmaessigt er faldet, kan veere af lokal betydning, men til
gengeeld ma der forventes en mindre stigning af luftforureningen pa de avrige veje, som

trafikken overfares til.

Af telefoninterviewundersggelsen fremgar det da ogsa, at den andel af beboerne pa Dronning
Margrethes Vej der mener - at luftkvaliteten er god - er steget fra under 40 % til ca. 60 % som

falge af ombygningen.

Luftforurening

100p
80F
60f

%
40t

20r

O Generet
O Ikke gen.

1995 1996

Visuel miljg.

Ombygningen af Dronning Margrethes Vej og den reducerede miljgbelastning har betydet en

vaesentlig forbedring af det visuelle miljg.

Vejen fremstar i dag med beplantede rabatter uden afstribning og med en meget begraenset

skiltning.
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Af interviewundersggelsen fremgar det da ogsa, at alle adspurgte mener, at vejen fremstar
som en paen indfaldsvej til Arhus. Mange af beboernes mere spontane udsagn i forbindelse
med interviewundersggelsen giver da ogsa udtryk for dette:

"det hele er kant og smukt"

"det er de mange sma ting, der ger vejen pzen".



