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0. Indledning

CykelBus'ter projektet i Arhus er etableret af Arhus kommune i samarbejde med
Miljgstyrelsen. Projektet evalueres af Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet med
gkonomisk stgtte fra Transportradet. Projektets formal er at undersgge, i hvilket omfang der
gennem en massiv pavirkningsindsats overfor motiverede personer kan flyttes persontrafik fra
bil til primaert cykel og bus. Malgruppen er personer, som er bosiddende i forstaederne i Arhus
by indenfor en transportafstand pa 2 - 8 km fra centrum, hvor alle har deres arbejde. Der er
altsd ikke tale om en tilfaeldigt sammensat population, hvilket har betydning, dersom
resultaterne generaliseres til andre byer eller sammenhaenge.

| alt 173 personer (CykelBus'ters) har deltaget i projektet. De kan karakteriseres ved

. Selv at have meldt sig til deltagelse i projektet. De ma altsa forventes at veere steerkt
motiverede for deltagelse i projektet.

. At veere udvalgt ud af en samlet ansggerskare pa ca. 1700 efter en flertrinsprocedure,
som sikrer en rimelig demografisk og geografisk fordeling.

. At veere daglige bilrejsende mellem forstaederne og Arhus centrum.

Deltagerne har faet stillet bl.a. falgende til radighed:

. En cykel af hgj kvalitet anskaffet individuelt monteret med bl.a bagagebeerer, godkendt
las, lygter og ikke mindst cykelcomputer, veerdi mindst 4.000 kr. De fik ved projektets
afslutning tilbud om at kabe cyklen for 1.000 kr.

. Et seet regntgj af hgj kvalitet.

. Arskort til Arhus Sporvejes busser, veerdi ca. 5.000 kr.



. Tilbud om gratis helbredskontrol med kontrol af vaegt, blodtryk, kondital osv.
CykelBus’terne skulle til gengeeld forpligte sig til
e Atforsgge at lade bilen sta.

. At medvirke ved forskningsprogrammets gennemfgrelse, herunder udfylde diverse
spgrgeskemaer, karebgger mv.

CykelBus'ter projektet startede 1. maj 1995 og sluttede et ar senere. | perioden har deltagerne
faet tilsendt et blad: “CykelBus’ter” hver anden maned med nyheder, delresultater fra
undersggelserne og motiverende artikler, ligesom der har veeret afholdt et antal
orienteringsmgader.

1.0 For skningspr ogrammet
Forskningsprogrammet bestar af 5 elementer:

. Kilometeropggarelse, som for hver uge i forsggsperioden beskriver de karte kilometer i
husstandens bil(er), CykelBus'terens cykel og antal busture.

. Kgrebogsanalyse, som beskriver hverdags-turmgnsteret for CykelBus'terne for
projektets start, i en sommeruge, i en vinteruge og i en uge efter projektets afslutning.

. Spargeskemaundersggelser, hvor en raekke baggrundsoplysninger og holdninger, vaner
mv. afdaekkes.

. Intensiv interviews af et begreenset antal CykelBus’ters om oplevelsen ved at veere med i
forsgget, familieforhold, problemer ved deltagelsen, osv.

. En parallelundersggelse blandt almindelige Arhusianere, som opfylder det vaesentligste
kriterium for deltagelse i projektet (daglig bolig-arbejdstedsrejse til centrum i bil), men
som ikke meldte sig/fik mulighed for deltagelse.

| dette paper er der redegjort for delresultaterne fra de to ferste analyser, idet dog
efterundersggelsen ikke er bearbejdet endnu. Den endelige rapportering forventes at veere
afsluttet efteraret 1997.

1.1 Kilometeropggrelsen

CykelBus'terne har gennem hele projektet udfyldt en fortrykt kilometeropgerelse, hvor
CykelBus'teren anfgrer hver uges transport. Normalt foretages afleesningen pa en bestemt dag
i ugen (sgndag). Her har de afleest kilometerteelleren i husstandens bil(er), de har aflsest
kilometerstanden pa cyklens cykelcomputer og de har optalt antallet af benyttede “busklip” pa
de udleverede “busklippekort”. Indberetningen er sket af tre omgange (en sommerperiode
omfattende ugerne 17 - 39 i 1995, en vinterperiode omfattende ugerne 39 (1995) - 7 (1996) og
en forarsperiode omfattende ugerne 7 - 18 i 1996). Antallet af indberetninger er gennem



perioden faldet fra 157 (svarprocent: 91) til 141 (svarprocent: 88).

Antallet af CykelBus'tere er reduceret med 12 under forsgget. Frafaldet skyldes blandt andet
flytning (4), arbejde uden for Arhus (3 ) og eendrede transportforhold (5).
1.1.1 Cykelture

CykelBus'terne har gennem hele projektperioden sggt at opfylde aftalen om at lade bilen sta
og i stedet benytte cyklen i den daglige transport til og fra arbejde. | alt 138 har gennem hele
perioden udfyldt kilometeropgarelsens cykelkm angivelser - de gvrige har angivet mere eller
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mindre fuldsteendige oplysninger. | gennemsnit har CykelBus'terne cyklet 30.7 km pr. uge
med meget stor spredning mellem de enkelte CykelBus'tere fra i gennemsnit 2,4 km pr. uge til
109 km pr. uge. De meget sma tal deekker bl.a. over et antal CykelBus'tere, som ikke
benyttede cyklen i de veerste vintermaneder, eller som reelt er faldet tilbage til bilen som det
primeaere transportmiddel.

| den farste uge af projektet prgves den nye cykel af og alle CykelBus’terne er i sadlerne, men
cykelniveauet falder pa plads pa omkring 40 km pr. uge i gennemsnit. Forudseettes de fleste
ture at veere bolig-arbejdssted ture, svarer 8-10 ugentlige ture til den gennemsnitlige turlaengde
mellem bopeel i forsteederne og arbejdsplads i Arhus bymidte. Sommerferien markerer sig
med et lavere cykelniveau, hvilket understreger CykelBus'ternes brug af cyklen til bolig-
arbejdssted ture.

| efteraret falder cykelaktiviteten forventelig, iseer efter den farste sne i november (uge 47). |
den egentlige vinterperiode har mange CykelBus’'tere reduceret cykelbenyttelsen maerkbart,
medens andre keemper med sig selv og sneen - ogsa de betydelige snemasser, som faldt i
Arhus i uge 8.

Forarets komme far atter cyklen frem, og ved projektets afslutning er cykelomfanget stort set
tilbage, hvor det startede med 30 - 40 km om ugen.

Konkluderende kan det saledes fastslas, at en meget stor andel af CykelBus'terne gennem



projektperioden holder fast ved de sendrede transportvaner og genoptager de gode cykelvaner
efter vinteren. Det er lykkedes at motivere dem til at lade bilen std i en lang reekke
sammenhaenge - kort sagt de er blevet rigtige CykelBus'ters. | gennemsnit karer en
CykelBus'ter 1.600 km om aret pa cykel, hvilket er ca. 3 gange sa meget som befolkningen i
gennemsnit (600 km/rpller 80 % mere end storbybefolkningen i gennemsnit (1000 km/ar).
Den mest cyklende CykelBus'ter har i labet af aret cyklet 5.700 km.

1.1.2 Bilture

Selv om cyklen er taget i brug som det primaere transportmiddel til og fra arbejde, er
transportarbejdet i bil malt som antallet af kerte bilkm fortsat langt starre end antallet af
cykelkm. Hvor cyklen er knyttet til den enkelte CykelBus'ter, er bilen eller bilerne knyttet til
husstandens transportbehov. Det kan altsa ikke umiddelbart konkluderes, at én km pa en
CykelBus'ter-cykel erstatter én km i bil. Den bil, CykelBus'teren tidligere benyttede til
arbejde, overtages maske af et andet familiemedlem. Det nye er, at cyklen indgar som en reel
valgmulighed for CykelBus'teren. Veelger han eller hun cyklen, star bilen til radighed for den
gvrige del af familien.

Bilkgrselen fglger arstiderne, saledes at der kares mere om sommeren og iseer i ferieperioden,
hvor nogle CykelBus'tere tager med familien pa bilferie, hvilket klart fremgar af opgerelsen.
Det gennemsnitligt antal karte km pr. uge er 270 km, svarende til ca. 14.000 km pr. ar, hvilket
er mindre end landsgennemsnittet pd 19.008 kommerperioden er bilbenyttelsen ca. 17

% hgjere og i vinterperioden ca. 20 % lavere end gennemnittet, hvilket svarer til biltrafikkens
generelle saesonvariation

Bilbenyttelsen varierer voldsomt mellem CykelBus’terne. Yderpunkterne er en CykelBus'ter,
som helt er ophgrt med at kare bil, og i den anden ende en CykelBus’ter, som karer mere end
40.000 km i bil pr ar, men ogsa karer 2200 km pa cykel og 57 ture i bus. Der er ingen
sammenhang mellem karte bilkilometer og antal kerte km pa cykel.

'Befolkni ngens Transportvaner, 1992
2Vejtransporteni tal og tekst, 1995

3\/ejdi rektoratet, Trafikrapport 1994



Et antal CykelBus'ter-familier var fra starten 2-bilsfamilier. 21 CykelBus'tere angiver at have

to biler. De fleste beholdt de to biler i perioden, men nogle har faktisk solgt den ene bil, efter
at have konstateret, at familiens samlede rejsebehov kunne daekkes med cykel kombineret
med 1 bil.

1.1.3 Busture

CykelBus'terne fik ved projektets start udleveret 3 “CykelBus’ter-klippekort” hver med 10
ture. De kunne efterfglgende fa udleveret sa mange kort, som de gnskede. Kortene var
personlige, idet de kun kunne anvendes som gyldig rejsehjemmel ved forevisning af et saerligt
stamkort.

| gennemsnit kagrer CykelBusteren 1,3 tur med bus pr. uge, hvilket svarer til befolkningens
gennemsnft Der er betydelige udsving fra 0 busture (6 CykelBus'tere angiver slet ikke at
have benyttet bus) til 5,5 ture i gennemsnit pr. uge.

| sommerperioden benyttes den kollektive trafik kun i meget begreenset omfang. Interviews
antyder, at det f.eks er ved seerlige omsteendigheder, hvor cyklen ikke er egnet, eller hvor der
kun er behov for transport den ene vej. | sommerhalvaret er den gennemsnitlige bus-benyttelse
pa ca. 0,8 ture pr uge, medens den i vinterperioden er pa ca. 2,2 ture i gennemsnit pr uge.

Gennemsnitligt karte bilkilometer pr. uge
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1.2 Transportvaneundersggelse

CykelBus'ter projektets vaesentligste formal var at fa vanebilister til i stedet for bilen at veelge
cyklen til den daglige bolig-arbejdssted tur. Derudover kunne man habe pa, at CykelBus'terne
ville benytte cyklen i en reekke andre sammenhaenge f.eks. ved indkab, i fritiden osv. Da alle
deltagere i fors@get var steerkt motiverede og havde indgaet en “kontrakt” med projektet om at
ville “give den en skalle”, kunne det forventes at iseer sommerperioden ville give en markant
overflytning fra bil til cykel, medens det var noget mere usikkert, om vanebilisterne ville
trodse vejr og vind og fortsaette pa cyklen i vinterperioden. Kilometeroversigt viser, at der rent
faktisk er cyklet meget, men for at kunne vurdere aendringen fra far-perioden og for at kunne
vurdere aendringerne i forhold til turformal, turleengde osv. blev der foretaget 4
karebogsundersggelser, hvor CykelBus'terne for ugens hverdage skulle fare bog over alle
ture.

Gennemsnitligt karte busture pr. uge

50
45
4,0
35
3,0 _ _
25 3

2,0

Sommerferie Snestorm

Karte busture

15
1,0

- iht
0,0 MLLEELEEL

18 |
5
8
11
14 ]
17

. Kgrebogsundersggelse i en far-periode (uge 17 i 1995)

. Kgrebogsundersggelse i en sommerperiode uden for sommerferien (uge 38 i 1995)

. Kgrebogsundersggelse i en vinterperiode (uge 11 i 1996). Denne udersggelse var
oprindelig palnlagt til uge 8, men netop natten mellem sgndag og mandag i uge 8 faldt
der i Arhus s& meget sne, at veje og stier var naesten ufremkommelige. En undersggelse
af cykle-mgnsteret en sadan dag ville give et helt skeevt billede af vintercykling under
normale forhold.

. Kgrebogsundersggelse i en efter-periode (uge 38 i 1996), hvor aftalen mellem
CykelBus'terne og projektet er udlgbet, og det moralske pres pa den enkelte dermed
ophaevet. Denne sidste undersggelse er endnu ikke bearbejdet.

Kgrebogsundersggelserne er alle afviklet efter en feelles skabelon, hvor turoplysningerne
svarer til de landsdaekkende transportvaneundersggésetur er i undersggelserne defineret

5DanskeTU-undersrzsgeIser og hollandske “Underzoek Verplaatsingsgedrag 1993)



saledes: En CykelBus'ter udfarer en taver gang der skiftes opholdssted med et aerinde.
Hver tur beskrives ved et udgangspunkt (adresse), et starttidspunkt, et turformal (eerinde), et
sluttidspunkt og et turmal (adresse). En tur kan gares med forskellige transportmidler evt. i
kombination.

1.2.1 Far-undersggelse

De 171 indleverede karebgger indeholdt i alt 3623 ture eller 4,23 ture pr. dag pr CykelBus'ter.
Det er noget mere end i TU-undersggelserne (hverdage: 3,2 ture pr. dag), men CykelBus'terne
er ikke tilfeeldigt udvalgte. De er yngre, de har stgrre erhvervstilknytning og starre bilejerskab
end gennemsnittet, hvorfor et stgtte turantal er forventelig.

Hjem | Arbgde | Uddannelse | Indkab Falge i | Besgg Fritid | Erhverv|  Ture
Bh/skole lalt

Gang 6,0 % 7,9 % 10,3 % 16,1 % 9,3 % 920 230% 11.8% 9,9 %
Cykel 9,3% 114 % 51% 6,6 % 8,9 % 3,9% 7,2% 1,6 P 8,9%
Bil 815% | 77,7% 80,8 % 75,7 % 81,4 % 836 641% 622% T77Pp%
Bus 2,1% 2,9% 0,0 % 1,6 % 0,0 % 20% 1,0 % 55 M 2,0%
Antal 1213 734 78 560 280 152 209 127 3358
ture

Hovedtransportmiddel og turformal, april 1995 (udsnit af skema)

Bilen er langt det hyppigst anvendte transportmiddel. Neesten 80 % af alle ture foregar med
bil. I forhold til landsgennemsnittet er det en ret hgj andel (TU 92: 59 %). Det svarer til
udveaelgelseskriterierne, hvor malgruppen var vanebilisten, som hver dag karer i bil til og fra
arbejde i Arhus centrum. Bilen benyttes isaer til de formal, hvor familien er samlet (besgg og
falge i Bh/skole).

CykelBus'terne er ikke helt ukendt med at cykle. Flere har faktisk en cykel i forvejen, men
ofte er den i en ubrugelig stand. Med et gennemsnit pa under 10 % af alle ture er
CykelBus'terne langt mindre cykelvante end landsgennemsnittet (TU 92: 19 %). Cyklen
benyttes mest i bolig-arbejdssted sammenhaeng. Dette kan undre, idet CykelBus'terne i
februar blev udvalgt pa grundlag af, at de opgav ikke at benytte cykel til arbejde.

Den kollektive trafik, som i Arhus betjenes af busser, er stort set uinteressant for
CykelBus'terne. Kun 2 % af det samlede antal ture foregar med bus mod péa landsplan 6 %.
Der er altsa ogsa blandt CykelBus'terne et betydeligt potentiale i forbindelse med overgang fra
bil til bus.



Bilen er over dle afstande indtil 10 km langt det mest benyttede transportmiddel. Ved korte

ture gar de fleste, men allerede ved en turleengde pa 2 km er bilen det mest benyttede
transportmiddel. Cyklens primaere benyttelse straekker sig fra ture mellem 2 og 8 km svarende
til de typiske interne afstande i Arhus. Bussen benyttes kun minimalt.

Fer-undersggelsen viser, at det i projektet er lykkedes at fa etableret en aftale med
vanebilister, for hvem cyklen ikke er ukendt, men som i 4 gange ud af 5 veelger bilen som
transportmiddel til stort set alle turformal og ved alle afstande. Den kollektive trafik indgar
ikke i deres overvejelser.

Modal split, april 1995
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1.2.2 Sommer-undersggelse

Karebogsundersggelsen i september 1995 (uge 38) finder sted pa et tidspunkt, hvor
CykelBus'terne har haft hele sommeren til at komme ind i en god cykel-vane. 4
projektdeltagere er i sommerens Igb officielt faldet fra, men desveerre lykkedes det ikke at
forma alle resterende CykelBus'tere at indsende karebogen i udfyldt stand. | alt 159 karebager
danner udgangspunkt for de efterfalgende konklusioner. De indleverede kgrebgger indeholder
i alt 3042 ture eller 3,83 ture pr. dag pr CykelBus'ter, hvorfor CykelBus'terne ma have
reduceret det daglige antal ture. En forklaring kan veere, at aegtefeellen i visse sammenhaenge
har overtaget bilen, men ogsa de ture, som iseer ggres med bil f.eks. indkgb, fglge i Bh/skole
mv.

Hjem | Arbejde | Uddannelse | Indkab Folge i | Besgg Fritid | Erhverv|  Ture
Bh/skole lalt

Gang 6,1 % 4,5 % 35% 16,8 % 11,2 % 11,71% 18,6% 22,1 % 8,[F %

Cykel | 56,1% | 70,0% 57,9 % 39,8 % 54,9 % 225% 258% 91% S3[4%

Bil 331% | 198% 28,1 % 41,7 % 33,0 % 6220 54,71% 62,3% 33|/ %

Bus 4,6 % 5,8 % 10,5 % 1,7 % 0,9% 3,6 % 1.2 P 6,5 % 4,24 %

Antal 1078 764 57 357 215 111 161 77 2820




Hjem | Arbejde | Uddannelse | Indkab Folge i | Besgg Fritid | Erhverv|  Ture
Bh/skole lalt

ture

Hovedtransportmiddel og turformal, september 1995 (udsnit af skema)

Bilen er ikke lsengere det hyppigst anvendte transportmiddel. Kun godt en trediedel af alle ture
foregar med bil. Der er tale om mere end en halvering af alle bilture i forhold til far-
undersggelsen. Malet er iseer at reducere bolig-arbejdssted ture til Arhus centrum, hvor bilen
belaster gaderne savel i spidstimetrafikken som i parkeringssituationen. Her er der sket en
endnu stgrre reduktion, nemlig fra ca. 80 % til ca. 20 %. Bilen benyttes dog stadig til en reekke
formal f.eks. i erhvervssammenhaeng og ved besgg, hvor familien er samlet.

CykelBus'terne har valgt cyklen. Mere end halvdelen af turene foretages med cykel. Der er
tale om en 6-dobling af antallet af cykelture i forhold til far-perioden. Cyklen benyttes mest i
bolig-arbejdssted sammenhaeng, hvilket var forsggets sigte. Her benyttes cyklen ved 7 ud af
10 ture. Men ogsa i de fleste andre sammenhaenge er cyklen blevet farstevalg.

Selv om CykelBus'terne kan kere gratis med den kollektive trafik i Arhus, benytter de den
sjeeldent. Kun 4 % af det samlede antal ture foregar med bus, hvilket ikke engang nar
landsgennemsnittet. Kun ved ture til uddannelse nar den kollektive trafiks andel op pa 10 %.
Det skyldes naeppe den kollektive trafiks kvalitet malt pa frekvens og tilgeengelighed.
Samtaler med CykelBus'tere antyder (intensiv interviews), at en bustur opleves som noget
negativt, noget patvunget, hvor man er afhaengig af andre, hvorimod cyklen - og iseer i en
moderne udgave - giver den samme oplevelse af frihed og individualitet som bilen.

Inden for en turleengde pa 10 km er cyklen det mest benyttede transportmiddel. Kun ved de
helt korte ture og de leengste ture er cyklen ikke farstevalg. Pa landsplan (TU 92) har cyklen
en turandel pa over 20 % indtil 5 km, hvorefter den falder til 7 %. Undersggelsen viser, at
CykelBus'terne fagrst mister cykelturandele ved 9 km. Tilsvarende viser undersggelsen, at kun
55 % af cykelturene er under 5 km i modseetning til bycykelture generelt, hvor 90 % af

cykelturene er under 5 KrDet vil sige, at afstand ikke betyder ret meget for CykelBus'ternes
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valg af transportmiddel internt i Arhus, men at andre faktorer s& som vejrlig og turformal
spiller en starre rolle.

Den kollektive trafik har en vis turandel ved 5 - 8 km svarende til den typiske afstand til
centrum.

Sommerundersggelsen viser, at det i projektet er lykkedes at fA vanebilisterne til at veelge
cyklen, nar de i garageporten skal treeffe deres sveere valg, i modsaetning til tidligere, hvor
valget naesten hver gang faldt pa bilen som transpotmiddel. De har ikke blot naet

landsgennemshnittet i cykelbenyttelse, men cykler i det mindste i sommerhalvaret mere end
dobbelt sA meget som gennemsnitsdanskeren. Cyklen er blevet CykelBus'ternes foretrukne
transportmiddel

1.2.3 Vinter-undersggelse

Vinterundersggelsen finder sted pa et tidspunkt, som klimamaessigt svarer til en ikke alt for
kold vinter (uge 11, marts 1996). Det er forventeligt, at CykelBus'terne i vinterhalvaret cykler
mindre end i sommerhalvaret. Vejdirektoratets trafiktzellinger Yisat cykeltrafikken
reduceres kraftigt om vinteren (marts: 15 % under gennemsnit) i forhold til sommeren
(september: 25 % over gennemsnit). Samtidig viser kilometeropgerelsen, at den kollektive
trafik benyttes betydeligt mere i vinterperioden end den gvrige del af aret.

| marts 1996 var 12 projektdeltagere officielt faldet fra. 150 CykelBus'tere at indsendte
kgrebogen i udfyldt stand. Det giver en besvarelsesprocent pa 94 %. De 150 besvarelser
danner udgangspunkt for de efterfalgende konklusioner. De indleverede kgrebgger indeholder
i alt 2742 ture eller 3,66 ture pr. dag pr. CykelBus'ter. Det er dog stadig mere end i TU-
undersggelserne (hverdage: 3,2 ture pr. dag), men som forventelig lidt mindre end i sommer-
undersggelsen.

Hjem | Arbgde | Uddannelse | Indkab Falge i | Besgg Fritid | Erhverv|  Ture
Bh/skole lalt

Gang 132%| 11,6% 14,6 % 26,5 % 30,7 % 13.3% 252% 14p6% 162%

Cykel | 279%| 347% 29,3 % 26,5 % 18,4 % 1571% 214 % 7,3 % 27|15 %

Bil 410% | 31,1% 26,8 % 39,4 % 44,7 A 639P0 476/% 67,1% 40,1 %
Bus 18,0 % | 225% 29,3 % 7,6 % 6,1 % 7,2 % 5,8/% 104% 16,2%
Antal 991 714 41 302 179 83 103 96 2509

ture

Hovedtransportmiddel og turformal, marts 1996 (udsnit af skema)

Antallet af gang-ture er vokset fra ca. 10 % af samtlige ture i far-perioden til ca. 16 %. Seerlig
til indkab, falge i Bh/skole og fritidsformal er der mange gangture. Turene er ganske korte.
Ca. 90 % af gangturene er under 2 km. | det kolde og ofte glatte fgre er det naturligt, at visse
korte cykelture erstattes af gangture.

7Vej direktoratet, Trafikrapport 1994



Bilturene er vokset i antal fra sommerperioden, men er slet ikke naet niveauet fra far-
undersggelsen. CykelBus'terne benytter bil ved 40 % af alle ture mod 78 % i far-
undersggelsen. Der er altsa selv i vinterhalvaret tale om en halvering af antallet af bilture. |
den hardeste vinterperiode i januar/februar har antallet af bilture sikkert vaeret hgjere, men
tallene tyder pa, at CykelBus'terne ikke permanent er faldet tilbage til gamle bilvaner, selv nar
det er koldt og bleesende. Hensigten med at reducere bilkarselen i spidstimerne ser saledes ud
til at veere lykkedes. Bilen bruges seerligt til besgg og ved erhvervskarsel, medens de daglige
ture til arbejde og uddannelse stadig i stor udstraekning gennemfgres uden bil.

CykelBus'terne benytter selv i vinterperioden cyklen til nsesten 30 % af alle ture. Det er

seerligt i forbindelse med arbejde, uddannelse og indkgb, CykelBus’terne holder fast ved de
gode cykelvaner. Det gode cykeltgj, vanter osv. har gjort det muligt at cykle hele aret

igennem.

Vinter-undersggelsen viser ikke overraskende, at den kollektive trafik bliver benyttet ganske
meget. Her er man indendars, og man er kun pa turen til/fra og ved stoppestedet udsat for vejr
og vind. Det er primzert til de daglige ture til arbejde og uddannelse, den kollektive trafik star
steerkt. Bustrafikken i Arhus er relativt godt udbygget med hyppige afgange i dagtimerne
mellem forsteederne og bymidten. CykelBus'terne har saledes i gennemsnit kun 5 min. gang til
nermeste busstoppested, hvorfra der i gennemsnit er 4 busafgange i timen
(Spergeskemaundersggelse, april  1995). De gratis buskort har altsd under
vinteromsteendigheder - det kolde vejr - kunnet konkurrere med cyklen. Ogsa andre
undersggelser viser, at cykel og busture er konkurrenter, iszer til de daglige tdrformal

Ved korte ture er gang den mest benyttede transportform, pa trods af at de helt korte ture pa
under 300 meter ikke indgar i undersggelsen. Over 5 km er der ingen gangture.

Modal split, marts 1996
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Cykelturene udger pa de mellemlange ture fra 4 - 8 km ca. 35 % af alle ture. Det svarer til
afstanden mellem forsteeder og bymidten, hvor CykelBus'terne har arbejde, men selv ved
afstande op til 10 km udger cykelturenes andel ca. 20 % mod 7 % i TU-92.

Bilturene udger fra 3 km naesten halvdelen af alle ture. Dette er veesentligt lavere end
landsgennemshnittet, hvor bilbenyttelsen ved 6 - 10 km i henhold til Pwdgor ca. 70 %.
CykelBus'terne har saledes permanent aendret trafikvaner.

CykelBus'ternes benyttelse af den kollektive trafik er blevet afpragvet i vinteren 1995/96. Over
afstande svarende til afstanden til centrum (5 - 10 km) benyttes den kollektive trafik i mere
ned 20 % af samtlige rejser. For mange CykelBus'tere har den kollektive trafik inden projektet

veeret stort set ukendt.

1.3. Konklusion

CykelBus'ter projektet har vist, at det er muligt radikalt at sendre trafikvanerne hos bilister,
som normalt og af vane benytter bil til og fra arbejde fra Arhus’ forsteeder til arbejdspladsen i
centrum. Det er lykkedes at @ge cykel-andelen af alle ture naesten 6 gange i sommerhalvaret
(fra 9 % til 53 %) og 3 gange i vinterhalvaret (28 %).
Transportmiddelvalg far CykelBus'ter projektets start, i sommerperioden og i vinterperioden.

Det er samtidig lykkedes at fa CykelBus'ternes til at “prgve” den kollektive trafik, men iseer i

Hovedtransportmiddel, april 1995
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busbenyttelsen er steget fra 2 % til 16 %. CykelBus’terne har reduceret deres bilbenyttelse til
det halve - malt som antal ture. Om disse betydelige aendringer i CykelBus'ternes trafikvaner
er permanente, er det for tidligt at sige noget om. Efter-undersggelsen i september 1996 vil
sige noget om CykelBus'ternes vilje til at fortseette uden “vaegtvogter”, men farst efter endnu
en vinter kan der siges noget endeligt om den permanente virkning af CykelBus’ter forsgget.

Befolkni ngens Transportvaner, 1992
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