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1 Baggrund
Det er veldokumenteret, at hastigheden har en meget betydelig indflydelse pa antallet af uheld og

deres alvorlighedsgrad. Endvidere har hastigheden ogsa en maarkbar indflydelse pa tryghed, barrie-
reeffekt, luftforurening og energiforbrug. Hastigheden er sdledes en vaesentlig planl aegningsparame-
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ter. Hidtil har aendring i hastigheden mest varet anvendt til forbedring af forholdene pa udvalgte
straskninger patrafikveje og i lokalomrader uden at vazre en del af en systematisk anvendelse af ha-
stigheden som planlaegningsparameter.

Det er imidlertid ogsa en kendsgerning, at hastigheden betyder en del for bilisternes fremkommelig-
hed og falelse af fremkommelighed. Derfor tror vi, at succesfuld hastighedsplanlaegning kraever en
hgj grad af borgerforstael se omkring hastighedens indflydel se pa trafiksikkerhed og trygheden.

Dette er baggrunden for, at planlaggningen i projektet Hastighedsplanlasgning i Gladsaxe angribes
fralokalomradeniveau og ikke fra trafikvejsniveau, som vi hidtil har veaet tilbgjelige til.

Gladsaxe kommune har via Trafikministriets Trafikpulje faet stette til realisering af forsagsprojekt
med differentierede hastighedsgramnser i M grkhgj kvarteret og udarbejdelse af en hastighedsplan for
hele kommunen. Samlet projektomfang udger 2 mio. kr.

Forsggsprojektet omfatter en konkret anvendelse af zonepabudstavler til begramsning af hastighe-
den til 40 km/t i Markhgjkvarteret uden udbredt anvendelse af fysiske foranstaltninger. Dette forsgg
er gennemfart med dispensation fra bekendtgarel se om vejaf maakning. Endvidere omfatter for-
segsprojektet en hastighedsplanlaggning for hele kommunen. Hastighedsplanens realisering forud-
sadter at forsggsprojektet i Markhgj falder heldigt ud og at bekendtgarel se om vejaf maarkning aan-
dres, sd zonepabudstavler kan anvendes uden omfattende brug af foranstaltninger.

1.1 Formal

M ed forsggsprojektet i Markhgj og med udarbejdelse af en hastighedsplan for Gladsaxe sgges
opnaet et planlagt acceptabelt hastighedsniveau pa alle kommunens veje under hensyntagen til bade
fremkommelighed for bilerne samt sikkerhed og tryghed for de lette trafikanter uden omfattende
brug af fysiske foranstaltninger i lokalomraderne.

2 Forsggsprojekt i Merkhgj kvarteret

M arkhgj kvarteret udger et velafgraanset lokalomrade med mange lange og lige veje. Omfanget af
eksisterende trafiksaneringer i omradet er begramnset.

Ud over enkelte trafiksanerede veje med 30 km/t og en vej M arkhgjvej med hgjere skiltet hastighed
60 km/t er den tilladte hastighed overalt 50 km/t.

Vejlangden er 15,5 km i kvarteret.

2.1 Formal med for sagspr oj ektet
Formalet med projektet er at reducere hastigheder og reducere antallet af trafikuheld.

Endvidere at afklare at dette kan ske uden omfattende fysiske foranstaltninger, men ogsa gennem
skiltning og kampagneindsats.
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2.2 Hastighedsmalinger og uheldsanalyser

Forud for udarbejdelsen af projektforslag er foretaget hastighedsmalinger pa kvarterets veje ligesom
uheldsanalyser er foretaget med henblik pa strategisk placering af foranstaltninger.

2.3 Arbejdsgruppe

| forbindel se med udarbejdelsen af projektforslaget vaaret nedsat en arbejdsgruppe bestaende af vej-
og politimyndighed, HT, grundejerforeninger, boligsel skaber, skoler og interessegrupper i omradet.

Arbejdsgruppens projektforslag frafebruar 96 har dannet baggrund for et velbesggt offentligt made
i kvarteret, herunder den efterfagende politiske beslutning om projektet.
2.4 Merkhgj projektet

Projektet der medfearer etablering af en 40 km/t hastighedsbegraanset zone i M grkhgj kvarteret, om-
fatter etablering af hastighedsdeampende cirkelbump, plateauer og overkarsler som vist pa vedlagte

tegning.

Antallet af foranstaltninger er vaesentligt mindre end ved en traditionel trafiksanering og forsggspro-
jektet udfares med dispensation for af maarkningsbekendtgerel sen m.v.

Anlaggget er politisk besluttet og udfaresi perioden juli-september 1996.

Udover anlaggsdelen omfatter projektet kampagner med husstandsomdelte foldere og vejkantplaka-
ter og foraget politikontrol i efteraret.

Evaluering af projektets resultater sker fra november 96 - juni 97.

3 Hastighedsplan for Gladsaxe Kommune

3.1 Datagrundlag

Hastighedsplanen tager udgangspunkt i en systematisk indsamlet viden om fglgende forhold:
uheldstal og deres fordeling paforskellige trafikantgrupper, trygheds- og barriereproblemer, facilite-
ter for lette trafikanter, biltrafikmaangde, busruter, byplanforhold, karakteren af |okalomréadet og
eksisterende hastighedsforhold. Alle disse forhold har betydning for, hvilket hastighedsniveau, der
er gnskeligt og opnaeligt pa de forskellige straskninger.

3.2 Funktionsklassifikation og lokalomrader
Vejnettet er opdelt i 2 grupper, trafikveje og lokalveje. Alle veje, der er vigtige for at sikre et vejnet,

der binder kommunens lokalomrader sammen, kaldes trafikveje. Trafikveje afvikler ofte en del gen-
nemkearende trafik. Omraderne imellem trafikvejene kal des lokalomrader og vejene lokalveje. Lo-
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kalvejene giver lokalomraderne adgang til trafikvejene. L okalvejene har ikke gennemkgarende trafik
i forhold til lokalomradet.

| praksis er det vanskeligt at placere alle vejenei de naevnte 2 grupper. Derfor er bade trafikvejene
og lokalvejene underdelt. Trafikvejene delesi primaare og sekundaare trafikveje. De sekundagre tra-
fikveje er veje, hvor det ikke er muligt at undga en del gennemkgrende trafik, selvom vejen har ka-
rakter af lokalvej i henseende til omgivelser og udformning. Lokalvejene delesi fordelingsveje og
bolig-/industriveje. Fordelingsvejene fordeler trafikken fratrafikvejene ud til bolig- og industriveje-
ne.

3.3 Hastighedsklassifikation

Pa trafikvejene ma der ved hastighedsklassifikationen bade tages hensyn til trafikkens fremkomme-
lighed og sikkerheden/trygheden. Derfor fastlaegges hastighedsniveauet til 50 km/t pa disse veje,
dog sdledes at hastighedsniveauet lokalt differentieres ned til 40 km/t og op til 70 km/t. Differentie-
ringens starrelse afhaenger af sikkerhedsforholdene, vejens geometri og omgivelserne.

Palokalvejene, hvor folk bor og/eller arbejder, prioriteres sikkerheden og trygheden hgjere end
fremkommeligheden. Derfor anvendes generelt et hastighedsniveau pa 40 km/t i lokalomraderne
med mulighed for at differentiere ned til 30 km/t pa enkelte veje, safremt det gnskes lokalt. Diffe-
rentiering til 50 km/t palokalvejene forekommer i enkelte tilfadde, men kun hvis der ikke er risiko
for, at det hgjere hastighedsniveau traskker gennemkgrende trafik til stragkningen.

3.4 Virkemidler

Efter fastlaeggel sen af hastighedsklassifikationen ud fra hensynene til sikkerhed, tryghed, fremkom-
melighed, byplanforhold m.v. er det fastlagt, hvor pa nettet, der skal gennemfares skiltningsmaessige
eller fysiske foranstaltninger for at sikre, at det gnskede hastighedsniveau ikke overskrides.

Patrafikvejene anvendes skiltning ved pabudtavler samt geometriske aandringer af sterre eller min-
dre delstraskninger uden anvendelse af bump. Dog kan det vaare ngdvendigt pa udvalgte steder at
anvende haevede flader.

L okalomraderne afgramnses ved fortovsoverkarsler og 40 km/t zonepabudstavler. Inden i omraderne
anvendes geometriske andringer oftest med bump for at undga, at hastighedsniveauet overskrider de
40 km/t. Pa straskninger, hvor beboerne gnsker et hastighedsniveau pa 30 km/t og er villige til at
medfinanciere et anlagy anvendes ligeledes bump.
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3.5 Poalitisk behandling

Hastighedsplanen er p.t. et teknisk forslag, der ikke har vaaret politisk behandlet. Det forventes, at
forslaget vil indgai udarbejdelse af en sektorplan for omradet i 1997 og indgai den offentlige debat
forud for konkrete politiske beslutninger.

: Gladsaxe kommune foretager trafiksanering og indferer
40km/t hastighedsbegraensning i Merkhej kvarter.
Arbejdet udferes af Phenix Vej A/S i perioden Juli - SepaYd
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