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Resumé

Generelt er der en stigende miljgbevidsthed i samfundet, og fokus er ikke mindst rettet mod
transportsektoren. Det har bl.a. medfart et stigende krav fra bade forbrugere, myndigheder og
virksomheder om reduceret belastning af omgivelserne i forbindelse med godstransport, og som
falge heraf et behov for velegnede metoder og vaaktgjer til at tilvejebringe og formidle troveadig
dokumentation for milj@praestationer.

Efter konkrete medlemsforespargsler har Erhvervenes Transportudvalg (ETU) og Foreningen af
Danske Eksportvognmaand (FDE) i fadlesskab udviklet en rakke anvendelige hjadpevaakigjer til
bade at dokumentere og at forbedre miljg- og sikkerhedsforholdene i forbindelse med godstransport
pave. Hjiadpevaaktgjerne er i fordret 1997 publiceret i en miljg- og sikkerhedshandbog, der udger en
fadles referenceramme for transportkgbere og vejgodstransportarer.

MILJZ OG SIKKERHED, handbog for vejtransport indeholder bl.a et sas emissionsskemaer, der
ger det muligt hurtigt og nemt at beregne palidelige og sammenlignelige sken over bramdstofforbrug
og uddlip af luftforurenende stoffer ved typiske lastbiltransporter. Netop denne del af handbogen er
afstemt med Trafikministeriets Temamodel, der udger ministeriets grundlag for vurderinger af de
enkelte transportmidlers Iuftforurening. Trafikministeriet anbefaler derfor handbogen til bade
transportk@bere og transportudgvere og til andre interesserede.

Handbogen indeholder desuden omfattende checklister med virkemidler og ideer til at reducere
miljggener og miljgomkostninger samt til at forbedre faadselssikkerhed og arbgdsmiljg ved
godstransport samt tilknyttede aktiviteter. Herudover indeholder bogen et branchetilrettet grent
regnskab, et af snit om faardselssikkerhed, en oversigt over relevant lovgivning samt en beskrivelse af
forholdene omkring det at konfrontere transportleverandgrer med relevante krav, som de i praksis
bade kan opfylde og dokumentere opfyldelse af. Endelig beskrives relevante miljgledelses- og
miljgstyringssystemer.

Det kan konstateres, at handbogen dlerede anvendes i et betydeligt omfang som supplement til
virksomheders gvrige ledelses- og profileringsvagktgjer og som grundlag for at inddrage relevante
miljg- og sikkerhedsforhold i diadogen/ssmarbejdet mellem transportkgber og transporter.
Handbogens hjadpevaaktgjer bidrager dermed til at skabe en norm for miljgdokumentation og har da
ogsa vakt international opsigt - ikke mindst hos EU-Kommissionen og hos den europadske
standardiseringsorganisation CEN.



M arkedet stiller krav

Trangport kan ikke udfgres uden miljg- og sikkerhedsmaessige gener. Samfundet stiller imidlertid
ggede krav om, at belastninger af omgivelserne som fglge af godstransport og tilknyttede aktiviteter
reduceres, og béde forbrugere, myndigheder og virksomheder kraever i stigende grad dokumentation
for konkrete miljg- og sikkerhedspraestationer. Hvis transportbranchen og transportkgberne ikke selv
agerer tilstraskkeligt i henhold hertil og sager at leve op til disse krav, risikerer de i nag fremtid at sta
betydeligt svagere konkurrencemaessigt. De vil ikke vaae attraktive for den stadig voksende del &f
markederne, der betegnes som “politiske” eller “ grenne’, og de vil formentlig blive mgdt med
uhensigtsmaessige pabud og afgifter fra myndighedernes side ligeledes med forringet
konkurrenceevnetil falge.

Der er en generd stigende miljgbevidsthed i befolkningen. Specielt i de nordeuropagske lande er der
en tydelig tendens til, at der stilles starre krav til bade erhverv og myndigheder om at reducere
produktionernes og de tilhagrende aktiviteters pavirkning af miljget. Og miljget skal i den forbindelse
opfattes meget bredt - omfattende bade natur og ressourcer, sundhed, arbejdsmiljg og
fardselssikkerhed.

Danske industri- og handelsvirksomheder arbejder allerede mabevidst og strategisk pa at sikre sig
nagdvendige konkurrencefordele relateret til miljeforhold, og for mange virksomheder er en fornuftig
handtering af miljgforholdene blevet amindelig dagligdag. Men for produkter, der “signderer”
miljgbelastning, og for blandt andet den meget “synlige” transportbranche bliver det efterhanden en
afgarende konkurrenceparameter at kunne henvise til, at man ikke belaster omgivelserne, eller at man
har reduceret belastningerne.

Som en medvirkende arsag til udviklingen kan tilfgjes, at virksomheder, i takt med udbredelsen af de
nye management systemer, som supply chain management, og i takt med udbredelsen af vugge-til-
grav tankegangen (livscyklus-filosofien) i industrien, retter fokus pa underleverandegrer og pa de
gvrige led i produkternes cyklus fraravaretil forbrug eller bortskaffelse/genanvendelse.

For at komme i betragtning til konkrete transportopgaver, skal transportleverandarer derfor i stigende
omfang kunne dokumentere, a de handterer miljg- og sikkerhedsforholdene forsvarligt og ofte
endda opfylder miljg- og sikkerhedskrav, der ligger ud over, hvad der er lovpligtigt.

Men ogsa myndighederne er godt i gang med at omforme reguleringerne af vejgodstransporten,
blandt andet som falge af et stigende politisk pres for gget adfaadsregulering. EU's grenbog om mere
fair og effektiv prissagning for transport har igangsat en debat om muligheder for yderligere
differentiering af transportafgifterne, siledes at disse i hgjere grad afspejler de samfundsakonomiske
omkostninger forbundet med de enkelte transporter. Der er ligeledes en tendens til differentiering i
andre trafikreguleringsordninger (karselsrestriktioner og -tilladelser mv.), slledes at man tilgodeser
udevere, som kan dokumentere en fornuftig handtering af miljeforholdene eller opfyldelse af
specifikke miljokrav.

Frivillige aftaler

Den danske regering har, blandt andet i sin energipolitiske handlingsplan Energi 21, lagt vasgt p3, at
transporterhvervene inddrages i en didog med henblik pa at reducere det samlede energiforbrug og
CO,-uddlip. | den forbindelse har Regeringen givet udtryk for, at frivillige aftaler med erhvervene
kan vaae mere formastjenlige end afgiftsstigninger eller nye pabud.

| et vist omfang inddrages miljg- og sikkerhedsforhold aleredei den form for frivillige aftaler, som i
det daglige indgds mellem transportk@bere og transporterer - de amindelige transportaftaler.
Erhvervene sgger dels at reducere transportgenerne, dels at leve op til omverdenens skaapede krav,
0g som noget helt centralt, samtidig at sikre sdvel de danske transporterers som den danske industris
konkurrenceevne og beskadtigelse.



Der er en stigende erkendelse af, at et ted samarbede via faste og forpligtende aftaler mellem
transportk@bere og transportleverandgrer kan vaae et vigtigt udgangspunkt for en hensigtsmaessig og
lgbende fadles udvikling af effektive transportlasninger tilpasset savel transportkgbers behov og
gnsker som omverdenens krav i avrigt. En effektivisering af de konkrete transportopgaver vil oftest
resultere i reducerede miljg- og sikkerhedsbelastninger, og eventuelle milja- og sikkerhedsproblemer
vil kunne angribes mere effektivt i et tillidsfuldt samspil mellem parternei en transportaftale.

Overordnet set vil en inddragelse af transporten i de producerende virksomheders miljaregistrering
og miljgstyring fremme en samlet optimering af miljagforholdenei hele logistikkasden, hvad enten der
sker en reduktion af transportomfanget, eller f.eks. en @get transport giver mulighed for at benytte
mere miljgvenlige ravarer eller en mere miljevenlig leverander.

Behov for metoder

Hidtil har virksomhederne savnet anvenddige metoder til at fremskaffe trovaardige opgerelser over
f.eks. bradstofforbrug og uddip af luftforurenende stoffer ved transport af deres varer eler til
dokumentation af, at transporter udfares sikkerhedsmaessigt og miljemaessigt forsvarligt.

Transportvirksomheder, der i tide formdr at opbygge systemer og rutiner til at dokumentere deres
specifikke belastninger af omgivelserne, og som maske endda kan dokumentere reduktioner i disse,
vil have en klar konkurrencefordel, i det gjeblik miljgdokumentation bliver et mere udbredt krav. Det
er derfor vigtigt, a der udvikles metoder og vagktgjer, som sikrer virksomhederne optimale
muligheder for at vage pa forkant med udviklingen. Det er samtidig vigtigt, at der stilles relativt
ensartede krav til transportudferelse.

Der kan tillige konstateres et behov for viden og information om miljg- og transportmaessige
sammenhange, og ikke mindst om hvilke muligheder den enkelte transportvirksomhed rent faktisk
har for at pavirke tingenes tilstand.

Det er atsd pa baggrund af konkrete forespargder om information og hjedpeveaktgjer fra de
respektive baglande, at Erhvervenes Transportudvalg (ETU), der varetager industriens, landbrugets
og handelsvirksomhedernes transportinteresser, og Foreningen af Danske Eksportvognmaand (FDE),
der varetager de internationale vejgodstransportarers interesser, i fadlesskab har udviklet en rakke
anvendelige hjadpevagktgjer til bade at dokumentere og at forbedre milja- og sikkerhedsforholdene i
forbindelse med godstransport pa vej. Hjadpevaaktgjerne er i fordret 1997 publiceret i en miljg- og
sikkerhedshéndbog, der sdledes udger en fadles referenceramme for transportkgbere og
vejgodstransportarer.

Henvendelserne fra ETU's og FDE's medlemskreds viser et udpragget oplysningsbehov med hensyn
til hvilke miljg- og sikkerhedsforhold, der redlt har/kan fa betydning, og hvordan den enkelte
virksomhed handterer konkrete situationer, som f.eks. besvarelse af spargeskemaer fra nuvaaende
eller potentielle kunder. EMAS (den frivillige fadlesskabsordning for miljastyring og miljegrevision)
vinder efterhanden frem i specielt de nordeuropagske industrivirksomheder. En deltagelse i EMAS
omfatter blandt andet krav om Igbende miljgforbedringer i hele produktionsprocessen, ogsa med
hensyn  til  underleverandgrernes, inklusive  transporterernes, miljgadfaad.  Mange
leverandgrvirksomheder stifter derfor i disse ar typisk bekendtskab med EMAS-ordningen via
spargeskemaer med naggdende spergsmd, som anvendes til indledende vurdering af
underleverandgrers miljgstatus.

For a vejlede og orientere om de relevante miljg- og transportmasssige sammenhamge udgav
Foreningen af Danske Eksportvognmand allerede i 1995 rapporterne Transport og miljg - Fakta,
sammenhange og tendenser og Transport og miljg - Et miljerigtigt og konkurrencedygtigt
transporterhverv. Den farste rapport indeholder en beskrivelse af transportens miljgpavirkninger og



af de forbedringer, der har fundet sted. Den anden indeholder forslag til politiske indsatser for at
fremme et miljearigtigt og konkurrencedygtigt transporterhverv.

ETU's og FDE's fadles handbog: MILJZ OG SIKKERHED, handbog for vejtransport er en logisk
opfelgning herpd Handbogen indeholder hjadpevagktgjer og oplysninger, der dels vil lette
tilvgiebringelsen og formidlingen af trovaadig dokumentation for miljgpraestationer, dels vil gere det
lettere for virksomheder selv at forbedre miljg- og sikkerhedsforhold ved godstransport

Héandbogens checklister

Handbogen indeholder 8 checklister med mulige virkemidler og ideer, der pa en let og overskuelig
méde kan stette og inspirere til en indsats for at reducere miljggener og miljgomkostninger samt til at
forbedre faxdselssikkerhed og arbejdsmilja i forbindelse med lastbiltransport.

Listerne omfatter miljg og sikkerhed i forbindelse med karetgjernes teknik og anvendelse af
brasndstof og olier; chauffgrers kompetence og fremtoning; teknik, systemer og procedurer pa egne
autovagksteder mv.; ledelse og organisation; planlaggning og disponering; administration og
kontorfunktioner; plads og garageanlaay; samt lager og andre 3. parts logistiklagsninger.

Med udgangspunkt i checklisterne far bade transporterer og transportkgbere optimale muligheder for
at inddrage miljg- og sikkerhedsforhold pa en hensigismassig made i bl.a. den strategiske og
driftsmasssige ledelse, ved indkgb af transportmateriel, reservedele, bramdstof og smereolier,
kontorartikler og informationsteknologi mv., n&r der udarbejdes transportudbud og transporttilbud,
opstilles  kravsspecifikationer, indgds transportaftller mv., og n& der planlagges
personaleuddannelse. Handbogens checklister er uundvaalige som idekilder og inspiration i dialogen
mellem transportkgber og transporter.

Braendstofforbrug og uddlip

Det er efterhdnden amindeligt, at producerende virksomheder detaljeret méler, registrerer og endda
offentligger ressourceforbrug og affaldsoutput fra produktionsprocesserne. | takt med den ggede
fokus pa betydningen af effektiv og billig transport og logistik er der et stigende behov for ogsa at
kunne opgere braandstofforbrug og udledning af forurenende stoffer i forbindelse med transport og
distribution.

Der fokuseres meget p&d CO,. Derudover har man typisk koncentreret sig om udslipsstofferne
kvadstofilte (NOXx), kulbrinte (HC), kulilte (CO) og partikler.

Lastbiltrafikkens CO,-udslip er direkte afhaagig af bremndstofforbruget - knap 2,7 kg pr. liter
dieselolie - og kan sdledes beregnes direkte pa grundlag af opgerelser over dieselolieforbruget. Udslip
af NOx, HC, CO og partikler kan derimod ikke beregnes pa grundlag af brandstofforbrug eller pa
grundlag af andre tilgeengdlige data. Om end en stadig sterre andel af vognmandsbranchen
efterhdnden har opbygget systemer og rutiner til registrering af diesalolieforbrug pr. tur og pr.
keretgj, viser en lang rakke konkrete forespargsler dog, at der er behov for pa anden vis at kunne
tilvejebringe og generere de nadvendige dokumentationsdata, ogsa vedr. braadstofforbruget, i en for
parterne uhyre operativ form.

ETU og FDE har derfor udviklet et sad emissionsskemaer, der ger det muligt, hurtigt og nemt, at be-
regnei gram pr. kilometer skan over dielselolieforbrug og uddlip af de naevnte luftforureningsstoffer
ved typiske lastbiltransporter.

FDE/ETU-emissionsskemaerne indeholder gennemsnitlige emissionstal, baseret pa de officielle
gramsevagdier for uddip af Iuftforurenende stoffer fra store lastbiler. Udviklingen inden for motor-
og brandstofteknologien betyder dog, at de motorer, der anvendes i de nyere keretgjsargange,



forbramder braandstoffet sarent, at udslippet af specielt HC og CO, og til dels ogsa af partikler, ligger
langt under de gaddende graansevagdier.

Emissionsskemagrne er tilrettet denne udvikling, men konkrete mdinger kan vise lavere
udslipsvagdier, og ved sazlige forhold hgjere vagdier. Genererede tal over en laangere periode og for
et sterre antal transporter vil imidlertid give et rimeligt retvisende billede af det samlede
bramdstofforbrug og den samlede emission a Iuftforurenende stoffer, som transport af de
pagaddende varer resulterer i.

Med emissionsskemaerne har virksomhederne sdledes et vagktgj, der kan anvendes direkte i
miljeregistrering, miljastyring og til miljedeklaration af produkter eller transporter. Der er eksempler
pa virksomheder, som har indarbejdet emissionsdata fra skemaerne i deres ordresystem, sdledes at
miljgbelastningen ved hver af sendelse automatisk genereres til periodeopgerelser opdelt pa markeder,
enkeltkunder, produktgrupper, enkeltprodukter mv.

Emissionsskemaerne er desuden tilrettet Trafikministeriets TEMA-model, en computermodel, der
udger ministeriets grundlag for vurderinger a forskellige transportformers Iluftforurening.
Trafikministeriet har rent faktisk, med bistand fra COWI Radgivende Ingenigrer A/S, foretaget en
kvalitetssikring af handbogen, og davagrende trafikminister Jan Trgjborg anbefaler pa den baggrund
miljg- og sikkerhedshandbogen til b&de transportkebere og transportudevere og til andre
interesserede.

Eksempel - emissionsskema:

Koretg: 18 tons solobil, 2 aksler
Motor: EURO 1
K grselsart: Bydistribution
1. Hellast
A. Gram pr. km ved fuld vaegt-last: Mereend 7 tons gods
Nox | HC | co Partikler co2 Diesdlolie
1058 | 08 | 109 0,41 990,81 312,50
B. Gram pr. km ved fuld volumen-last: 20 cbm godseller mere
Ved vaagt Nox | HC | co Partikler co2 Diesdlolie
<1ton 6,66 0,76 0,91 0,37 638,68 201,44
1-3ton 7,48 0,78 0,95 0,37 712,79 224,81
4-5ton 8,39 0,80 1,03 0,40 795,50 250,90
6-7 ton 9,41 0,82 1,07 0,41 887,80 280,10
2. Stykgods

Gram pr. km pr. ladmeter stykgods

Nox HC CcO Partikler CcO2 Diesdolie
| | | | | |
‘ 1,34 ‘ 0,12 ‘ 0,15 ‘ 0,06 ‘ 126,83 ‘ 40,00

D e i dt 18 forskelige emissionsskemaer for forskellige karetgjstyper, motortyper
(emissionsnormer) og transportopgaver. Der sondres mellem volumenlast og veggtlast, idet lastbilens
samlede vaagt har afgerende indflydelse pa den motoreffekt, der kraaves til fremdrift, og dermed pa



den afledte emission. Séledes er f.eks. udledningen af CO, op til 40% starre pr. kilometer, nér et
vogntog er lastet med 26 tons, end nar det er tomt.

For stykgodsbiler er det ikke muligt at beregne en fadlesnsevner for vaggt og volumengods (ton/m3). |
stedet bruges udtrykket "ladmeter”, da det pa det internationale transportmarked er amindelig
anvendt ved sag af stykgodskapacitet. En ladmeter i hele karetgjets bredde svarer til 2,45 m2.

Efter at have fundet det rigtige skema ud fra karetgjstype, motortype og kerselsart kan man, med data
for den enkelte godsforsendelse omfattende; ton ved fuld vegtlast, ton og kubikmeter ved fuld
volumenlast og ladmeter ved stykgods, umiddelbart afleese emissionen af NOx, HC, CO, Partikler og
CO, i gram pr. kilometer for fuld last, henholdsvis gram pr. kilometer pr. ladmeter for stykgods. Med
henblik pa eventuel stikprevekontrol af CO,-udslip er endvidere angivet forbruget af dieselbraandstof
i gram pr. kilometer for fuld last og i gram pr. kilometer pr. ladmeter for stykgods. De fundne
vaadier multipliceres med det antal kilometer, godset ska transporteres, og for stykgods endvidere
med antal ladmeter for at angive den gennemsnitlige emission, som den pageddende sending
af stedkommer.

Granne regnskaber

Gragnne regnskaber eller miljgregnskaber (ikke ngdvendigvis identiske med de regnskaber, der
udarbejdes i henhold til lov om gran regnskabspligt) anvendes i stigende grad til, over for
omverdenen, at formidle et trovazrdigt helhedsbillede af en virksomheds miljeforhold.

Ogsa inden for transportbranchen er der en stigende interesse for at udarbejde miljgregnskaber med
opgerelser over energiforbrug, vandforbrug samt uddlip af forurenende stoffer og affad (input-
loutput-opgerelse). Derfor indeholder handbogen en branchetilrettet modelopstilling af et grent
regnskab. Modelregnskabet er udviklet af KPMG C. Jespersen pa baggrund af et modelregnskab for
granne regnskaber udarbejdet af Foreningen af Statsautoriserede Revisorer.

International opmaerksomhed

Myndighederne har savnet konkrete tiltag fra erhvervenes side med henblik pa selv a udvikle
godstransporten i en mere miljgvenlig retning. Bade i Danmark og i EU har man desuden helt konkret
efterlyst ideer og metoder til implementering af differentierede reguleringer pa en méde, der er
hensigtsmaesssig for bade erhverv og myndigheder.

Det har derfor vakt en betydelig interesse, at industrien og transportbranchen er gaet sammen om at
handtere miljgudfordringerne, og specielt EU-Kommissionen finder handbogens dokumenta-
tionsvagktgjer interessante set i lyset af grenbogen om fair og effektiv prissagning pa transport.

EU-Kommissionen har derfor oversat handbogen til engelsk med henblik paintern anvendelse, bl.a. i
arbejdet med udmentningen af ideer om yderligere differentiering af transportafgifterne, sa disse i
hgjere grad af spejler de eksterne omkostninger forbundet med transport.

Desuden ligger handbogens emissionsskemagr til grund for et nyt arbejde i CEN-regi, gdende ud pa at
forberede en standard for dokumentation af miljgperformancei transportkaaden.

MILJZ OG SIKKERHED, handbog for vejtransport er udgivet af Foreningen af Danske
Eksportvognmaand, Omfartsvgien 1, 6330 Padborg (tif. 74671233), og a Erhvervenes



Transportudvag, Vesterbrogade 6D,4., 1620 Kgbenhavn V (tif. 33156080). Handbogen kan bestilles
ved henvendelse til ovennaarnte og koster 395 kr. excl. moms og levering.



