Oresundstag - framtidens kollektiva tr afiksystem

0. Inledning

Den fasta Oresundsférbindelsen skapar nya forutsattningar for jarnvagens utveckling saval i
Oresundsregionen som for de mer langvéga gods- och persontransporter som sker mella
Skandinavien och den europeiska kontinenten. Oppnandet av Storebaeltforbindelsen var forsta
steget i en utveckling som ocksd innehdller Oresunds- och, férhoppningsvis, &ven
Fehmarnbaeltforbindelsen.

De vésentligt forkortade restiderna som de fasta forbindelserna medfor Okar jarnvagens
konkurrenskraft och dppnar nya marknader samtidigt som kortare omloppstider medfor béttre
resursutnyttjande.

1. Fjarrtrafik

DSB och SJ & i princip 6verens om utbudet av fjarrtrafik med persontdg over den fasta
Oresundsforbindelsen frén den dagen forbindelsen 6ppnas for trafik. SJ avser darvid att korasju
dagliga turer med X2000 fran Stockholm till K6penhamn och fem turer med X2000 fran
Goteborg till Kopenhamn. Restiden fran Stockholm till Képenhamn blir ca 5 timmar, medan
turen fran Goteborg kommer att talite drygt 2% timme.

DSB avser i sin tur att kdra 3 - 6 dagliga turer Jylland - Kpenhamn - Y'stad med anslutning till
katamaran till/fran Bornholm. DSB kommer eventuellt ocksa att koratvaturer till och fran Mamo
med EC-tagen fran Hamburg for att skapa anslutning till nattagstrafik norrut fran Malmo (Oslo,
Stockholm, Storlien).

Denna trafikering kréver att SJ bygger om 12 st X2000-tagsétt till tvasystemsutférande fore
Oppnandet av forbindelsen. En tidplan fér ombyggnaden & faststdld och arbete med
anbudshandlingar pagar. Det diskuteras om majligheterna att kdra X 2000-tagen langre in i
Danmark och kanske ner till Tyskland. Har finns det dock tva problem. Det forsta & om tagets
profil kan godkannas for trafik bortom Hovedbangarden daju bl.a. kurvlutningstekniken staller
en del krav pd* det friarummet” . Detta maste testas och verifieras. Det andra problemet &r att de
X 2000-tag som finns tillgangliga inte har tillrackligt mycket tid 6ver for ndgra extra turer inom

Danmark €eller ner till Tyskland, utan sadan trafik forutsétter att annan trafik laggs ner.
DSB maste pa motsvarande sétt utrusta ett antal 1C3-tagsatt med svensk ATC och svensk radio.

Det & for narvarande inte planerat att nagra nattag ska ga over den fastaforbindelsen. Detta beror
paatt det skulle krévas investeringar i sdvél nyalok som nyavagnar for att kéra nattag mellan t.ex
Stockholm och Hamburg. Nya lok skulle &en kravas for nattdg mellan Stockholm och
K 6penhamn och behovet av nyavagnar skulle har snart ocksa bli akut. Nattagstrafiken har hittills
inte visat sig ha sadan l6nsamhet att sddana investeringar kan motiveras. Utredning om den
internationella nattagstrafikens framtid pagar dock. Planeringen baseras darfor nu pa att nattag
norrut frén Oresundsregionen utgdr frén Malmé och nattdg sdderut utgér fran Kopenhamn.,



2. Regionaltrafik

De stora trafikvolymerna 6ver den fasta Oresundsforbindelsen kommer att utgéras av de
regionala resorna mellan Skane och Sjéland. DSB och SJ planerar darfor ett trafikutbud med sk.
Oresunds-tdg var 20-de minut 6ver den fasta forbindelsen. Dessutom ska detta utbud
inledningsvis kompletteras med minst sex dagliga dubbelturer med Kustpilen fran Karlskronatill
K 6penhamn.

DSB och SJ skrev redan for tva ar sedan ett ramavtal for samarbetet kring den regionalatrafiken
over Oresund. Detta avtal kommer enligt nuvarande tidplan att aviésas av ett mer omfattande
samarbetsavtal i &r. Avtalet syftar till att skapa grunden for en gemensam organisation som féar
ansvar att driva den gransoverskridande regionaltrafiken. Parterna & 6verens om att denna
organisation ldmpligen ska utgoras av ett bolag dér vardera parten ager 50%. Bolaget, eller den
organisationsform som man slutgiltigt fastnar for, ska etableras i god tid fore trafikstart, men
redan i host bildas en gemensam projektorganisation som ska arbeta med de uppgifter som senare
kommer att dvila den framtida samarbetsorganisationen.

Trafiken kommer inledningsvis att bestd av tva dubbelturer per timme som gar stréckan
Helsingor-K openhamn-K astrup-Mamé C och en dubbeltur per timme Osterport-K 6penhamn-
Kastrup-Mamé-Lund-Helsingborg. Nar Citytunneln i Malmo &r fardig ca dr 2005 kommer &ven
den forstnamnda trafiken att fortsétta forbi Mamo C till andra orter i sydsverige, liksom att
trafiken pa den danska sidan i sin helhet forlangs till Helsingor. Trafikbetjaningen av Vast- och
Sydsjélland i samband med den fasta forbindelsen studeras for narvarande av en arbetsgrupp
med representanter fran DSB, SJ och Lanstrafiken Mamohus (LTM).

| ett inledningsskede behtvs minst 21 nya tvasystemsfordon fér den beskrivna regionatrafiken,
17 for DSB och 4 for SJ. Dessa kan da svara for trafiken fram till Malmo pa svensk sida. For
trafiken mellan Malmo och Helsingborg kommer SJ efter avtal med LTM att bestélla ytterligare
4-6 tagsatt for leverans snarast mojligt efter brodppningen. DSB avser i sin tur att om majligt
utoka den forsta leveransen med fyra tagsétt for att redan fran start kunna kora fullt ut med
Oresundstag pa hela Kystbanen. For ett helt utbyggt Oresundstégsystem bersknas fordons-
behovet till 45-50 tagstt.

3. Fordonsupphandling

Oresundstégen som upphandlas av DSB och SJ ska fé en enhetlig design och fér kunden vara helt
identiska. DSB och SJ genomfor darfor en gemensam upphandling av dessatag. | borjan av forra
sommaren gick det ut en annonsi Official Journal dér intresserade anbudsgivare uppmanades att
héraav sig. Under tiden formerade DSB och SJ en gemensam projektgrupp som fick till uppgift
att genomfora en prekvalifikation av anbudsgivarna, skicka ut anbudsunderlag och se till att
anbud ldmnades in senast 1997-01-20.

Anbuden skulle avse leverans av i forstahand 21 tagsétt i tvasystemsutférande, varderamed plats
for ca 250 sittande resenarer. Stora krav har &ven stéllts pa restiden Mamo-K 6penhamn, pa



antaet dorrar och dorrbredder och pa minst tva plana insteg per tagsida. Tagen ska dven ha
speciella utrymmen for skrymmande bagage och cyklar. Ett flertal komfortkrav for
tryckpakanningar, ljudnivaer, klimat och benutrymmen har ocksa stéllts.

Tva olika tagkoncept har funnits kvar vid slutférhandlingarna. Dessa har till stora delar varit
likvardiga och det &r en grannlaga uppgift att géradet slutligavalet. Leveransplanen for tagen &r
sadan att de forsta ska kunna levereras under varen-sommaren 1999 och de 21 forsta ska vara
levererade till 6ppnandet av den fasta forbindelsen hosten & 2000. De forsta optionstagen
beréknas sedan levererasi direkt f6ljd med tvatill tre veckors mellanrum.

DSB har i sin styrelse tagit beslut om att ansoka om sk “ bevillning” fér sin andel av tégen. Detta
innebér att man gar via Trafikministeriet och Finansministeriet till Folketinget och begér ett anslag
for att kunna kopatagen. Samtidigt behandlar SJ investeringen av den svenska andelen av tagen
i sin styrelse. For tag som behdvs for den vidare trafikeringen pa svensk strécka bortom Malmo
C kommer LTM att, enligt ett avtal fran mars 1997, hos SJ begéra att ytterligare fyra fordon
utover de 21 namnda anskaffas. Ytterligare nagra lanstrafikbolag har anmalt intresse att fa
omfattas av Oresundstrafiken frén start, varfor tagleveranserna kan kommaatt utokas ytterligare.
Till detta kommer sedan optioner for senare leverans.

4. Biljetter och taxor

| borjan av 1996 beslutade de fyra trafikaktorernai Oresundsregionen - DSB, HT, LTM och SJ
- att samarbeta vid framtagandet av ett enkelt och kundvanligt biljett- och taxesystem for den
gransoverskridande regionaltrafiken. Ett antal arbetsgrupper med representanter for de fyra
parterna har sedan dess tagit fram ett enkelt taxesystem som grundar sig pa att Skane indelasii
tio omraden och Hovedstadsomrédet i sju. Mellan varje par av omraden fastséttes en taxa som
bestdr av en dansk del, en brodel och en svensk del. Det ska finnas enkla- och returbiljetter,
rabattbiljetter och periodkort for varje relation Man har ocksd tagit fram enhetliga
resebestémmelser for de inblandade trafikforetagen.

Syftet med samarbetet &r att goradet enkelt for resendrerna att aka mellan orter i Skane och orter
inom Hovedstadsomradet. Endast en biljett ska behdvas for resan och denna ska gélla pa savél
tag som bussar langs fardvagen fran start till malpunkt. For de inblandade trafikforetagen ska
intékternafordelasi forhalandetill hur olikafardmede utnyttjas. Panagra ars sikt & inriktningen

att regionen ska omfattas av ett nytt elektroniskt biljetteringssystem som bygger pa den nya
tekniken med sk smart-cards, och da blir det ocksa l&tt att fordelaintékterna. Fram till dess ska
befintlig biljetteringsteknik i stort sett kunna utnyttjas. Det krévs dock mer manuellt arbete bade
vid forsdjning och avrékning. Darfor undersoker vi fér narvarande majligheten att 1ata
Oresundstrafiken bli ett pilotprojekt for den nya biljetteringstekniken dar i sa fall flertalet
jarnvégsstationer i regionen skulle kunna utrustas med automater med den nya tekniken redan
ar 2000.

Prisséttningen for de olika biljettslagen och for de olika relationerna & inte fastlagd. Denna beror
dels av politiska ambitioner nar det géller kollektivtrafiktaxornai Oresundsregionen, dels pa hur



konkurrensen for tagtrafiken kommer att se ut (bilar, bussar, flygbatar). Genom den marknads-
prissittning som ska kunna ske i Oresundsregionens taxesystem s ska det varamajligt att mota
den priskonkurrens som kommer att uppsta. Vi arbetar for narvarande med en prisséttning dar
en fullbetalande resendr i andra klass ska betala 60 kronor for en enkel resa mellan Kgbenhavn
och Mama. Prissattningen utgar fran att landsvéagstrafiken ska betala samma avgift som idag
gdler pafarjornamen ocksd att jarnvagstrafiken ska gynnas nér det galler avgifter for att trafikera
den fasta férbindelsen.

5. Citytunneln

Den jarnvégslosning for de svenska landanléggningarna som ingick i regeringsdverenskommelsen
fran 1991 innebar att jarnvagstrafikens konkurrensforutséttningar i forhdlande till
landsvéagstrafiken skulle bli mycket ogynnsamma. Genom att behdlaMamo C som séckstation
skulle de genomgaende tagen dels tvingas att byta korriktning hér, dels tvingas kéra en omvég
runt Malmo for att na brofastet. Med en Citytunnel blir i stéllet Malmo C en genomfartsstation
dar tagen bara behover gora ett kort uppehall och strackningen under Mamo innebér 7 km
kortare korvag for tagen med tillhorande tidsbesparing.

En annan véasentlig fordel med Citytunneln &r att Malmo far ytterligare tva stationer i intressanta
l&gen. Den ena blir vid Triangeln som & centrum bade fér handel och kultur. Inom kort
gangavstand finnst ex Malmo Stadsteater, Mamo Konsthall och Konserthuset. Dessutom ligger
Mamé Allmanna Sjukhus inom gangavstand fran den hér stationen. Flera cykelstrak genom
Mamo passerar stationen och savél regionbussar som stadsbussar har knutpunkter i narheten.
Stationen vantas snabbt bli en av de mest frekventerade i regionen med samma resandevolym
som Mamé C har idag. Den kommer att betjanas sdval av Oresundstdg som av Malmoregionens

Pagatag.

Den andra stationen blir Hyllie dar Citytunneln kommer upp i markytan igen ca6 km fran Mamo
C. Har skabyggas en helt ny stadsdel med ett férnamligt kommunikationslage. Med tag kommer
det att ta 6-7 minuter till Mamo C och 10-11 minuter till Kastrup. Har finns det ocksa en bra
anknytning till huvudvégnétet varfor stationen ocksa kommer att fa betydelse som Park- and
Ridestation.

6. Kastrup

Genom att Oresundsforbindelsen tangerar Kastrups flygplats i direkt anslutning till
terminalbyggnaden for utrikestrafiken skapas ocksa en séllsynt god majlighet for samverkan
mellan tag och flyg svd fran dansk som fran svensk sida. Paflygplatstationen blir géngavstanden
exceptionellt korta jdmfort med andra liknande stationer. Med de snabba och direkta
tagforbindelserna fran Danmark och Sydsverige kan manga anslutningsresor som hittills skett
med flygi stéllet kommaatt utféras med tag. Samverkan kring biljetter, bokning och incheckning
kommer att ske sa att kunderna ska komma att kénna det som naturligt att foreta en sadan
kombinerad resa.



7. Godstr afik

For godstrafikens del innebér den fasta forbindelsen i huvudsak att den nuvarande DanLink-leden
ersétts av den fasta forbindelsen s att godstdg kan koras obrutna fran Sverige och ner till
Kontinenten. Dettainnebar kortare omloppstider och hogre kvalitet.

Det finns dock tva vasentliga problem for godstrafiken. Det forsta géller infrastrukturavgifterna
Over defastaforbindelsernaoch genom Danmark och Tyskland. Om dessa, som det ser ut idag,
blir dltfor hoga far den sparbundna godstrafiken svart att prisméssigt konkurrera med landsvag
och sjofart. Det finns redan tendenser till 6verflyttning av gods fran jarnvégen.

Det andra problemet galler dragkraften for godstégen. Liksom for persontrafiken krévs nya
tvasystemslok for att dra godstégen dver Oresundsférbindelsen. Infrastrukturen innehaller ingen
“ Overlamningsstation” med dubbla system, utan skiftet mellan danska och svenska tekniska
system ska ske i full fart pa Lernacken resp. vid Drogdentunneln. DSB har stéllt i utsikt att
anskaffa sadanalok som ska hamta och lamna fardiga godstag pa Mamé godsbangard, men annu
ar ingalok bestéllda.

8. Trafikering

Trafikeringen av den fasta forbindelsen och angrénsande strackor stéller storakrav pa personal-
utbildning. Svenska férare maste utbildas sd att de kan godkéannas for tagkorning i Danmark och
motsvarande géller for danska lokforare i Sverige. Vidare stélls krav att de fordon som ska
trafikera den fasta forbindelsen och vidare pa andra sidan Oresund kan méta den teknik och den
utformning som nu byggs. Det finns fem infrastrukturagare mellan Malmé och Képenhamn:
Banverket, Svedab, Oresundskonsortiet, A/S @resund och Banestyrelsen som inte har identiska
krav. Skiftet mellan olika tekniska system ska ske i farten vilket i sin tur stéller stora krav pa
fordonen. Trots de problem som finns pa vagen fortskrider processen planenligt och det & en
klar ambition hos SJ och DSB att kunna sétta ett fullvardigt trafikkoncept pa sparet nar
forbindelsen 6ppnar ar 2000.

9. Infrastrukturavgifter

Av vasentlig betydelse for jarnvagstrafikens konkurrensformaga & de infrastrukturavgifter som
kommer att tas ut for trafikeringen av den fasta Oresundsforbindelsen. | Danmark har tidigare
dessa fragor aktudiserats i samband med Store-Bagltforbindelsen och med Kastrupbanan. Detta
har resulterat i att man beslutat om en modell dar den danska Banestyrelsen star for
betalningsdtagandet gentemot byggarna/agarnatill dessa infrastrukturanlaggningar. Banestyrelsen
ska sedan utkrava en infrastrukturavgift fran operatorerna efter vad som & marknadsmassigt
rimligt med hansyn till konkurrensen mot andra transportslag.

DSB och SJ har funnit att en sddan modell ocksa ar lamplig for Oresundsforbindelsen. Har skulle
da Banverket och Banestyrelsen garantera betalning till infrastrukturdgarna och sedan sdja
kapacitet pa den fasta forbindelsen till de operatérer som vill utnyttja denna. Eftersom



Oresundsforbindelsen inte kan sesisolerad i forhalandetill anslutande spér p& béda sidor & det
knappast tankbart att Oresundskonsortiet siljer kapacitet mellan Lernacken och Kastrup, utan
denna bor formedlas av de tva statliga infrastrukturforvaltarna. Vid prisséttningen & det darvid
angelaget att hansyn tas till kostnaderna for andra transportslag sa att syftet med den fasta
forbindelsen enligt regeringsdverenskommelsen - att gynna den sparbundna trafiken - kan
uppfyllas. Detta betyder t ex att en tgresendr inte ska behtva betala en hogre infrastrukturavgift
an en bussresenér.

10. Slutord

Den fasta Oresundsforbindelsen & en utmaning for jarnvagen. En lyckad introduktion med
vafun-gerande, moderna tdg och en attraktiv prisséttning kommer att ge jarnvégen i regionen ett
stort lyft och samtidigt kan jarnvagen da pa ett mycket patagligt sétt bidra till att skapa den
integration i Oresundsregionen som ménga manniskor ser fram emot och som ju &r ett av de
barande motiven till att den forsta Oresundsforbindelsen byggs just mellan Mamé Och
Kgbenhavn.

Det & ocksa en utmaning for de nationella jarnvagsforetagen att etablera en véfungerande
organisation for en internationell regionaltrafik. Detta blir ett unikt prov pa hur tva statligt dgda
jarnvégsforetag ska kunna samverka genom en smidig och marknadsanpassad organisation som
dessutom ska kunna hantera politiska patryckningar fran bade statligt och regionalt hall i de bada
léanderna.

Aven fjarrtrafiken fér ju ett uppsving genom den fasta férbindelsen och &ven har blir det tal om
nya samarbetsformer som forhoppningsvis ska ge den internationella jarnvagstrafiken béttre
konkurrensforutséttningar an vad som hittills varit fallet.



