Proj ekt PrioBus

Afd.ing. Peter Rasnussen
Kagbenhavns kommune, St adsi ngeni grens Direktorat

1. I ndl edning

Kgbenhavns kommune har i nmange ar satset pa forbedret frenkome-

I ighed for den kollektive trafik i formaf busbaner og specielle
bussi gnal er, der giver busserne et forspring i forhold til den @gv-
rige trafik i forbindel se nmed signal anl agg. Disse traditionelle
tiltag er vel kendte og findes idag over hele Kgbenhavn, hvor
signal systenet stadig er fast tidsstyret. Med stogtte fra Trafik-
mnisteriets pulje til forbedring af den kollektive trafik, har
Kagbenhavns konmune derfor i samarbej de nmed Hovedstadens Trafi k-
sel skab gennenfert Projekt PrioBus som et forsggsprojekt.

Udgangspunkt et for forsggsprojektet PrioBus er gnsket om at give
bustrafikken i teatte byonrader et nmarkant kvalitetslagft for kun-
derne, og der er i projektet indeholdt konkrete tiltag for fgalgen-
de sat sni ngsonr ader

* forbedret kundei nformation
bedre frenkomrel i ghed for busserne
* pbedre forhold ved stoppestederne

| Kgbenhavns Konmune er der for bustrafikken anfert fgal gende
kommunepl anen:

“Der sigtes nod at give passagererne bedre forhold nmed hensyn til
rejsetid, ventetid og konfort, at give onygivel serne fagre gener og
bussel skabet bedre gkonom . Det er i den forbindel se vasentligt,

at de begransede ressourcer anvendes, hvor de ud fra en sanfunds-
nmessi g hel hedsbetragtning ger nmest nytte. Det vil i denne forbin-
del se isa sige i regionens tagteste byonrader, hvor kunderne er
flest og biltrafi kkens m|jg@gener er stgrst.

2. Projektets baggrund

| et forprojekt, somblev gennenfegrt i januar 1994 i samarbejde
mel | em HT og St adsi ngeni grens Direktorat, blev der anal yseret
forskel |i ge gadestrakni nger, som kunne vare vel egnede for Pro-
jekt PrioBus. Pa dette grundlag blev strakningen fra Christians-
borg Sl otspl ads via Bersgade, Torvegade, Amagerbrogade til Sund-
byvester Pl ads val gt.



Srakni ngen, der er 3,9 kmlang, er en af de hardest bel astede

busgader i Kebenhavn nmed 12 HT-linier,
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25. 000 passagerer dagligt. | max-tinmen er der tale om 40 busser
med ca. 1500 buspassagerer.

Santidig kerer der pa strakningen Torvegade - Amager brogade nell em
27.000 - 29.000 biler og ca. 12.000 cyklister i dagnet.

Bussernes gennensnitlige hastighed idag er ca. 16 kmlt, svarende
til en rejsetid pa 15 nmin pa strakningen fra Christiansborg Sl ots-
plads til Sundbyvester Plads, hvoraf HT har mélt og beregnet, at
ca. 3-5 minutter skyldes spildtid pa grund af redt lys og trafik-
problemer. 3-5 minutter er altsd det maximal e besparingspotenti -
ale, hvis trafikgener helt kan undgas.

3. Tidsplan og gkonom

Projektet er opstartet i 1994 og har varet i EU prakvalifikation
og efterfglgende EU licitation i 1995, hvor entrepricen gik til
PEEK A/ S.

Projektet har i den sidste tid vaget onfattet af den kontraktlige
testfase, og tirsdag d. 4 novenber klipper Trafikmnister Bjgrn
West snoren over pa Sundbyvester Plads i forbindel se ned den offi -
cielle indviel se af Projekt PrioBus.

Proj ekt ets sanl ede gkonomi er pa 27 mio. kr. incl. nons, der er
fordelt ned ca. 1/3 til hver af parterne HI, Trafikmnisteriet og
Kgbenhavns kommune.

4. proj ektet

Pri oBus bygger pa anvendel sen af det ameri kanske satellitsystem
GPS (A obal Position System, hvor 24 satellitter til stadighed
kredser onkring jorden med en oml gbstid pd 12 timer. Ved hjap af
bl ot 3 af disse satelitter kan bussernes ngjagtige position

ber egnes.
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Opl ysni ngen om bussernes ngj agti ge placering pa vejnettet opbeva-
res i en database hos HT og i en busconputer. | HI"s database fin-
des endvi dere den saml ede kgrepl an, og ved at samrenligne ned,
hvor bussen rent faktisk befinder sig pa et givet tidspunkt, er
conputeren i stand til at beregne hvornar bussen kan forventes til
de enkelte stoppesteder. Det beregnede tidspunkt sendes sa ud til
de enkelte stoppestedsstandere, hvor passagererne far neddel el sen
pa et display, der er indbygget i de nye designstandere, som
gennem de sidste ar er opsat pa de fleste stoppesteder i Kagben-
havn.

Det er et alm ndelig kendt fanonen, at ventetiden ikke opleves nar
sa lang, nar man ngjagtig véd, hvor mange minutter man skal vente!

I nformation i busserne

Onbord i busserne bringes der ogsa information til passagererne,.
Her annonceres f.eks. navne for kommende busstoppesteder og hvil ke
bus- og togforbindel ser der er onskiftning til. |nformationerne
bringes pa et display, der er nonteret i |oftet umiddel bart bag
chauf f gr en.



| PrioBus projektet vil informationen om naste stoppested inden
bussen blive bragt pa hele ruten, altsa ogsa uden for forsggs-
strakni ngen. Der vil desuden blive annonceret forventet ankonst-
tidtil de vigtigste destinationer - f.eks. en S-togsstation -

| angere fremme pa busruten

Busconput er/ di spl ay

Ved chauffegren er der nonteret et mindre display, der er koblet pa
busconput eren og somstar i forbindel se ned den central e conput er
hos HT. Pa dette display vil der automatisk blive givet oplysnin-
ger om bussens eventuel |l e afvigel ser fra kgreplanen i mnutter,
d.v.s. +/- tid.

Buschauf fgren er sal edes hele tiden orienteret omsin situation i
forhold til kgreplanen, og erfaringer fra andre trafiksel skaber,
der har indfert dette system har vist, at overhol del sen af kare-
pl anen er bl evet forbedret.

Aktiv signalprioritering
| PrioBus indgar ogsa forsgg ned aktiv signalprioritering af bus-
serne, men kun ved forsinkelse i forhold til kgreplanen.

En hurtigbus, der ikke skal stoppe ved stoppestedet far krydset,
jvnf. skitsen naste side, annelder ved et forud beregnet koordi -
nat punkt K1 i kgrebanen, sin forventede ankonst til signal an-

| agget. Safrent anl agget stadig er i gren fase, gives der for-

| angel se i op til 20 sek. Nar bussen passerer det naste koordi -
nat punkt K2, der normalt placeres efter stopstregen, afneldes
annodni ngen, og signalet skifter til normalt onl gb.

Hvis der derinod er tale omen bus ned stop ved stoppestedet faor
krydset, er situationen en anden. Bussen annoder om forl angel se af
greontid ved punkt Kl1. Ved standsning registrerer et Odoneter (et
mal ei nstrunent tilknyttet hjulet) at bussen holder stille sam
tidig nmed at en degrkontakt registrerer at derene abnes. Herefter
konkl uderer busconmputeren at bussen er standset, og annodni ngen om
forl angel se annul |l eres. Nar darene igen | ukkes og Cdonetret regi-
strerer at bussen ruller, annoder busconputeren om signal skift

el ler forlangel se af grentid. Nar punktet K2 passeres, annulleres
annodni ngen i gen. Safrem bussen af en eller anden grund forsinkes
frem nod af mel depunktet K2, vil der efter et vist antal sekunder
aut omati sk ske en af nel di ng af annodni ngen.
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Denne specielle “bestilling” fra bussen til signal anl sgget for-
udsad ter at signal anl amgene er udstyret ned en vis “intelligens”,
sd der kan prioriteres nellemflere santidige “bestillinger”.

Kgbenhavns kommune har val gt PEEK s styreapparater type ELC3 til
opgaven.

Busbaner

For netop at mininere risikoen for at bussen i kke kan na fremtil
af nel depunktet i tide, og for at sikre busserne optiml frenkonme-
l'ighed, er der pa de fleste strakninger anlagt busbaner frem nod
krydset. Derned sikres det ogsa, at bussen ved hjap af et speci-
elt bussignal, kan opna 4-6 sekunders forspring foran den gvrige
trafik, hvor busser og biler er ngdt til at flette til én kgrebane
efter krydset.

For PrioBus var der ca. 2,25 km busbane pa strakningen. Nu er den-
ne | angde gget til ca. 3,8 kmialt, d.v.s. at der er busbaner pa
onkring hal vdel en af strakni ngen

St oppest eder

| projektet er der ogsa gjort neget ud af at hgjne standarden pa
stoppest ederne. Der er placeret nye, oplyste og kundevenlige |a
skure, samt anlagt brede heller nellemcykelsti og bussen, for at
f orbedre si kkerheden nel | em krydsende buspassagerer og cyklister.



Endelig er et par ta¢ beliggende stoppesteder blevet samenl agt og
enkel te stoppesteder er blevet flyttet, saledes at den gennensnit -
Iige afstand nel | em st oppest ederne nu er 400-450 neter.

5. Eval uering

Al'le informationer fra Projekt PrioBus sames i HT's kundei nfor -
mat i onscenter i Val by, hvor oplysningerne til stadi ghed benyttes
til at forbedre systenet sant give nere praeis information til
kunderne. Opl ysningerne omtrafikafviklingen vil desuden blive op-
sam et i forskellige statistikker, der vil blive brugt i den | g-
bende til pasning af kgrepl anerne. Endelig kan den praxise viden
om hvor de enkelte busser befinder sig, indga somet forbedret

vi dengrundl ag i ngdkal desituati oner - bade nar det drejer sig om
chauf f grer og passagerer

HT og Kebenhavns konmune vil, efter den officielle indvielse,
pabegynde en efteranal yse onkring den forventede gevinst for den
kol l ektive trafik i forhold de gvrige trafikal e konsekvenser,
f.eks. krydsende trafik, andrede p-forhold pa grund af busbaner,
barriereeffekt, trafiksi kkerhed myv.

6. Afslutning

PrioBus har vearet genstand for nmegen kritik fra en del erhvervs-
dri vende pa Amager brogade, der nener, at deres onsa ning er faldet
som f gl ge af at kantstensparkeringen pa de smalle strakninger er
brugt til busbaner. Derned er presset pa parkeringspl adser i side-
gaderne bl evet gget, hvil ket har givet kritik fra beboerne i disse
gader, der har fglt det vanskeligt at finde en parkeringsplads nar
de kommer hjem fra arbejde.

Det er klart, at et sa gennengribende projekt som PrioBus, ned
flytning af stoppesteder, anlag af busbaner og nedl aggel se af

kant st ensparkering i en stor handel sgade, vil udl gse protester.
Derfor vil vi i Kgbenhavns komrune ngje anal ysere eval ueri ngen for
at fa klarhed over hvil ke konsekvenser projektet har overfor tra-
fikafvikling, trafiksikkerhed, parkering, nmljg mv. pa og i side-
gaderne til Amager brogade.

Men projektets grundidé er god, og er efter min bedste overbevis-
ning konmet for at Dblive.



