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| et samarbejde mellem Sgllerad Kommune og COWI er der blevet udviklet en Gl S-baseret modd til
anayse o trafiksikkerheden pa skolevejen. Modellen kan udpege sikkerheds- og utryghedsmasssige
problemsteder og optegne elevernes skolevejsruter. Modellen viser blandt andet, at trygheden for ele-
vernei Sgllersd Kommune kan forbedres med ca 15% ved at andre skoledistrikterne, hovedsageligt
fordi fagre vil krydse eller fagdes langs de mest trafikerede veje.

Baggrund

Trafik- og Miljghandlingsplanarbejdet i ca. 65 kommuner viser, at borgerne issa oplever utryghed
som et problem. | dag anvendes ikke saaligt detaljerede metoder til at vurdere utryghed (barriere-
effekt). Derfor udfares ofte specielle analyser med fokus pa netop skolebgrns behov for at faardes
trygt og sikkert i trafikken. Disse analyser er ret dyre at gennemfare, da de kraever et stort arbejde
med at uddele spargeskemaer pa skolerne og efterf glgende behandle dem manuelt.

Projektets formd har vaaet at udvikle en model (vha. et Geografisk Informations System) , der kan
gare skolevejsanalyser mere effektive og mindre ressourcekraavende ved at anvende de oplysninger,
som kommunen allerede ligger inde med. Sidelgbende med denne undersggelse har der derfor vaget
gennemfart en traditionel skolevejsanalyse, sa det har vagret muligt at sammenligne GlS-modellens
resultater med den traditionelle metode.

Anvendelse af model
Modellens umiddelbare anvendelsesomréder er:

*  Optegning af skolevejsruter

e Udpegning af utrygge steder pa skolevejene

e Justering af skoledistrikter for at forbedre trygheden

»  Sikring & at trafiksikkerhed og tryghed bliver inddraget ved skolenedlasggelser eller -oprettelser
* Vurdering af forventet utryghed ved trafikomlasgninger.

Alt i at kan der spares penge, trafikuheld og maske menneskeliv ved satidligt som muligt at inddrage
trafiksikkerhedsspergsmal i overvejelserne om skolevejen. Det gadder andring af skoledistrikter, ved
skoleoprettelser/-nedlagygelser eler ved trafikomlaggninger, samt i det hele taget generel planlagning
til sikring af skolevejene.

Simple databehov

Den Gl S-baserede skolevejsmodel er opbygget i Mapinfo, som Sgllered Kommune anvender. Kort-
data er ofte det mest kostbare element ved opbygningen af et GIS. Da Sgllerad Kommune har valgt at
satse pa GIS ret tidligt, var de ngdvendige data stort set alerede til stede: Veinet, trafikoplysninger,
adresser, skoledistrikter, skoler samt elevernes adresser, klasse og skole. Elevoplysninger skulle dog
farst overfares fra Kommunedata.

Hvis man ikke alerede har et GIS, skal der som minimum opbygges et veinet og en adressetabel.
Dette kan gares for et overkommeligt belgb og kan anvendes i andre sammenhaange. Manglende tra-
fikoplysninger og skoledistrikter vil reducere modellens anvendel sesmuligheder i mindre omfang.

Har man alerede et andet GIS, er Mapinfo relativt billigt og giver gode muligheder for at overfare
eksisterende data.



M odelopbygning
Modellen bestér af en raskke moduler:

*  Opbygning af vejnet

*  Geokodning af elever (tildeling af geografisk koordinat)
e Beregning af utryghed pa strakninger

* Regidtrering af korteste ruter (assignment)

e Beregning &f totaer.

Udover Maplnfo anvendes MapBasic og Delphi Pascdl til at implementere de enkelte moduler. Delphi
er anvendt til at gennemfare beregningerne inden for et acceptabelt tidsrum.

Optegning af skolevejsruter

Modellen er kontrolleret med hensyn til valg af rute. Ved kontrol af modellen taankes her pa den pro-
ces, hvor man sikrer at modellen efterligner virkeligheden bedst muligt. Falgende kontrol er foreta-
get: | modellen er elevernes skolevej beregnet bade efter korteste rute og efter mest trygge rute. Dette
er sammenholdt med de ruter, som skolegleverne selv har tegnet. Elevernes rutevalg falger primaat
princippet om korteste rute, hvilket ogsa virker bade rimeligt og sandsynligt, da den enkelte elev ikke
opfatter sin risiko i trafikken som sazlig stor.

Der er i modellen bevidst udeladt at differentiere mellem transportmidler (cykel, gang, bil, bus), fordi
skolevejen principielt bar vaae sikker for alle - uanset aktuelt valg af transportmiddel.

Modellen giver en meget tilfredsstillende optegning af skolevejsruterne i forhold til elevernes faktiske
rutevalg.

Udpegning af utrygge steder

| projektet blev udformet et udtryk for utryghed baseret pa barnenes udsagn om, hvad de syntes var
farligt i trafikken (hgj fart, mange biler). Utrygheden blev defineret som en funktion af arsdegntra-
fikken og hastigheden, og dette udtryk ligner derfor det kendte udtryk for barrierevirkning.

J(ADT - 1500)* (Hastighed - 30km/t)
500

Fakior =1+

Med modellen er der udpeget farlige steder baseret pa alle kommunens 2350 elever (figur 1). Disse er
sammenlignet med elevernes egen udpegning (figur 2). Figurerne viser mindre afvigelser, men samiti-
dig en hgj grad af ssmmenfad mellem de steder, der er udpeget af flest elever som vaaende utryg.
Nogle af deforhold, der har medfart afvigelser er:

*  Modédlen inkluderer ikke oplysninger om eksisterende cykelstier, stiunderferinger mv. Det er
relativt enkelt at inkludere, hvis oplysningerne er til stede.

e Hevernes egen udpegning blev kun udfert i 3., 6. og 9. klasse og inkluderede ogsa fritidsture.

Alt i at mener vi, a modellen giver en tilfredsstillende udpegning af de utrygge steder. Denne ska
dog atid efterfalges af en kritisk gennemgang af de udpegede steder af en person med lokakend-
skab. Ligeledes ber der foretages en sammenligning med opgerelser over uheldsrisikoen pa vejnettet.

Eksempel p& anvendelse af modellen

Som eksempler pa brug af modellen, er Sgllergds nuvagrende skoledistrikter tamkt justeret. | det for-
ste eksempel flyttes skolevalget for de elever, som i dag bor i é& skoledistrikt, men benytter en skole
udenfor dette distrikt. | det andet eksempel er distriktsgramserne flyttet ud fraen trafika vurdering af
vele, trafikmaangder, krydsningsmuligheder, stier mv. Herefter blev utrygheden beregnet for begge



eksempler. Flytningen til den “rigtige” skole medfarte, at den samlede utryghed blev reduceret med
6%. Den samlede besparelse kommer op pa ca. 15%, hvis man yderligere justerer skoledistrikternes
inddeling. Distrikterne er justeret, sledes at elevtallene pa de enkelte skoler nogenlunde svarer til det
nuvagende.

| forbindelse med skolelukninger kan forholdene vaare mere vanskelige at gennemskue, men ogsa her
giver skolevejsmodellen mulighed for overblik over konsekvenserne af nye distriktsgramser, s ele-
verne sikres de bedste betingelser pa skolevejene.

Projektet er medfinansieret af Erhvervsfremme Styrelsen.
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Figur 1. Modelens udpegning af farlige steder
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Figur 2. Elevernes egen udpegning af farlige steder



