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1 Indledning

| dette paper beskrives hvordan GIS er benyttet til at “flette” et digitalt vejnet med en
uheldsdatabase med henblik pa at udpege og visualisere sorte pletter pa stats- og amtsveje.
Endvidere evalueres Vejdirektoratets metoder til sortpletudpegning. Bornholms amt er
benyttet som case.

Baggrunden for paperet er et projekt udfgrt ved IFP, DTU som blev afsluttet i August 1996.
Formalet med dette projekt var :

1 At undersgge hvorvidt det er muligt at benytte GIS-teknik anvendt pa kommercielt
tilgeengelige kort til at udpege og visualisere sorte pletter
2: At evaluere vejdirektoratets metoder til sortpletudpegning

2 Sortpletudpegning

Vejdirektoratet har i mange ar benyttet en metode til rutinemaessig udpegning af sorte pletter
pa det overordnede vejnet. Sorte pletter udpeges, hvis det observerede uheldstal afviger
signifikant fra det forventede uheldstal. Ved denne metode gares der 2 grundleeggende
antagelser :

1 Man kan pa baggrund af vejtypen beregne et forventet uheldstal
2: Uheldenes fordeling falger en poissonfordeling.

Et kryds eller en straekning udpeges som sort plet hvis det opfylder fglgende 2 krav :

1: Det observerede uheldstal ,U, skal veere signifikant stgrre end det forventede
uheldstal U;.
2: Det observerede uheldstal, U, skal veere stgrre end et fastsat minimum U,,,. Dette

krav sikrer, at straekninger og kryds med meget lave trafiktal ikke udpeges som sorte
pletter pa baggrund af et enkelt eller ganske fa uheld. Dette minimum afhaenger af
hvor interesseret man er i at fa sorte pletter udpeget med kun fa uheld. Endvidere
sikrer dette krav, at der er et rimeligt antal uheld der kan give et fingerpeg om,
hvorfor der sker en ophobning af uheld pa dette sted.

2.1 Forventet uheldstal

2.1.1 Straekninger

Erfaringer har vist, at en sammenhaeng mellem trafikmaengder, uheld og vejtype med en vis
tilneermelse kan beskrives ved funktionsudtrykket :

k-axNP 1)

k: Uheldsteetheden, malt i antal uheld pr. km pr. ar.



N: Arsdggntrafik, malt i antal keretgjer pr. dagn.
a,p:  Konstanter estimeret for hver vejtype pa baggrund af observerede uheldstal.

Det forventede antal uheld, U,, pa en streekning af Laengden L over en arraekke t kan sa
udregnes ved :

U =k-L-t )

L: Straekningsleengden malt i km
t: Tiden malt i ar
2.1.2 Kryds

Tilsvarende kan uheldstaetheden i kryds udregnes ved :

m=a x NPPI*- NSPZ 3

m: Uheldsteetheden malt i antal uheld pr. kryds pr. ar.

Np: Trafikintensiteten pa primeervejen malt i antal karetgjer pr. dggn

Ng: Trafikintensiteten pa sekundaervejen malt i antal keretgjer pr. dagn

a,pl,p2: Konstanter estimeret for hver vejtype pa baggrund af observerede uheldstal

For kryds med vigepligt beregnes N, som summen af arsdagntrafikken pa veje uden
vigepligt, mens Ng beregnes som summen af arsdggntrafikken pa veje med vigepligt.

For kryds uden vigepligt, f.eks.
signalregulerede kryds,
beregnes N, som summen af
arsdggntrafikken pa de 2 veje
med starst arsdggntrafik, mens
Ng beregnes som summen af
arsdggntrafikken pa de
resterende veje.

Pa figur 1 er det illustreret,
hvorledes det bestemmes,
hvilke veje der er primaere og

sekundeere. - -
Figur 1. Bestemmelse af primaere og sekundaere

Uheld, der er foregdet i et kryds  trafikintensiteter. Kilde:[Krenk , 1985]

med en sekundeer trafik pa

under 500 eller med en uoplyst sekundaer trafik, regnes som straekningsuheld. Hermed
indfgres formentlig en ophobning af streekningsuheld ved disse kryds.

2.1.3 Rundkarsler

| de senere ar er antallet af rundkarsler i det danske vejnet blevet forgget. Det heenger
blandt andet sammen med, at rundkarsler regnes for mere trafiksikre end vejkryds. Antallet
af rundkarsler er dog endnu sa lavt, at vejdirektoratet ikke estimerer ap-parametre i 1993
[Hemdorff., 1993] . Aagaard har dog i 1995 pa et forholdsvis lille datagrundlag estimeret ap-
parametre for rundkarsler [Aagaard, 1995].



For rundkarsler har det vist sig hensigtsmeessigt at beskrive den forventede uheldstsethed
ved fglgende udtryk [Aagaard, 1995]:

m=ax NP 4)

Her beregnes N som den samlede indkgrende trafik i rundkerslen. Det vil sige, at ADT
summeres for alle ben i rundkgrslen og divideres med 2.

2.2 Poissonfordeling

Selv om det er muligt at pege pa vejtyper og krydstyper med stor uheldsrisiko, kan tid og
sted for et uheld ikke forudsiges. Der er med andre ord en vis tilfeeldighed, hvad angar tid og
sted for uheld, hvilket bevirker, at de kan betragtes som udfald i en stokastisk proces. Da
sandsynligheden for, at den enkelte trafikant bliver indblandet i et uheld, ma betragtes som
meget lille, og det med rimelighed kan antages, at et uheld ikke pavirker andre uheld, kan
antallet af uheld indenfor en tidsmaessig eller geografisk opdeling siges at falge en poisson-
fordeling.

Poissonfordelingen er en diskret fordeling med en frekvensfunktion, der ser ud som fglger :

A A

P(X):; e (5)
P(x): Sandsynlighed for x udfald
A Middelveerdi for fordeling
Poissonfordelingen er kendetegnet ved at middelvaerdien A, er lig variansen.
2.2.1 straekninger
For streekninger er der bade en tidsmaessig og en geografisk fordeling.
Formel 5 kan omskrives til
(k*x L * l')XA< kLt
P(x)-—! e (6)

k: Uheldsteethed (uheld pr. km pr. ar)
L: Leengde af vejstraekning (km)
t: Tid (ar)

Man kan sa teste, om der er overensstemmelse mellem observerede data og den forventede
fordeling. Ved at dele vejstreekninger op, saledes at k-L-t holdes konstant , kan antallet af
uheld pa hver enkelt delstreekning teelles op. Med andre ord deles vejnettet op i
delstraekninger, hvor der rent teoretisk skulle vaere lige stor sandsynlighed for at der sker
uheld.

Hvis man skal teste for, om uheldene fglger en poissonfordeling pa et helt vejnet, ma man
g4 ud fra, at savel vejtype som ADT varierer. Det bevirker selvfglgelig, at ogsa k varierer fra



straekning til straekning®. Da k-L-t jo skal veere konstant, m& man altsa variere la&engden L af
de enkelte delstraekninger fra straekning til straekning for, at alle delstraekninger skal have
lige stor sandsynlighed for uheld. Man kan altsa for hver straekning, hvor k kendes, finde
leengden L for de enkelte delstreekninger ved :

a
k xt

L =

a konstant (7)

Herunder ses et eksempel pa hvorledes delstreekningers leengde regnes ud pa de enkelte

straekninger :

Straekning 1 Straekning 2 Straekning 3
Fra (m) Om 340 m 390 m
Til (m) 340 m 390 m 500 m
a 0,81 0,81 0,81
t (&r) 9 9 9
k (uheld pr. km pr. ar) 0,9 0,75 0,5625
L (m) 100 120 160

Delstraekning 1

Delstraekning 2

Delstraekning 3

Fra Om 100 m 200 m
Til 100 m 200 m 300 m
[ 100 m 100 m 100 m

Ved overgange mellem straekninger, hvor k skifter veerdi, benyttes samme fremgangsmade
til beregning af delstreekningers laengde, som der benyttes til beregning af gliderlaengde i en
lignende situation.

Delstreekning 4 gar fra 300 m og skal vaere 100 m, hvilket bevirker at den skal slutte i 400 m.
Da straekningen slutter i 340 m, er der "brugt" 40% af den leengde, delstreekningen skal
have. Den resterende laengde af delstreekningen udregnes sa ved (1-0,4)-120m=72m, og
gar fra 340 m til 412 m. Da straekning 2 slutter i 390 m er der "brugt" (340-300)/100+(390-
340)/120=40%+ 41,7% af delstraekningen. Den resterende del af streekningen regnes sa
ved (1- 0,4 -0,417) - 160m =29 m. Da 390 m + 29 m = 419 m < 500m hvor straekning 3
slutter, far delstraekning 4 altsa en samlet laengde pa 40m + 50m + 29 m = 119 m. Man
fortseetter pa samme made, indtil delstraekningen kan veere indenfor en straekning.
Delstreekning 5 starter sa i 419, og pa den made fortsaettes der, indtil hele vejnettet er delt
ind. Herunder ses inddelingen af de 4 farste delstraekninger.

'l denne sammenhaeng menes der med straekning, en straekning hvor k er konstant.
Med delstreekning menes de straekninger, man deler vejnettet op i, for derefter at optaelle antal
uheld pa disse.



Delstraekning 1 | Delstraekning 2 | Delstreekning 3 | Delstraekning 4
Fra Om 100 m 200 m 300 m
Til 100 m 200 m 300 m 419 m
L 100 m 100 m 100 m 119 m
2.2.2 Kryds

For uheld i vejkryds er der naturligvis ingen geografisk fordeling, men udelukkende en

tidsmeessig fordeling. Formel 5 kan omskrives til

P(X):( mxl' U e m

(8)

Der er sa mulighed for at teste for, om et enkelt kryds tidsmaessigt falger
poissonfordelingen, eller for en raekke kryds med samme middelveerdi at teste om disse

folger poissonfordelingen.

2.3 Sortpletudpegning pa streekninger

Sortpletudpegning pa streekninger foregar gerne ved hjeelp af
glidermetoden. Man lader en glider af en vis laeengde kgre
henover vejnettet. Hvis der pa noget sted er mere end U,
uheld indenfor gliderens leengde, er straekningen fra farste
uheld til sidste uheld en sort plet. Pa figur 2 ses metoden
illustreret. Leengden af glideren afhaenger af s, U,,;, 0g k.
Leengden af glideren skal findes, saledes at den teoretiske
sandsynlighed er s for at der optraeder U, eller flere uheld
indenfor gliderens leengde.

2.4 Sortpletudpegning i kryds

Sortpletudpegning i kryds er lidt simplere end
sortpletudpegning pa straekninger. Dette skyldes, at hvert
kryds behandles for sig.

Ved hjeelp af formel 8 og 10 fas, at sandsynligheden P for, at
det observerede antal uheld U, i et kryds er et udtryk for den
statistiske variation kan udregnes ved :

i=U,-1 .

Y
p-1- EO (mﬂ ) o (m-1 (9)

Hvis P er mindre end signifikansniveauet og U,>U,,,, udpeges
krydset som en sort plet. Det vil sige, det skal geelde at :
i=U,-1 ;
/\ s> 1 _ Z (m * t)l*.e’(m * t)
i-0 i

u > U

o min

(10)
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Figur 2. Eksempel pa

glidende sortpletudpegning

(Upmii=5). Kilde: [Krenk ,
1985]




3 Data

3.1 Kortdata

De digitale kort der har veeret benyttet i dette projekt er VejnetDK og TOP10DK. Oprindeligt
var det meningen udelukkende at benytte TOP10DK, men da der i dette kort ikke var nogle
unikke identer eller nggler hvormed uheldsdata kunne knyttes til kortet var dette ikke muligt.
Istedet blev VejnetDK benyttet. Der viste sig dog at veere ganske mange topografiske og
topologiske fejl i dette kort, saledes at et betydeligt arbejde matte leegges i at rette dette kort
op med TOP10DK som baggrund

3.2 Uheldsdata

For at kunne udpege sorte pletter med starst mulig sikkerhed er det ngdvendigt at have et
sa stort statistisk materiale som muligt. Det betyder med andre ord, at det ikke er nok at
have uheldsdata for et ar. Omvendt er det ogsa ngdvendigt ikke at have for gamle data med
i undersggelsen, da det i hgj grad er nu-situationen der gnskes belyst med henblik pa at
afhjeelpe evt. problemer. Endvidere betyder hensynet til, at det er et usendret vejnet, man
observerer i perioden, ogsa, at perioden ikke skal veere for lang.

Der er altsa hensyn, der traekker i hver sin retning nar det skal besluttes hvor mange ar man
skal medtage uheldsdata fra.

For dette projekt er det valgt at medtage uheldsdata fra og med 1986 til og med 1994, altsa i
alt 9 ar. Dette er forholdsvis mange ar at medtage data for. Antallet er valgt under hensyn til,
at der ikke alene skal foretages en sortpletudpegning, men der skal ogsa afprgves en ny
praktisk metode til dette. Derfor har hensynet til et stort statistisk materiale vejet tungt.

Uheldsdata er trukket via VIS-systemet (Vejsektorens InformationsSystem). VIS er
Vejdirektoratets og amternes faelles vej-, trafik- og uheldsdatabank. Oplysningerne i
uheldsdatabanken er opbygget pa baggrund af politiets uheldsrapporter. Den lokale
vejmyndighed har omsat politiets stedsangivelse til en stedskode med vejnummer og
kilometrering eller husnummer.

3.3 ap-parametre

En vigtig parameter for sortpletudpegningen er de forventede uheldsteetheder. Disse
udregnes pa baggrund af ap-parametre for hver enkelt vejtype. Vejdirektoratet har med
jeevne mellem estimeret ap-parametre for forskellige vejtyper og vejkryds, pa baggrund af
uheldstal for disse. Det fgrste trin i estimeringen af parametre er inddeling i forskellige vej-
og krydstyper. Denne opdeling foretages under hensyn til, hvilke faktorer der har indflydelse
pa uheldssituation, hvilke oplysninger om krydset/straeekningen der er til radighed samt
gnsket om et stort statistisk materiale om hver type af hensyn til den statistiske sikkerhed.
Den sidste version af ap-parametre der var udkommet da projektet forlgb var udkommet i
1993 [Hemdorff., 1993] og er baseret pa uheld i perioden fra 1987-1991. Da uheldene i dette
projekt er fra 1986 til 1994 er der altsd god overensstemmelse mellem data og
sammenligningsgrundlag.

Den nyeste opdeling af krydstyper er baseret pA meget detaljerede oplysninger om krydsets
udformning. Da saddanne oplysninger ikke har veeret til radighed, bruges den inddeling der
blev foretaget i 1990 [Hemdorff., 1990] (parametre er dog estimeret pa baggrund af
uheldstal fra 1987-1991).

4 Metode
Metoden i den GIS-baserede sortpletudpegning kan i grove treek ses pa figur 3



Proces
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Figur 3. Procesdiagram for sortpletudpegning.

4.1 /Endring af kilometrering

Da savel kilometrering i uhelds- og kortdata fglger vejdirektoratets referencesystem, som
ikke er i fortlgbende meter var det ngdvendigt at sendre kilometreringen til fortlebende
meter. Dette var en ngdvendighed da GIS-systemet ellers ikke var i stand til at placere
uheldene korrekt pa kortet.

4.2 Opdeling af kryds- og straekningsuheld.

Opdeling eller klassificering af kryds- og straekningsuheld kan ske pa 2 mader:

1 Man kan dele uheldene op efter deres placering pa vejnettet. Ligger uheldet i en
knude med 3 eller flere ben, er uheldet et krydsuheld. Er dette ikke tilfeeldet,
klassificeres uheldet som et streekningsuheld. Der er imidlertid flere uheld, der ligger i
en knude, hvor sidevejen ikke indgar i vejnettet, enten fordi vejen er for lille, eller
fordi den er slettet pa grund af manglende oplysninger om vejid eller arsdagntrafik.
Det betyder, at uheld, der reelt er krydsuheld, pa denne made klassificeres som
streekningsuheld. Dette fglger Vejdirektoratets opdeling af kryds- og
streekningsuheld, da krydsuheld foregdet i kryds, hvor sidevejstrafikken ikke er kendt,
skal klassificeres som straekningsuheld.

2: Alternativt kan man dele uheldene op efter de oplysninger, der er knyttet til hvert
enkelt uheld. Det er nemlig anfart, hvorledes vejudformningen er de steder, hvor
uheldet er sket. Det vil sige, at hvis krydset er et T-kryds, et F-kryds eller en



rundkarsel, klassificeres uheldet som et kryds, ligegyldigt om der i det benyttede
digitale vejnet eksisterer sideveje pa dette sted eller ej.

De krydsuheld der er beliggende hvor sidevejstrafikken ikke er oplyst vil i det efterfglgende
blot blive benaevnt som F- og T-kryds.

4.3 Sortpletudpegning pa streekninger

Sortpletudpegningen pa straekninger er en kombination af GIS-operationer og numeriske
beregninger. Pa baggrund af bygningstemaet laves en bufferzone. Der laves sa en
overlayanalyse med vejnettet og bufferzonen, hvilket danner en tabel over straekninger i og
uden for randbebyggelse. Dette er GIS-operationer. Ud fra denne tabel og vejnettets
oplysninger om bredde og type (motorvej, motortrafikvej eller gvrige), kan de enkelte
straekninger inddeles i streekningstyper. P& baggrund af ap-typen og arsdggntrafikken kan
den forventede uheldsteethed udregnes. Dette kan gares pa 2 mader :

1 De forventede uheldstaetheder udregnes pa baggrund af Vejdirektoratets ap-
parametre.
2: De forventede uheldstaetheder udregnes pa baggrund af en opteelling af uheld pa

hver ap-type og antal vognkm pa hver ap-type. P& baggrund af dette kan en lineger
sammenhaeng mellem arsdggntrafik og forventet uheldsteethed udregnes.

Pa baggrund af de forventede uheldstaetheder udregnes leengden af glideren. Denne
"kgres" rundt pa vejnettet. Denne opteelling af, hvor mange uheld der ligger inden for
gliderens lzengde, foregar rent numerisk. Nar de sorte pletter er udpeget, laves en tabel over
forventede uheldstaetheder og reelle uheldsteetheder de steder, der er sorte pletter Ved
hjeelp af GIS optegnes de sorte pletter i et digitalt kort.

4.4 Sortpletudpegning i kryds

Sortpletudpegningen i kryds foregar ogsa ved en kombination af GIS- og numeriske
operationer. P& baggrund af bygningstemaet laves en bufferzone. Der laves sa en
overlayanalyse med bufferzonen og vejnettet for at afgare, om de enkelte kryds ligger i
randbebyggelse eller ej. Beregningen af forventede uheldstaetheder foregar i det numeriske
miljg. Disse operationer er dog delvist baseret pa GIS, idet det via topologien i det digitale
vejnet, kan udregnes hvad trafikken er til det enkelte kryds, hvilket indgar i beregningen af
forventet uheldstaethed.

5 Resultater

Ved en sammenligning mellem de 7 projekter pa Bornholm, som blev indstillet til
sortpletprioritering i 1995, og de i dette projekt udpegede sorte pletter kan det konstateres,
at 6 af de 7 sorte pletter bliver udpeget pa 0,1% signifikansniveau i dette projekt.

5.1 Lokale uheldstal kontra landsdeekkende ap-parametre

Der konstateres ikke den store forskel pa hvorvidt de forventede uheldsteetheder der ligger
til grund for sortpletudpegningen er baseret pa lokale uheldstal eller pa de landsdaekkende
ap-paramtre. Det skal dog i den forbindelse neevnes, at trafikmaengderne pa Bornholm er sa
sma at dette resultat formentlig ikke kan opnas i andre amter.

5.2 Opdeling af kryds- og straekningsuheld

Det kan konstateres at der bliver udpeget ca. Dobbelt sa mange km sorte streekninger nar
F- og T-kryds klassificeres som straekningsuheld, set i forhold til at de klassificeres som
krydsuheld.



Ved at sammenligne figur 4 og 5 ses at der er langt stgrre overensstemmelse mellem det
observerede og det forventede antal straekninger nar F-kryds og T-kryds klassificeres som
krydsuheld.
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Figur 4

Poissonfordelingen er som tidligere beskrevet kendetegnet ved, at varians = middelveerdi. |
alle tilfeelde er variansen stgrre end middelveerdien. Det er dog helt klart, at forholdet mellem
varians og middelvaerdi stiger, nar F-kryds og T-kryds klassificeres som straekningsuheld.
Dette er illustreret pa figur 6. Ligegyldigt hvor store straekninger vejnettet inddeles i ses det,
at forholdet mellem varians og middelvaerdi ligger teettere pa 1, nar F-kryds og T-kryds

800

Test for Poisson-fordeling Middelvaerdi = 0.770612.
Fonentede uheldstaetheder udregnet paa Varians = 1.791293.
700 baggrund af Landsdaekkende ap-parametre Forhold =2.32

Alle uheld medtaget

600 +

g

mFundet
| Forentet

Antal straekninger
B
8

g

Der indgaar 97.3 procent af vejene og 99.3 procent af
uheldene i testen.
Straekningerne har en gennemshnitlig laengde paa 226 m.

200 +

100 +

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Antal uheld




klassificeres som krydsuheld, end nar de klassificeres som straekningsuheld.

Man kunne umiddelbart godt forvente at linjerne i figur 6 var vandrette, sdledes at variansen
var uafheengig af leengden af de streekninger vejnettet inddeles i. Imidlertid fas ved hjeelp af

[Jarsboe, 1990] og [Conradsen, 1984] fglgende :

Xl kLt eP(k-L-t) (11)
UX) = E((X|k-Lf) + IEX| kL) = E(kLf) + (kLt) = kLt + L>V(kt) (12)
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Figur 6. Forhold mellem varians og middelveerdi afbildet som funktion af gennemsnitlig
leengde af streekninger for de 4 forskellige test-tilfaelde.

Man kan altsa forvente, at linjerne er rette, startende i 0,1 og med haeldning V(k-t)/(k't). Pa
figur 6 ses at linjerne for F-kryds og T-kryds klassificeret som krydsuheld ligger vaesentligt



teettere pa dette end linjerne for F-kryds og T-kryds klassificeret som straekningsuheld. Der
er dog ingen af linjerne som gar mod 0,1.

6 Konklusion

6.1 Klassificering af krydsuheld hvor sidevejstrafikken er ukendt

Pa baggrund af de gennemfgarte test for poisson-fordeling kan det konstateres, at med en
klassificering af krydsuheld hvor sidevejstrafikken er ukendt, som streekningsuheld faglger
den geografiske fordeling ikke en poisson-fordeling. Dette medfgrer at der udpeges ca.
dobbelt s& mange kilometer sorte pletter set i forhold til at disse uheld klassificeres som
krydsuheld.

6.2 Brug af GIS til sortpletudpegning
Brugen af GIS til sortpletudpegning vurderes som vaerende seerdeles brugbar, specielt pa 3
omrader :

1 Klassificering af veje i og uden for randbebyggelse.
Brugen af overlay-analyser til at afggre hvorvidt en vej ligger i randbebyggelse eller
ej, har veeret meget effektiv. Dermed undgar man, at individuelle skan giver
forskellige inddelinger af samme type randbebyggelse, alt efter hvem der foretager
sk@nnet.

2: GIS' handtering af topologi giver mulighed for, at overfgre oplysninger om
trafikmaengder fra straekninger til kryds.

3: GIS' databasefunktioner ggr det enkelt at udveelge uheldsdata pa, et af bruger
fastsat kriterium.

6.3 Brug af GIS som analyseveerktgj

Interaktivt brug af GIS-programmet som analyseveerktgj har vist sig utrolig effektivt. Man har
her mulighed for at skabe det store overblik, og man har mulighed for, at kigge pa detaljer i
kortet. GIS' evne til at knytte informationer til de grafiske emner gar, at man kan fa
oplysninger om de enkelte uheld eller de enkelte sorte pletter, blot ved at klikke pa dem.
Man skal altsa ikke selv holde styr pa tabeloplysninger og kort - det g@r programmet.

6.4 Vurdering af VejnetDK og TOP10DK til sortpletudpegning
Hverken VejnetDK eller TOP10DK vurderes individuelt, at vaere gode nok til at danne
grundlag for sortpletudpegning.

VejnetDK viste sig at have en overraskende lav standard bade hvad angar topografi og
topologi. Det var ventet at topografien skulle tilrettes, men topologien var ventet veerende i
bedre stand. Uden at have haft TOP10DK som baggrund for opretningen havde det ikke
veeret muligt, at foretage denne tilfredsstillende.

TOP10DK viste sig at have en hgj kvalitet hvad topografien angar. Imidlertid er manglen af
identer hvormed man kan knytte sine oplysninger til vejnettet en sa alvorlig mangel ved
kortet, at det ikke vurderes at veere brugbart til hverken sortpletudpegning eller
trafikplanlaegning. Hvis Kort- og Matrikelstyrelsen ofrer de ressourcer der skal til, for at
indleegge disse identer haves til gengeeld et virkeligt steerkt grundlag for savel
sortpletudpegning som trafikplanlaegning i gvrigt.
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