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Aflastede vge - ‘afvgning’

Ejnar Overlund Hansen, arkitekt m.a.a., landskabsarkitekt m.d.I.

| takt med ibrugtagningen af nye hgjkl assede vejanl aag, vil trafikken pa
deaflastede hovedlandeveje blive vaesentligt reducerede. Landeve ene
vil f& en over skudskapacitet, somdet vil vaare hensigtsmasssigt at regu-
lereaf mange grunde. Fremtidens anlasgslove for hgjklassede vejanlagy
bar derfor ogsa indeholde hensynet til de aflastede veje.

Pilotproj ekt

Den sidste del af motorvejen mellem Esbjerg og Kolding indvies for
trafik i 1998, og hovedlandevejen pa hele straskningen vil ligge tilbage
med en betydelig overkapacitet. Trafikken forventes reduceret fra 8-
10.000 hiler i dagnet til ca2.000 - dog lokat med sterre forskelle.

Ve myndighederne har i fadlesskab taget initiativ til at udarbejde et idé-
oplag - * Den kulturhistoriske ve’ - til aandring af vejanlagyget, set i for-
hold til den fremtidige anvendel se.

Det vil ikke vaare ngdvendigt at opretholde omfartsvejene ved en raskke
mindre byer, idet netop lokaltrafikken mellem de mindre byer gnskes
tilgodeset. Ved at fjerne disse omfartsvele vil bysamfundene blive
revitaliserede - handelen og det lokale liv kan vende tilbage og natur-
vagdier kan igen samles. Hertil kommer fordele med lavere vedligehol -
del sesudgifter, og mulig genanvendelse af gode rastoffer.

Det visuelle miljg ved bygennemfarterne vil kunne forbedres radikalt,
til gleede for savel beboere som for de besggende.

| sdvel by som paland vil trafiksikkerheden generelt kunne gges bety-
ddigt.

Under sggelsen

Arbejdet i idéfasen blev gennemfart under ledelse af Vejdirektoratet,
Ribe Amt og Esbjerg Kommune. Mgller & Grgnborg AS var tilknyttet
opgaven som aesteti ske konsulenter.

Undervejsi forlabet blev Vele Amt og de beragrte kommuner langs
straskningen indbudt til en hgring med efterf gl gende mulighed for at
kommentere forslagene, og derved sikre, at indholdet var i trad med lo-
kale gnsker og behov.
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Oplasyget blev prassenteresi foraret 1997 ved et made i Ribe Amt, hvor
politikere og teknikere var inviterede.

Projektetsindhold

Projektet er tamkt som en videreudvikling af konceptet for * Smukke
Vee som blev lanceret i 1995 og eksemplificeret med et idéprojekt mel-
lem Herning og Bording. Dette projekt er forel gbig blevet fulgt op med
omlaggninger af bygennemfarternei Hammerum og Ikast.

Den farste samlede forbindel se mellem Esbjerg og Kolding blev anlagt
far Esbjerg by fik sin store betydning for det vestjyske. Veen blev fart til
Hjerting - et mindre udskibningssted ved Ho Bugt - ca 10 km nord for
Eshjerg. Farst efter Esbjergs eksplosive vakst som falge af bygningen af
statshavnen sidst i 1800-tallet, fik vejen endemd her. Veen blev siden
udvidet og reguleret i takt med den voksende trafik.
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Ved anlasg af motorvejen forventes hovedparten af trafikken flyttet fra
hovedlandevejen og en regulering af denne vil blive aktuel - & flere
grunde:

Trafiksikkerhed. En bred og @de ve lokker til hurtig kersel. Den kan bru-
ges som smutvej, hvor den samtidig anses for sikker fx for skolebarn.
Resultatet kan vaae en ve, der er farligere end for.

By- og boligmiljg. Hvis aflastningen af veinen ikke er effektiv, vil der
ikke ske den forventede forbedring for naboomraderne mht sikkerhed,
stgjgener og forurening.

Natur og milj@. De eksisterende vejanlagg ligger som markante spor i
landskabet, og inddrager jord, der kunne anvendesttil dyrkning eller til
fordd for floraog fauna.
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Det visuelle miljg. Vgens tilpasning til landskabet vil forbedres ved at
overflgdige anlaay og udstyr fjernes. Belaggninger, udstyr og bepl ant-
ning ber aendres under hensyntagen til omgivel serne og trafikken.

Vedligeholdelse. Udgifterne til vedligeholdel sen kan ssankes ved at re-
ducere anlam.

Historie. Veens oprindelige karakteristiske udseende er gaet tabt.
Kulturlandskabet vil kunne understreges ved en udformning af vej-
anlagyget, der tager udgangspunkt i det oprindelige veimilja.

Astetik og funktion. Ma et for omlaegningen er at skabe en smukkere
ve for den langsomme, lokale trafik, samtidig med at vejen igen funge-
rer som forbindel se mellem de mindre byer.

L andskabet

Landskaberne som passeres mellem Kolding og Esbjerg tegner klart
Jyllands tvaarprofil, og landskabsdannel sen er derfor en vigtig del af
den historie, der kan opleves fra hovedlandevejen. Oplevel serne af
landskabsdannel sen forstaarkes af kulturpavirkningen op gennem ti-
derne - og af bybygningen.

L asningsmuligheder

Formal et med idéoplasgget er at til passe hovedlandevejen til den fremti-
dige trafik, som efter motorvejens ibrugtagen bliver vaesentlig mindre.
Det er tanken at give trafikanterne en bevidst oplevelse af |andskabets
topografi, den stedlige arkitektur og egnstypiske karakteristika pa tvaars
af Jylland. Den samlende idé for projektet er formuleret som ‘ Den kul-

Ve broen danner en usken port i byen, og genernefra Fjernesbroen 'o.g daanningen, genskabes
den hgjtliggendeve er betydelige sammenhangen i byen.
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turhistoriske vg’ . Hovedlandevej en genskabes i et sammenhaangende for-
| @b, der forbinder byer og landskaber. Overfladige dele af vejen foreslas
fjernet, landsbyer revitaliseres og landskaber genoprettes. Der er lagt
vaagt pasdvel den landskabelige til pasning som pa en udformning, der
svarer til nutidige sikkerhedskrav i trafikken.

Forslagene omfatter idéskitser af kryds og tvaaprofiler, belysning, belasg-
ning og beplantning. Den undersagte straskning er inddelt i en raskke
delstraskninger. De mest karakteristiske heraf visesi hadtet, og de danner
forbillede for de gvrige straskninger. Idéoplasgget kan danne rammen om
det fremtidige arbejde med ‘ afvejning’ af hovedlandeveien i forlaangelse
af faadiggerelse af motorveen.

Det videreforlgb

Aendringerne for hovedlandevejen skal kunne foretagesi etaper og over
flere &. Det er derfor vigtigt, at idéerne bade dregjer sig om langsigtede

| asninger med aandringer af hele straskninger og om Igsninger, der har en
umiddel bart effekt pa trafikbel astningen. Ved en trafikaflastning kan der
umiddel bart foretages en sanering af vejens overflagdige dele og ve -
udstyr.

Del straskningerne taankes bearbejdet af de respektive kommuner, amter
og af Vedirektoratet, inden der udarbejdes detaljerede projekter.

|déoplaagyget er trafiksikkerhedsvurderet af Vedirektoratets Afdeling for
Trafiksikkerhed og Milj@. Ribe amts Ve kontor har udarbejdet forel gbige
anlagysovers ag.

Rapport
Idéoplagg ‘ Den kulturhistoriske vej’ Eshjerg-Kolding, januar 1997

Arbedsgruppe: Vg direktoratet, Ribe Amt og Esbjerg Kommune.
FEstetiske konsulenter:Mgaller & Grgnborg AS.



