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Fast jarnvigsforbindelse Helsingor - Helsingborg

| 6ver hundra ar har en fast forbindelse mellan Helsingar och
Helsingborg diskuterats. En rad olika férslag har under arens lopp
tagits fram. Det gemensamma for samtliga forslag ar att
jarnvagsforbindelsen alltid varit en viktig del i planeringen for
jarnvagsforetagen och de bada staderna.

Sa ar det aven idag nar EU har delfinansierat en férstudie av en
ren jarnvagstunnel. Tunneln far en langd, beroende pa I6sning, pa
6-7 km. Aven med en mattlig genomsnittshastighet blir restiden
fran station till station sex minuter. Fran centrum till centrum.

Fran land till land.

VARFOR EN JARNVAGSTUNNEL ?

Det finns flera anledningar till det stora intresset for en jarnvagstunnel mellan Helsingar
och Helsingborg:

Det starkaregionala intresset. Oresundsregionen deltar just nu i kampen om
foretagsinvesteringar och forskarpengar med andra regioner i Europa, som till exempel
Osloregionen, Stockholmsregionen och Hamburgregionen.

Detinternationella intresset, som har gjort att det sedan forra arhundradet har gatt tag
mellan de bada staderna Helsingar och Helsingborg. Har ar sundet som smalast och HH-
leden har alltid varit narmaste vagen fran Kabenhavn till Oslo och Stockholm. Med
andra ord den viktiga "Nordiska Triangeln”, som med moderna kommunikationer skall
bygga samman de nordiska huvudstaderna, sa att Norden blir en stark arena i det nya
Europa. Den Nordiska Triangeln ar ett av de 14 TEN-projekten inom EU.

Det allt viktigare intresset for var gemensammisié. Bade Danmark och Sverige har

via undertecknandet av Rio-konventionen ar 1992 forbundit sig ats&@@st ar 2005

skall ha stabiliserats pa 1988 ars niva. Bada landerna har hittills misslyckats med att
leva upp till detta. | Danmark foérvantas utslappen i stallet att 6ka med 16 %, enligt den
danska regeringens "Energi 21", frAn 1996. Trafiken &r en av de absolut storsta
orsakerna till CQ-utslappen. Det finns med andra ord ett viktigt incitament att géra
trafiken mer langsiktigt hallbar. Dar har jarnvagen sin givna roll.



FORSTUDIEN AR KLAR

Oresundskomiteen administrerar EU:s Interreg Il-pengar i Oresundsregionen. Under
januari 1997 beviljades Helsingar och Helsingborg medel fran ERDF (Europeiska
fonden for regional utveckling). Efter en officiell anbudsinfodran beslutades att COWI
fran Danmark och Scandiaconsult fran Sverige skulle fa utfora forstudien. Dessa har
arbetat tillsammans med Helsinggr kommune och Helsingborg stad i forstudien. Studien
paborjades i maj - 97 och slutredovisades i april 1998.

REGIONAL TAGTRAFIK

En jarnvagstunnel mellan Helsingar och Helsingborg har sin viktigaste uppgift i den
regionala kollektivtrafiken. For att Oresundsregionen skall kunna utvecklas som en
langsiktigt uthdllig stadsregion, kravs att kollektivtrafiken gynnas. Med en tunnel kan
700.000 invanare pa norra Sjalland och nordvéastra Skane na varandra med
kollektivtrafik, inom 45 minuter.

"Sundsringen” innebar att Oresundstag kan ga i en ring runt Oresund utan slutstation.
Bron mellan Képenhamn och Malmo6 anvands som den stdra delen i denna ringlinje.
Totalt omfattar Oresundsregionen en befolkning pa knappt 3 miljoner invanare.

»

Sundsringen utnyttjar den befintliga
Kystbanan mellan Helsingar och
HELSINGBORG Kgbenhavn och den nya banan till Malmé
och Citytunneln. Fran Lund till
Helsingborg anvands den nya
Vastkustbanan som blir fardig samtidigt
med bron ar 2001. Det enda som saknas ar
en 6-7 km lang tunnel, varav 4,5 km under
vatten, mellan Helsinggr och Helsingborgs
centralstationer. Jamfor med sanktunneln
under Drogden vilken &ar 3,75 km under
vatten, som en del av forbindelsen mellan
Kgbenhavn och Malmo.
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Sundsringen binder ihop orter i Sverige och Danmark med 3 milj invanare.
Kalla SJ.



INTERREGIOTRAFIK

Lat oss utga ifran att det verkligen blir en fungerande integration mellan Sjalland och
Skéne - vi far antligen en hel Oresundsregion. D& ckar med stérsta sannolikhet intresset
frdn andra delar av Danmark och Sydsverige att ha férbindelse med Oresundsregionen.
Och alla skall inte till Kgbenhavn eller Malmo. Oresundsregionen har fler malpunkter

an sa. Med ett 6kat intresse bor man fraga sig om det ar lampligt att alla regionala och
interregionala tag skall g& mellan Kgbenhavn och Malma. Onskan om en hel region
innebar att HH-tunneln &ven kommer att anvandas for Interregiotrafik.

DEN INTERNATIONELLA TRAFIKEN

Som ett led att komma till ratta med dessa allt varre problem lat EU den davarande EU-
komissionaren Henning Chrisophersen studera de 14 viktigaste transportprojekten i
Europa. Ett av dessa 14 TEN-projekt &r att etablera hoghastighetstag och motorvag
mellan Kgbenhavn, Oslo och Stockholm - Den Nordiska Triangeln. Enligt Henning
Christophersen innebar detta att en ny jarnvag mellan Kgbenhavn och Stockholm maste
byggas - den s kallade Europabanan. Runt Europabanan fran Hamburg till Stockholm,
via Kgbenhavn bor det cirka 12 miljoner invanare. Denna jarnvag behover en genare
och snabbare forbindelse till Kgbenhavn. Denna gena jarnvag gar genom en tunnel
mellan Helsingar och Helsingborg.

NATURGEOGRAFISKA FORHALLANDEN

Berggrunden i Helsinggr och Helsingborg liksom under Oresund utgérs av sedimentara
bergarter. Tidigare geotekniska undersokningar i Oresund finns fér en stracka norr om
Helsingar och Helsingborg, med en bredd om cirka 2 km. P& nuvarande stadium
beddms inte avvikelserna vara av vasentlig betydelse for placering av tunneln i nytt lage.

Pa den danska sidan utgors berget av flintfria kritavlagringar fran Krita. Pa den svenska
sidan utgors berget av sand-, silt- och leravlagringar fran Juratiden.

Berggrunden i Oresund Gverlagras av tunna eller inga avlagringar av moréan.

Postglaciala avlagringar av lera finns i de djupaste delarna av sundet. | den danska delen
av sundet finns upp till 20 meter tjocka lager av vélsorterad postglacial sand 6ver berget,
medan sandavlagringarna &r tunnare pa den svenska delen av sundet framfor allt i den
norra delen.

Forkastningar har identifierats genom seismik. Dessa forekommer saval tvars som
parallellt med sundet. Det anges i rapporten fran de svenska och danska
Oresundsgrupperna (SOU 1967:54) att de olika berglagren successivt 6vergar utan
storre dramatik. Detta innebar att det inte bér forekomma nagon stor férkastnings- eller
krosszon.

Mitt i Oresund ligger havsbotten pa ca -37 m.
Stromférhallandena i Oresund ar komplexa och ar ofta skiktade i olika lager med olika

riktning. Forhallandena &r snarlika de i Stora Balt. Den maximala strommen som
uppmatts under 30 ar ar 2,6 m/s.



MILJO

Oresund ar ett viktigt omrade for fisk och fiske. P& botten i sundet finns bl a stenrev och
algrasvaxtlighet. Ekologiskt kansliga omraden &r vissa grunda bottnar t ex Disken samt
Knahaken.

De miljomassiga forutsattningarna for kust till kustforbindelsen mellan Helsinggr och
Helsingborg kan forvantas komma att baseras pa anlaggningslagen for Stora
Baltforbindelsen samt provningen enligt Vattenlagen och anlaggningsavtalet mellan
Sverige och Danmark for den sodra Oresundsférbindelsen. Vidare kan de
valdokumenterade erfarenheterna fran utbyggnadsarbetena med dessa anlaggningar
betraffande sedimentspill och biologiska effekter utnyttjas.

Villkor kan férvantas om att vattengenomstrémningen genom Oresund till Ostersjon
skall vara ofdrandrad med hansyn till salt- och syretillférseln till Ostersjon.

Krav pa minimering av sedimentspill vid muddringsarbeten liksom att grumlande
arbeten skall begransas i intensitet, tid och rum kan ocksa férvantas.

LINJESTRACKNING
En forutséttning for utredningen &r att befintliga stationer i Helsingborg och Helsingar
skall kunna anvandas. | Helsinggr maste emellertid en ny "tunnelstation” byggas pa ett

djup av - 16 till - 21 meter omedelbart sdder om nuvarande station.

Tva huvudalternativ har studerats.
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Tva alternativa linjestrdckningar har studerats i forstudien. Det nordliga alternativet dr
ca l km kortare.



Det sodra alternativet utgar fran Knutpunkten i Helsingborg pa niva - 5 meter. Via en
kurva ut mot sundet nas stranden pa en sadan djup niva att det dar kan etableras
tunnelpaslag. Linjeforing innebar att Interregiotdg samt de Internationella tagen gar
igenom Knutpunkten utan vandning. Tagen i Sundsringen maste daremot backvéanda i
Knutpunkten, till och fran Helsinggr.

| det norra alternativet utnyttjar man det redan befintliga tunneln, som finns vid Norra
Hamnen i centrala Helsingborg. Vid den stora grona ytan norr om Norra Hamnen
("Groningen”) etableras tunnelpaslaget, cirka en kilometer fran Helsingborgs
centralstation. Detta alternativ ar knappt en km kortare &n det s6dra och darmed
betydligt billigare.
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Linjedragning i Helsingborg vid ett nordligt alternativ.



| bada huvudalternativen passerar tunneln séder om Kronoborgs slott och den nya HH-
stationen i Helsingar placeras omedelbart séder om befintlig station.
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Linjedragning i Helsingor.
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Anslutning mellan befintlig station i Helsingor och ny HH-station, sker bekvdmt och
vdderskyddat.
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Helsingors station. Arkitektvision av HH-stationen med perrongen 16 m under mark.
Arkitekt: KHR Danmark HJS Sverige

Jarnvagsparen fran HH-tunneln kopplas sedan samman till befintliga spar pa Kystbanan.
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Utformning av Kystbanan soder om Helsingor. Anslutningen kan ske utan exploatering
av mark.



BYGGTEKNIK - TRE MOJLIGHETER

Generellt sett ar grundlaggningsforhallandena for cut-and-cover och sanktunnel goda.
Det delvis stora vattendjupet forsvarar for sanktunnel, men omajliggor inte byggandet.
For borrad tunnel skall man alltid efterstrava god bergtackning. Om detta uppfylls
beddms en borrad tunnel kunna utféras utan speciella komplikationer. Jamfor garna med
Stora Balt, som har liknande berggrund. Med hansyn till omfattande sprickor och
varierade bergsammansattning kan vattenféringen bitvis vara stor, varfor en TBM med
tat skold troligen &ar helt nddvandig.

Utredning visar att det ar mojligt att utféra saval borrade tunnlar, sanktunnlar som en
kombination av dessa i saval det norra som det sodra huvudalternativet. En
komplikation med det sOdra alternativet ar att bergytan sjunker séderut vilket innebar att
en TBM-borrning forst kan paborjas pa storre djup. Den stracka som maste utféras som
cut and cover blir darmed langre vilket &ar negativt ur saval kostnadssynpunkt som med
tanke pa omradespaverkan.

En fordel med ett borrat alternativ ar att utbyggnaden kan ske i tva etapper s att endast
ett tunnelrér byggs forst.

For att fa en sa hogt placerad station i Helsingar som mojligt ar det lampligast med en
sanktunnel. Men for att underlatta for sjéfarten under byggtiden (ca fem ar), ar det
lampligast med en borrad tunnel. Detta kan innebara att den troligen basta byggmetoden
ar en kombinerad tunnel. Det innebér att en bit ut fran den danska kusten fogas
sanktunneln samman med den borrade tunneln fran Sverige. Denna byggmetod ar idag
val beprévad. Den har till exempel anvéants vid nya tunnlar pa tunnelbanan i London.
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Profil nordlig kombinerad scinktunnel, borrad tunnel.



under Stora Biilt, ddir de geotekniska forhdllandena cir snarlika de i Oresund.
Kdlla: Anslaget nr 3 1997.
Foto: Soren Madsen

Borrad tunnel med ett ror och integrerad utrymningskorridor. I en senare etapp kan
detta alternativ kompletteras med ytterligare ett tunnelror.
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Sdnktunnel med 2 ror. Vid en kombinerad sdnktunnel, borrad tunnel gdller denna
utformning vid Helsingor dven med en borrad tunnel med ett ror.

KOSTNADER/TIDER

Kostnaderna ar cirka 4 miljarder SEK for ett enkelspar i det norra alternativet och sex
miljarder SEK for ett dubbelspar. Det sddra tunnelalternativet ar cirka en miljard dyrare
for enkelspar och tva miljarder dyrare for dubbelspar.

Kostnaderna for landanlaggningarna utg0r en relativt stor del (40 - 50 %) av den totala
kostnaden. Totalkostnaden kan saledes minimeras genom att t ex befintlig tunnel for
vastkustbanan utnyttjas.

Tidsatgang for projektet &r 5 - 6 ar. Dartill kommer tid for kompletterande utredningar,
undersokningar av markférhallanden samt forprojektering. Om finansieringsfragan loses
och de bada landernas regeringar lamnar klartecken for projektet bor en tunnel kunna
vara klar ar 2011.



SLUTSATS

Forstudien visar att det ar tekniskt mojligt att bygga en jarnvagstunnel saval i ett
nordligt som sydligt lage. Den visar ocksa pa att de nordliga alternativen har storst
intresse for fortsatta utredningar. Dels ar kostnaden lagre och dels &r detta lage bast for
regionaltagtrafiken.

Foljande alternativ ar alla maojliga och bor utredas vidare:

- nordlig enkel- eller dubbelsparig kombinerad sénktunnel - borrad tunnel
- nordlig dubbelsparig sanktunnel

- nordlig enkel- eller dubbelsparig borrad tunnel.

Valet av alternativ kan i detta tidiga skede av forstudien inte goras utan kan forst
bestammas efter ytterligare utredningar och undersékningar.

KOMMENTAR

Forstudien har kommenterats pa olika hall. Ett enigt byrad i Helsingar har beslutat
arbeta for tillkomsten av jarnvagstunnein.

Amtsborgmastare Lars Lakke Rasmussen i Fredriksbergs Amt sa:

"Till att borja med maste vi sékra den fortsatta farjetrafiken mellan Helsingborg och
Helsinggr. Pa langre sikt arbetar vi for en tagtunnel under Oresund mellan Helsingborg
och Helsinggar.”

SJ:s generaldirektor Daniel Johannesson kommenterade forstudien sa har:

"Den forbattrar mojligheterna att kunna skilja gods- och persontagen, som idag delar
spar. Det skulle halsas med gladje av svensk industri, som vill kéra dyrare godstag till
kontinenten. Tunneln blir da en viktig lank for persontagen bl a pa den nya Europabanan
fran Stockholm. Dessutom kommer det gemensamma regionala tagsystemet, som vi kor
igdng med DSB nar Oresundsbron 6ppnar, att kunna utvecklas till en ringlinje for hela
Oresundsregionen”.

Mikael Stamming Christian Lassen

Civing SVR Civing SVR

Projektledare HH-tunneln Projektledare SCC-COWI JV
Helsingborgs Stad Scandiaconsult AB
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m fl enl litteraturlista i férstudien "Tagtunnel Helsingborg - Helsingar”



