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1 Inledning

En fast forbindelse ©Over Fehmarnbalt mellan Redby och Puttgarden skulle efter
Storabaltforbindelsen och Oresundsbron bli den tredje fasta forbindelsen i sodra
Ostersjoomradet och eliminera den sista farjepassagen pa& fagelvagsleden, den Kortaste
forbindelsen mellan Skandinavien och kontinenten.

Fehmarnbaltférbindelsen har hittills framst diskuterats ur ett persontrafikperspektiv som del
av en hdghastighetsforbindelse (Stockholm —) Képenhamn — Hamburg. Den skapar dock
ocksa utvecklingsmojligheter for jarnvagsgodstrafiken. En fast Fehmarnbaltforbindelse

tillsammans med en nagot hogre medelhastighet, som bedoms vara mojlig nar
anslutningslinjerna ar utbyggda, skulle nastan halvera gangtiden mellan Sydsverige och
Hamburg jamfort med (om-)vagen via Oresundsbron och Storabalten (-43 %; jmfr figur).

Jamfort med den ursprungliga gangtiden pa DanLink-forbindelsen fore dppnandet av Stora
balten minskar gangtiden med trefjardedelar . En fast férbindelse ar en forutsattning for att
fagelvagsleden Overhuvudtaget ater skall kunna bli intressant for jarnvagsgodstrafik i nagon
storre omfattning. Anledningen till detta ar de langa forlusttiderna i farjehamnarna, som

drabbar godstrafiken i mycket hdogra grad an persontrafiken. Foére Overflyttningen av

DanLink-trafiken till Stora Balten svarade uppehallstiderna i farjehamnarna for c:a 40 % av

den totala gangtiden mellan Helsingborg och Hamburg Hgbf, medan sjalva déverfarterna
"endast" svarade for 24 %. Nyttan av en fast férbindelse ligger saledes for godstrafikens del i
forsta hand i en eliminering av en tids-, resurs- och kostnadskrdvande hantering i
farjehamnarna och forst i andra hand i en hogre medelhastighet pa sjalva forbindelsen.

timmar

—

Storebagit Storebztt+Oresund Oresund+Fehmambatt
V = 80 fan/tirn* V = 80 kan/tim” V = 100 tan/tim”

* = medelhastighet jdrmvag

Figur 1: Gangtider for godstag Helsingborg/RBG Syd — Hamburg Hgbf
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Marknader

Marknaden for jarnvagsgods via Fehmarnbalt kan indelas i tre segment:
* Transittrafik Sverige — kontinenten

« "Regional" godstrafik Oresundsregionen — Nordtyskland

» Hoghastighetsgodstrafik

Nedan foljer en kort genomgéang av dess tre delmarknader.

2 Transittrafik Sverige — kontinenten

Transittrafiken mellan Sverige och kontinenten ar etablerad trafik, som sedan Gppnandet av
Storabaltférbindelsen leds via Padborg. Har haller jarnvagen idag fortfarande relativt hoga
marknadsandelar i foérhallande till lastbilen. Nyttan av en fast forbindelse éver Fehmarnbalt,
som skulle géra det mojligt att flytta trafiken tillbaka till fagelvagsleden, ar olika beroende pa
den totala transporttiden i en viss relation och troskelvarden nar det géller accepterad
transporttid. Tidsvinsterna ar relativt sett ofta ganska sma p g a relativt langa avstand, men i
vissa relationer kan en tidsbesparing pa 3 timmar vara viktig for att kunna erbjuda kunderna
en transport inom ett definierat tidsfonster, t ex dvernattransport.

Nedanstaende tabell redovisar godstagsgangtider i ett antal utvalda relationer. Som framgar av
tabellen sa kommer Gvernattransporter i vagnslastsystemet (disponibel transporttid c:a 10
timmar exkl insamling/spridning) mellan Sydsverige/Oresundsregionen och stérre delen av
Tyskland att bli mojliga forst efter 6ppnandet av en fast forbindelse dver Fehmarnbalt och om
dessa tag kan halla en relativt hog medelhastighet (100 km/tim, en hojning till 120 km/tim ger
endast relativt begransade effekter).

Tabell 1: Godstagsgangtider mellan Helsingborg/RBG Syd och utvalda destinationer i
dag och i framtiden

)

potentiel _ i = —}
fran Helsingbg.l RBG géngﬁd Oresund+ Ore3und4_- :
Syd Enligt direktthg Storebzelt Srorebzlt Fehmarnbait
tif T84/95 v 80 V=80 V=80 V=100 V=120
Berlin 27 (14) 22 17,0 12,0 8.0 7,0
Duisburg 26 23 18,0 13,0 9.0 7,2
Frankfurt M 28 25 19,5 14,5 10,0 8,
Koin 28 24 18,6 14,0 9,5 g,g
Magdeburg 28 22 16,5 12,0 7 a0
Mannheim 262 26 20,5 15.5 11,0 a0
Maschen 18, 18 13.0 8,6 5.0 %
Minchen ! 29 28 23,0 18,5 13,0 W,
Namber 31 26 20,5 16,0 11,0 1 9
Stuttga 29 (345 28 225 17,5 12,5 ,9

;:Tnmeburg“ in viz TS-Eno (1 Ay

dlreiats
32 irklme-Srurigort v TR-ine (dimictdg) Kafa: GOCMAGEUTALORr DB AG ach gne berikningar



Gerhard Troche « Jarnvagsgruppen KTH Fast forbindelse éver Fehmarnbalt

3" Regional" godstrafik Oresundsregionen — Nordtyskland

Mellan Oresundsregionen och Nordtyskland forekommer en omfattande feedertrafik till
hamnarna i Hamburg, Bremen och Bremerhaven, vilket gor relationen intressant for jarnvagen
eftersom transportflodena ar starkt koncentrerade till ett fatal punkter atminstone i ena anden.
Nagot som minskar jarnvagens konkurrenskraft ar att transportavstanden ar relativt korta.
Situationen forsvaras ytterligare av att tadgen tvingas ta en omvag pa nastan 200 km via
Padborg medan lastbilarna kan kora direkt (via Radby—Puttgarden). Pa dessa relativt korta
avstand vager omvagen tyngre an pa de relativt langa transportavstanden i transittrafiken.
Transporterna sker bl a darfor idag huvudsakligen med lastbil (och delvis med bat).

En fast jarnvagsforbindelse 6ver Fehmarnbélt skulle ge jarnvagen mojlighet att battre

konkurrera med lastbilen om tidskansliga transporter pa kortare avstand. En intressant
marknad ar t ex livsmedelstransporter (importfrukter via Hamburg). Relativt sett kommer en

fast Fehmarnbaltforbindelse formodligen att vara mest betydande for en utveckling av

jarnvagstransporter éver just korta och medellanga avstand. Till en exploatering av denna
marknad kan ocksa nya produktionssystem och tagkoncept bidra. Figur 2 visar ett téankbart
linjetdgbaserat trafikupplagg mellan Sydsverige, Danmark och Nordtyskland.

Lattkombilinjer

4 111} Ansiutande linjen&t

o Kombitermina!
[+

Exempel pa taftkombiterminal

Figur 2: Forslag till linjetagnat
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Anvandning av korta motoriserade tdgenheter — typ CargoSprinter — skulle géra det mojligt att

i mindre skala starta sadan trafik redan fore 6ppnandet av en fast Fehmarnbaltférbindelse for
att bygga upp trafikunderlaget. Tagenheterna skulle kéra ombord pé farjan pad samma satt som
dagens IC/3-motorvagnar vilket innebar att de inte behdver vaxlas i hamnarna och saledes inte
heller kraver nagon sarskild infrastruktur eller personal.

4 Hoghastighetsgodstrafik

Byggandet av en fast forbindelse 6ver Fehmarnbalt kraver &ven en kraftig uppgradering
och/eller delvis nybyggnad av anslutningslinjerna bade i Danmark och Tyskland for att
mojliggdra hoghastighetstrafik. Det ligger nara till hands att forsoka utnyttja denna
infrastruktur &ven for tansport av extremt tidskansligt och hogvardigt gods.

Foljande marknadssegment ar aktuella for hoghastighetsgodstrafik:
* Posttransporter » Expressgods ¢ Flygfrakt

Dessa marknadssegment behover inte noédvandigtvis tillgodoses med separata
produktionssystem (vilket idag delvis ar fallet) utan kan integreras i ett gemensamt system.
Aven en samproduktion med persontrafiken ar tankbar.

Oppnandet av Storabaltforbindelsen har redan lett till en éverflyttning av posttransporter fran
flyg till tag, samtidigt som det finns flera exempel i Europa pa att jarnvagen har gjort
inbrytningar i flygfraktmarknaden. Framst galler detta matartransporter till storre

fraktflygplatser som idag ofta sker med lastbil samt en Overflyttning av kortdistanstransporter
med flyg.

Hﬁghastighetsgodstég
— marknadssegment —

_-qg:mzmmmm
2 =

P-7 T Q- o

* Posttransporter
* Expressgods
* Flygfrakt

Figur 3: Marknader fér hoghastighetsgodstrafik
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5 Andlutningdlinjer

Medelhastigheten for godstag pa DanLink-forbindelsen lag fore dverflyttning av trafiken till
Storabaltsférbindelsen pa c:a 60 km/tim i Danmark (Képenhamn — Rgdby) och knappt 50
km/tim i Tyskland (Puttgarden — Hamburg Hgbf). Pa tysk sida tillats dessutom endast relativt
korta tdg pga korta métesspar pa den mestadels enkelspariga linjen.

| samband med byggandet av en fast forbindelse 6ver Fehmarnbalt kravs saledes ocksa
insatser pa anslutande linjer. Om hela strackan Kopenhamn — Hamburg byggs ut som
hoghastighetsforbindelse kraver detta atminstone delvis en ny linjestrackning. Delar av den
gamla linjen kan da bibehallas for att fungera som langa forbigangsspar och méjliggora
flygande forbigadngar. | den man gods- och (hoghastighets-)persontag kan separeras helt kan
de nya bandelarna helt anpassas till hdghastighetstrafikens krav med lagre kostnader som
foljd. Det bor dock papekas att det ocksa pa den gamla linjen kravs insatser for att majliggora
en effektiv godstrafik i framtiden. Det kravs saledes en avvagning mellan att antingen bygga
nya linjeavsnitt for blandad gods- och persontrafik eller att forbehdlla dessa
hoghastighetstagen och att anpassa den gamla linjen till en modern godstrafik.

Godstrafiken mellan Skandinavien och kontinenten drabbas idag av kapacitetsbrist i och runt
Hamburg. Fran olika hall har diverse forslag framforts for att I6sa detta problem. Manga
forslag gar ut pa att delvis separera gods- och persontrafik i Hamburgomradet. Fragan ar
relevant i sammanhanget eftersom inte alla forslag ar férenliga med en fast forbindelse dver
Fehmarnbalt.

Kartan pé foljande sida visar ett forslag som innebar att tagen leds forbi 6ster om Hamburg.
Forslaget bygger huvudsakligen pa en utbyggnad av befintliga jarnvagslinjer och delvis en
ateruppbyggnad av f n nedlagda banor, kompletterat med ett antal triangelspar for att slippa
fardriktningsbyten. Losningen medfor ocksa forbattringar for och kan utnyttias av annan
tagtrafik i omradet.

6 Banstandard

| Sverige liksom andra lander pagar forsok att skapa en infrastruktur for effektivare godstrafik
med bl.a. hojda axellaster, storre lastprofil och langre tag. For att kunna utnyttja dessa férdelar
aven i gransoverskridande trafik vore det Onskvartd att bygga ut ett antal
godstransportkorridorer i Europa. Fehmarnbaltférbindelsen borde inga i ett sddant godsnat.
Malen for ett antal viktiga parametrar skulle kunna se ut s har:

— axellast 30 ton

— meterlast 10 ton

— lastprofil 3 600 mm bred, 4 800 mm hog
—taglangd 1 500 m

— lutning max 15,6 %o (som pa Oresundsbron)
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Det ar viktigt att redan paborjade eller planerade banutbyggnader pa anslutningslinjerna till en
framtida Fehmarnbaltforbindelse redan fran borjan anpassas till denna standard eller utformas
pa ett sddant satt att de senare utan storre ombyggnadsarbeten kan uppgraderas. Detta galler i
synnerhet den planerade utbyggnaden av jarnvagsnatet i Kdpenhamnsomradet samt eventuella
arbeten pa tysk sida.

Figur 4: Forslag till framtida huvudstrak for godstrafik i Hamburgsregionen med
sarskilt hansyn till Skandinavientrafiken (idé: Gerhard Troche)



