Kan kommunerne spare uheld nok?
Af civilingenior Henrik Veera, COWI

Kommunernes trafiksikkerhedsarbejde i de kommende ar er afggrende for, om
Regeringens malsaetning om faerre draebte og tilskadekomne i trafikken nas. Til at
hjeelpe de starre kommuner med at malrette indsatsen udvikler COWI og
Vejdirektoratet et bade avanceret og brugervenligt edb-veerktg;.

Hvor meget bidrager kommunale tiltag til uheldsreduktioner?

Over halvdelen af alle trafikuheld med personskade sker pa kommuneveje, og sadan
har det veeret i mange ar. | forbindelse med udarbejdelsaigafingens

handlingsplan for trafiksikkerhed (1997) blev det klart, at hvis der ikke ggres noget
seerligt, vil kommunernes andel af personskaderne stige.

Handlingsplanen indeholder et regneeksempel, som viser hvordan den oprindelige og
stadig gyldige malsaetning fra 1988 (40-45% reduktion i antal draebte og
tilskadekomne senest i ar 2000) kan opfyldes.

Mens handlingsplanen blev udarbejdet, udviklede regneeksemplet sig gradvist. Der
blev brugt et edb-veerktgj til at gennemregne den kombinerede virkning af de mange
tiltag i forhold til de konkret registrerede ulykker. Dette veaerktgj gjorde det let at lave
nye beregninger med en s&endret sammensaetning eller omfang af de mange tiltag.

En af de stgrre sendringer, der undervejs blev gjort med regneeksemplet, var at
forudseette, at omfanget af sortpletarbejde pa landeveje og hovedlandeveje skulle
reduceres, meowfanget af sortpletarbejde pa kommunevejene skulle oges tilsvarende.

Det viste sig at give en bedre effekt for feerre penge. Det vidste vi nu godt i forvejen fra
Vejdirektoratets effektundersggelse fra 1993 af en raekke sortpletarbejder, men her
blev denne viden konkret anvendelig, og det kunne hurtigt ses, at en gget kommunal
indsats med sortpletarbejde tilsyneladende var med til at gare det muligt at na det
samlede nationale mal, pa tveers af vejklasserne.

Hvis man ser pa de kommunale tiltag for sig, sddan som de endte med at blive opstillet
i Regeringens handlingsplan for trafiksikkerhed (1997), viser det sig, at malet pa
kommunevejene faktisk kan nds med hensyn til reduktion i antal draebte og
tilskadekomne i &r 2000.

Vejdirektoratet og COWI har beregnet konsekvenserne af, at kommunerne kun
gennemfgrer den mest kost-effektive del af tiltagene. P4 den made vil der naturligvis
kunne spares flere draebte og tilskadekomnévesteret krone, men til gengaeld vil
detsamlede mal for reduktion i antal draebte og tilskadekomne ikke kunne nas.

De udvalgte kost-effektive kommunale tiltag er fglgende: Lokale hastighedsgreenser i
kryds, Stoptavler, Kampagner for selebrug; Lavere hastighedsgreenser pa udvalgte
streekninger; Krydskampagner, info og undervisning; Bedre afmaerkning af
cykelarealer i kryds; Faste genstande; Bedre behandlingstilbud; Sortpletarbejde pa
kommuneveje.

De uheldsmaessige, samfundsgkonomiske og nyttevirkningsmaessige hovedresultater af
de to scenarier fremgar af skemaet herunder.
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| det fglgende er alle tal for draebte og tilskadekopmér. De 5712 draebte og
tilskadekomne pa kommuneveje er gennemsnit for 1993/94 og repraesenterer en
reduktion pa 23% af malsaetningens 40-45% i forhold til 1986/87.

Lasning Alle decideret Kun udvalgte
(efter 1993/94) kommunale tiltag kommunale tiltag
dr.+tilsk. 1986/87 7430

dr.+tilsk. for (93/94) 5721

reduktion pr. 93/94 23,0%

besparelse i dr.+tilsk.

a)-b) [fral993/94]| 1475 - 1490 602 - 744
Samfundsmaessig

arlig udgift 183 mio. kr. 39 mio. kr.
Nyttevirkning 8 sparede personskadet5 - 19 sparede p.sk.
a) - b) pr. mio. kr. pr. mio. kr.

I den samfundsmaessige arlige udgift er investeringsomkostningerne medregnet med 7% pr. ar ligesom i
Feerdselssikkerhedskommisionens handlingsplan fra 1988. Det svarer ikke ngdvendigvis til
renteniveauet i dag.

De opgivne intervaller a)-b) for besparelse og nyttevirkning geelder fra 1993/94 og skal forstas pa
falgende méade:

a) Dette er marginaleffekten pa kommunevejene - alts& den effekt, tiltagspakken ville give yderligere,
hvis den blev gennemfart samégiter at alle andre tiltag var gennemfart. Man kan ogsa sige, at med
dette relativt lave tal haenger sammen med, at hele det effektmaessige overlap er blevet tilskrevet de
kommunale foranstaltninger.

b) Dette er den samlede effekt pad kommunevejene af tiltagspakken gennemfgart isoleret - altsa den effekt,
titagspakken ville give, hvis den blev gennemfartalle andre tiltag i regeringens handlingsplan. Med
andre ord - som om hele det effektmaessige overlap blev tilskrevet aldrddoranstaltninger.

Beregningsvaerktejet gores brugervenligt

Beregningsveerktgjet som beskrevet har indtil nu ikke foreligget pa en form, der er
forstaelig eller brugbar for andre end undertegnede, som har opbygget det. Nu er det
imidlertid Vejdirektoratets gnske, at alle starre kommuner og alle amter far lejlighed til
at udnytte metoden til at beregne den forventede samlede effekt af en tiltagspakke, for
eksempel i forbindelse med optimering af effekten af en trafiksikkerhedsplan.
Beregningsveerktgjet er derfor blevet gjort brugervenligt og samt har faet et navn:
Mikstur, som er en lidt sggt forkortelse for Model til beregning af

Kommuners (og amters) Samlede TrafikUlykkesReduktion.

Figurerne pa de falgende sider skal illustrere brugen af veerktgijet.

En vejbestyrelse, der vil bruge veerktgijet, vil typisk modtage det sammen med en tabel
med uheldsdata for kommunens eller amtets egne uheld i for eksempel den seneste 5-
ars-periode. Det eneste brugeren sa skal, er at veelge tiltag, og fastseette i hvor stort
omfang, hvert enkelt tiltag teenkes udfart. Det gares i en tabel som gengivet herunder.
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De viste tiltag er netop dem, som er opstillet i Regeringens handlingsplan for

trafiksikkerhed. Hvis brugeren saetter parameteren “omfang” for et bestemt tiltag lig
“100”, betyder det, at tiltaget udfgres i samme forholdsmeessige omfang, som fastsat i
Regeringens handlingsplan. Hvis "omfang" saettes lig 50, svarer det til, at det
pageeldende tiltag medtages i halvt omfang, og hvis tiltaget ikke skal indga i den
pageeldende beregning, seettes "omfang" blot lig 0.

@, Microsoft Access
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— ATOT - A307 AJDE - ABTE
May Max
A101 Aut. Hast Kontrol 100 100 | | A308 Cykelfelter i X 100/ 200
Al102 Haszt beqgr. MTV I 0 200 A401 Ubet. vigepl. Kamp. |1 00 300
A102 Hast begr. LDV 200 400 A402 Stoptavler I 0100

A104 Diff. hast.beqr. i by W 250 A403 RedkerzelKontrol |_EI 200
A105 Fartd2mpn. | byer I_El 100 A404 Bedre X: u/zignal 100 100
AZ201 Gen. Spritkampagner I_EI 200 A405 Bedre X: m/zignal 100 100

A202 Sprtkamp. Lette traf. I_EI 200 A406 Lok. hastgr. 1 X 200 200
A203 Sprit og unge 100 200 AD05 Selekamp. Forsede |2EIEI 200

A206 Sprit: natkersel I_EI 200 | | ABDG Selekamp: Bags®de Iﬁ 200
A208 Sprit: beh_tilbud I_EI 200 AS09 Tral_zik_revision 100 100
A301 Cykelhjelm-kamp. 100 200 AB12 To-Pluz-En-veje I_EI 100
A302 Cyk. Sidereflekser I_EI 200 A513 Sortplet HLDY [-97) I_EI 200
A303 Cyk. Frontreflekser I_EI 200 AS14 Sortplet LDV [-97) 100 200
4305 Cykelstiplaner [T0 200 | | AB15 Sortplet KOMM 150 200
A306 Cyk: vejoverflade [ 0 200 | | A1 Faste Genstande 100 100
A307 Cyk: tilb. stopstreg  [200 250

Se 1 manualen for preciz angivelze af hvad index 100 svarer hil.

Hent Gem - Forts=t:
- Alle - Yis ]
Hulstil gemt vist Retur Beregn |
100% | profit | profit || Megletal _effekt
{Farm Yiew | | | {MUM |

En sadan kombination af tiltag kaldes en tiltags-profil eller bare en profil. Profiler kan
gemmes med navne, som brugeren selv veelger, og hentes frem senere, og eventuelt
modificeres. De viste 31 forskellige tiltag er netop de, som indgar i regneeksemplet i
Regeringens handlingsplan for trafiksikkerhed (1997).

Fra brugerens synspunkt bestar brugen af modellen i det veesentlige i at veelge tiltag fra
modellen og trykke pa knappen "Beregn effekt". En raekke standardresultater vil blive
vist, og der er mulighed for at veelge mellem nogle standardanalyser (fx sparede draebte
og tilskadekomne fordelt pa elementarter), eller brugeren kan gennemfare sin egen,
mere specielle analyse (fx sparede draebte forseedepassagerer i magrkeuheld pa veje
uden vejbelysning).

| lgbet af vinteren 1998/99 vil modellen blive udvidet med nye tiltag, opdaterede
uheldsdata og den seneste viden om tiltagenes effekter. Modellen vil blive tilgeengelig
gennem Vejdirektoratet.
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