ARHUS AN\TE

Vejplanafdelingen

TRANSPORT OG TRAFIKFORHOLD I ARHUS AMT
Af afdelingsleder, landinspekter Hans Faarup, Arhus Amt.

1.. Indledning

Arhus Amt besluttede i foraret 1997 at gennemfore en undersogelse af de samlede
transport- og trafikforhold i amtet. Undersogelsen skulle omfatte bide person- og
godstransport. Undersegelsen er forelgbigt afsluttet i januar 1999.

Beslutningen om at gennemfore denne omfattende undersogelse blev truffet dels pé
baggrund af en opfordring fra Dansk Industris Arhus-afdeling, dels ud fra amtets
enske om at have et overordnet grundlag for at vurdere behovet for udvikling af det
samlede transportsystem.

Amtet gnskede med andre ord at fi et dokumentationsgrundlag til brug for bade
debat og beslutninger i forbindelse med trafik- og transportforhold.

2. Undersogelsens gennemforelse
Undersogelsen blev tilrettelagt af en tvarfaglig gruppe fra amtets erhvervs-, vej-,

trafik-, natur- og milje afdelinger. Der blev gennemfort 7 delundersegelser af
radgivende ekspertfirmaer. Disse delundersoger havde felgende hovedemner:

e Vejene

* Kollektiv persontransport
¢« Havne

+ Farger

*  Godstransport
*  Miljeaspekter
*  Brugerunderseogelser

De rddgivende firmaer udarbejdede selvstendige rapporter til amtet om hver af
ovennevnte emner. Den tvaerfaglige amtsgruppe droftede rapportudarbejdelsen med
firmaerne og formulerede krav til opgaverne.

Undersegelsesforlebet blev fulgt, kommenteret og godkendt af en felgegruppe pa 16
personer med reprasentanter fra Dansk Industri, DA, LO, Kommuneforeningen, de
fem storste bykommuner og Arhus Amts direktion.

Umiddelbart ser undersegelsesstrukturen meget trag ud, men gennemforelsen af
undersegelsen forleb smidigt - formentlig fordi alle var indstillet pa at na et resultat,
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og fordi de radgivende firmaer ikke i delrapporterne var bundet af “udefrakommen-
de” hensyn.

Delundersogelserne blev sammenfattet af den tveramtslige gruppe og hele underse-
gelsen er afsluttet med en rekke anbefalinger og nogle overordnede tilkendegivelser,
som n&vnes senere under punkt 8.

I det folgende omtales nogle af de enkelte delundersegelsers resultater:

3. Vejene

Trafikken i Arhus Amt er steget med ca. 40% de sidste ca. 10 ar, og trafikprogno-
serne peger pa, at der vil ske en fortsat vakst i trafikken pa ca. 25% frem til ar
2008. Trafikstigningen skyldes bade, at antallet af biler stiger, og at der bliver kert
mere i det enkelte koretaj. Antallet af personbiler i Arhus Amt steg fra 1985 til 1995
med 16%, og antallet af vare- og lastbiler steg med 26% i samme 10-&rs periode.Og-
sa antallet af pendlere er stigende. Fra 1990 til 1995 er antallet af indpendlere til
Arhus Amt pget fra 77.468 til 82.225, og antallet af udpendlere er tilsvarende oget
fra)82.034 til 88.537. Godt 55 % af de beskzftigede er pendlere.

Udviklingen i trafikmangden i Arhus Amt ses af fig. 1.
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Figur 1. Udviklingen i trafikmengden i Arhus Amt sammenlignet med landet som
helhed. (Kilde: COWI, Delundersogelse vedr. vejene i Arhus Amt, 1997)

Det har varet vigtigt i undersegelsen at vurdere trafikafviklingen pa de overordnede
veje i amtet. Fremkommeligheden bade i kryds og pa vejstreekninger er blevet
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vurderet p& 200 vejstrekninger og i 25 udvalgte kryds. ‘
Der er foretaget en beregning af strzkningskapacitet i 200 tvarsnit. 6 vejstrekninger
har en belastningsgrad over 0,7. Dette betyder, at vejanl®gget er overbelastet, har
ustabil trafikafvikling, og der er risiko for kedannelse. Kapaciteten er vurderet i
spidstimen. De seks strekninger er forventeligt nok beliggende omkring amtets

sterre byer: Arhus, Silkeborg og Randers.

En trafikstigning pa 25% frem til 4r 2008 vil medfere, at 4 af de 6 strekninger vil fi
en belastning svarende til trafiksammenbrud og yderligere 2 strekninger vil vere
overbelastet i &r 2008.

Ud af de 25 vejkryds har 8 kryds gennemsnitlige ventetider pA mere end 72 sek. i
myldretiden, svarende til ustabil trafikafvikling. Yderligere 9 kryds far ustabil
trafikafvikling i ar 2008 med 25% trafikstigning.

Trafiksikkerheden i Arhus Amt folger den samme udvikling som pa landsplan.
Faldende antal trafikofre pa trods af trafikstigningen.
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Figur 2. Udviklingen i antallet af draebte og tilskadekomne i Arhus Amt
(Kilde: Arhus Amt, 1997)

4. Kollektiv persontransport i Arhus Amt

- Udbuddet af bustrafik i Arhus Amt er ca. 1.330.000 bustimer i 1997, hvoraf 47% er
som bybusser, 17% som andre Iokale busser og 36% som regionalruter under amtet.

Antallet af pastigere vil ca. vare 69 mio. i 1997, heraf knap 80% med bybusser og
ca. 20% med regionale ruter. Antallet af passagerer med fjernruter (de private og X-
busserne) skennes at vare ca. 450,000 arligt til og fra Arhus Amt.
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- Den kollektive trafik er sammenlignet med den tilsvarende trafik i Fyns- og Vejle
Amter og i HT-omradet.

Antallet af bustimer pr. indbygger i Arhus Amt er ca. 7% hajere end i HT-omradet
(S-tog er ikke medregnet), og ca. 11% hejere end i Vejle Amt. Antallet af pastigere
pr. indbyggere i Arhus Amt er betydeligt hejere end i Vejle Amt (86%) og Fyns
Amt (80%), men ca. 20% mindre end i HT-omradet, se figur 3.

De samlede udgifter til kollektiv trafik i Arhus Amt er pa ca. 664 mio. kr. arligt,
hvoraf ca. 2/3 betales som passagerindtagter, mens 1/3 finansieres via amts- og
kommuneskat. De regionale ruter har dog kun en tilskudsandel pa 17%, mens Arhus
Sporveje har en tilskudsandel p4 37%. Vejle Amt har en tilskudsandel pa ca. 40% og
HT-omridets er pd ca. 50%. P4 Fyn er tilskudsandelen for amtets busser ca. 10%,
mens den for Odense Bytrafik er ca. 50%.

omrédet 1994

Nngietal
Pastigerefindb.

Transportarbe;dellndb 2 570 544 ”f;;sag;

Gennemsnitlig rejselengde o3 8h T Tea e RS
Gennemsnitlig hastighed 308 333 385 237
Beleegning (passagerkm/buskm) -~ 12,6° 10,1 75 127
Pastigere/bustime 53 35 37 70

Kapamtetsudnyttelse (buskml sadekm] 30 9% 22 5% 16 G%: 32 2%

{Kilde: COWI, Delundersagelse vedr. kollektiv persontransport i Arhus amt; 1997)

Figur 3. Nogletal for bustrafikken i Arhus Amt, Fyns amt, Vejle amt og HT-

omrddet, 1994. (Kilde: COWI, Delundersogelse vedr. kollektiv persontransport i Arhus Am,
1997)

[ forbindelse med de sterre byers jernbanestationer er terminalforholdene undersogt,
og der har vist sig et stort behov for forbedring af disse terminaler. Der har i
undersggelsen varet szrlig opmarksomhed pa spergsmélet om overflytningspotenti-
alet. Figur 4 viser, at der kun flyttes smé andele fra biler til kollektiv transport ved
prisreduktioner p& 10% og 25% eller ved rejsetidsreduktioner pa 10% og 25%.

324 Trafikdage pa Aalborg Universitet '99



ARHUS AMTE

Vejplanafdelingen

%
Z, Initial i

40 B 10% prisreduktion l
35 o . B 25% prisreduktion !
30 of B 10% redukt

v;;;; :
25
20
15
10 3
g
0 - Sl A' 4 £

Gang/cykel Bil Bilpass. Bus Tog

Figur 4. A£ndringer i transportarbejdet som Jolge af pris- og rejsetidsre
duktioner pa kollektiv bustransport.
(Kilde: COWI, Delundersegelse vedr. kollektiv persontransport i Arhus Amz, 1997)

Et ostjysk nerbanenet og passagergrundlaget herfor er ogsa blevet vurderet i
underspgelsen. Iszr muligheden for at etablere 3 nye baner har indgéet i undersegel-
sen for at fi dokumentation for de nye baners grundlag. I figur 5 ses driftstilskud pr.
passager pa de tre nye nerbaner sammenholdt med tilsvarende tilskud for rutebil.

Rejsende Tilskud Tilskud
(bane) pr. ar bane rutebil
Arhus - Silkeborg 1,1 mio 19 kr. 1,37 kr.
(via Galten)
Arhus - Hammel 0,4 mio 28 kr. 2,04 kr
Arhus - Tirstrup 0,3 mio 71 kr. | + 2,71 kr.

Fig. 5. Drifistilskud pr. passager pd 3 nye nerbaner ved Arhus

Undersogelsen legger fakta frem, men konkluderer ikke. Imidlertid er det vanskeligt

at forestille sig en beslutning om anlzg af en ny nzrbane ud fra driftsekonomiske
betragtninger.
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5. Havne og Feerger

Havneforholdene i Arhus Amt er beskrevet ud fra godskapaciteten. Arhus havn er
den absolut sterste, idet dennes havnekapacitet er pa 11 mio. tons om aret ud af
amtets samlede kapacitet pd 17 mio. tons pr. ar.

Arhus havn er storrelsesmassigt at sammenligne med Kebenhavns og Fredericia
havne, og pa containeromrédet er Kebenhavns havn eneste konkurrent til Arhus
havan.

En fremskrivning af godsudviklingen fra 1978 - 1996 viser en rlig vekst pa 3,1%.
Denne vakst vil betyde et kapacitetsbehov pa 20 - 25 mio. tons. Der vil sdledes vzre

- kapacitetsproblemer for amtets tre sterste havne: Arhus, Grena  og Randers. Arhus
Amt har allerede regionplanmessigt godkendt en udvidelse af Arhus havn.

Fergetrafikudviklingen i Arhus Amt er under lobende forandring. Den store &ndring
i @st - vest trafikken i Danmark, som Storebzltsbroen har sat i gang, har allerede og
vil ogs4 i fremtiden pavirke passagergrundlaget pi kattegatruterne. Passagergrundla-
get pa de ruter, der var kendte i 1997 ses i figur 6. ‘
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Figur 6. Udviklingen i passagertrafik
(Kilde: PLS-Consult, Delundersagelse vedr. feerger i Arhus Amt, 1997)

Samtidig med gennemforelsen af transportundeISﬁgelsen foregik der en aktiv debat
om etablering af en ny lufthavn tet ved Arhus. Arhus Amtsrad har opstillet tre
betingelser for at pabegynde en sterre miljo- og planlegningsmessig undersggelse.
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Disse er:

En rentabilitetsundersegelse giver et positivt resultat.

En kommune tilkendegiver interesse i at stille areal til ridighed for en lufthavn
og '

e Tirstrup Lufthavns bestyrelse tilkendegiver interesse i en undersggelse

P4 nuverende tidspunkt har ingen kommune tilkendegivet at ville stille areal til
radighed for en ny lufthavn, som dermed er i en fastlast situation.

6. Godstransport og brugerundersogelserne

Lastbiltrafikken pa vejene stir for langt den sterste del af godstransporten i amtet, og
det kan forventes, at ogsi den fremtidige vakst i hoj grad baseres pa lastbiler.
Overflytningspotentialet er begranset, da det iszr er i forbindelse med tunge
transporter over lange afstande, at skib og tog kan udgere mere baredygtige
transportlesninger. Indenamtslig transport udger 36% af godstransporten i, til og fra
Arhus Amt, og den vestdanske transport udger 71%.

Brugerundersogelsen blandt transportkobere bekreefier dette billede, idet
over hver fjerde virksomhed ikke er i stand til at flytte gods fra lastbil til
bane, fordi afstand og mengder pr. forsendelse ikke berettiger til det.

Over halvdelen af virksomhederne mener ikke, at de kan flytte gods fra
lastbil til sotransport. Argumenterne herfor er ligeledes, at hverken
maeengde eller afstand berettiger til det.

Af den totale mengde gods, der i dag er pd vejene, forventes det, at 3%
kan flyttes til sotransport.

(Kilde: DMA, Brugerundersogelsen vedr. kobere af godstransport i Arhus Amt, 1997)

Med henblik pa at belyse vilkarene for transporterhvervet i Arhus Amt er der
gennemfort interviews med 9 transportvirksomheder. Interviewene viste at:

Der generelt er hard konkurrence pa transportmarkedet
Der er stor forskel pa, hvilke vilkar og konkurrencebetingelser, transportvirk-
somhederne har i de forskellige brancher.

® Der i fremtiden fortsat skal konkurreres pa prisen, men at faktorer som kvalitet,
nytznkning, effektivisering, informationsteknologi og samarbejde med transport-
keber har betydning for den fremtidige position pA markedet.
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*  Der hos mange fortsat fokuseres pa materiel og “hardware”, men at der i
fremtiden i hejere grad skal fokuseres pa “software”.

* Politikerne har indflydelse pa udviklingen ved valg af styringsmidler overfor
transportudavelsen og erhvervet.

Udviklingen stiller iser krav til udvikling af transportvirksomhederne indenfor
folgende omrader:

Nytznkning og innovation
¢ Samarbejde med transportkebere
* Udnyttelse af informationsteknologi

Brugerundersegelserne har is@r koncentreret sig om transporterhvervet, og blandt
andet felgende 3 forhold om erhvervet i Arhus Amt er blevet afdekket:

* Tre ud af fire transportvirksomheder i Arhus Amt samarbejder med
andre transportvirksomheder. Disse samarbejdspartnere er primert
lokaliseret i Danmark. :

*  Lidr under halvdelen af virksomhederne har planer om et samarbej-
de. Hver 5. transportvirksomhed i Arhus Amt har ikke samarbejdet
eller planer om samarbejde med anden transportvirksomhed.

®  Halvdelen af virksomhederne har et formaliseret samarbejde med
produktionsvirksomheder. 61% har overtaget opgaver fra produk-
tionsvirksomheder - det drejer sig iser om transportopgaver.

(Kilde: DMA, Brugerundersogelse vedr. udbydere af godstransport i Arhus Amt, 1997).

7. Miljeaspekter

Transport pa vej og bane tegner sig for ca. 20% af det samlede nationale energifor-
brug. Af dette energiforbrug udger trafikken pa vejnettet 90%, banenettet 4% og de
sidste 6% er s@- og lufttransport.

Figur 7 viser en beregning afbenergiforbruget for forskellige transportformer pa en
rejse mellem Kebenhavn og Arhus.

Tog via den faste forbindelse og bus via kombifzrger er pr. person de mindst
energiforbrugende transportformer, efterfulgt af bil via den fast forbindelse. Bil via
hurtigfergerne skiller sig markant ud med et meget hoit energiforbrug.
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lige belegningsprocenter. .
(Kilde: PLS<Consuit, Delundersogeisevedr.*

faerger i Arhus amt, nov. 97}

Figur 7. Energiforbrug pr. person ved forskellige rejseeksempler

Undersegelsen belyser, hvordan energiforbrug og CO,- udslip vil #ndre sig, dels
ved en fordobling af den kollektive trafik, dels under hensyn til trafikvaeksten frem
til 4r 2008. Se figur 8.

I figur 9 ses en sammenligning af udvalgte emissioner i tilsvarende situationer.
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Figur 8. Energiforbrug og CO,-udslip, 1995 = index 100. Kilde: COWI, Delundersogeise
vedr. miljoaspekter, 1997)
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Figur 9. Sammenligning af udvalgte emissioner, 1995 = index 100
(Kilde: COWI, Delundersogelse vedr. miljoaspekter, 1997)

Som det fremgér af figur 8 forventes energiforbrug og CO, - udslippet at stige,
selvom det indregnes, at motorerne bliver mere effektive og mindre energiforbrugen-
de. Den igangverende forbedring af teknologien (indferelsen af katalysatorer m.v.)
forventes at fortsztte frem mod ar 2008. Det betyder, at udslippet af NO,, kulbrinter
(HC) og partikler pa trods af en stigning i trafikken kan forventes at falde vesentligt.

8. Afslutning

Transport- og trafikundersggelsen har gennem de udarbejdede delundersegelser givet
et veldokumenteret og dekkende billede af de samlede transport- og trafikmassige
forhold i Arhus Amt og de forskellige transportformers indbyrdes forhold.

Undersggelsen peger pa folgende overordnede centrale temaer for en transport- og
trafikstrategi i Arhus Amt:

Mobilitet for alle amtets borgere

Trafiksikker og miljerigtig transport

Gode rammebetingelser for transporterhvervet i amtet

Gode logistiske betingelser for virksomhederne i Arhus Amt.

330 Trafikdage pa Aalborg Universitet '99



