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1.Baggrund
Arhus kommune og V ejdirektoratet har i fadlesskab gennemfeart en undersagelse af hvordan

borgerei Arhus oplever stgjen fra vejtrafikken. Undersagelsen er en del af projektet "Visionen:
Byen uden stgjgener”, som gennemfaresi et samarbgjde mellem Arhus, Odense og Randers
kommuner samt Miljastyrelsen og Vejdirektoratet. Projektets baggrund er, at 20 % af
Danmarks boliger er udsat for et stejniveau, der ligger over den vejledende gramnse pa 55 dB,
samt at der ligger mange boliger i gruppen 45 til 55 dB, hvor der ogsa forekommer stgjgener.
Disse stgjproblemer er koncentreret i byerne. Intet tyder pd, at bedre bilteknologi inden for en
overskuelig arrakke vil | @se stgjproblemerne. Derfor er det nadvendigt med en malrettet lokal
indsats, hvis der skal geres noget ved stgjproblemerne.

Projektets ene hovedmd er at udvikle og formidle visionagre ideer, der kan bruges som
inspirationsgrundlag for arbejdet med at reducere stgjproblemerne i alle landets kommuner.
Projektets andet hovedmdl er, at de deltagende kommuner udarbejder en stegjhandlingsplan eler
et idéoplagg til udarbejdelse af en stgjhandlingsplan, som med baggrund i den lokale situation
konkret anvender nogle af projektets generelle ideer og virkemidler.

Der er tale om et forsknings- og udviklingsprojekt, hvor vaegten lasgges pa at indsamle og
analysere eksisterende erfaringer, udvikle lgsningsmuligheder samt at konkretisere |gsninger i
forhold til den lokale virkelighed. En vigtig del af projektet er gennemferelse af
spergeskemaundersagel ser blandt beboere i de deltagende kommuner om oplevelse &f
stgjproblemerne. Den spergeskemaundersegel se, der | forsommeren 1999 blev gennemfart i
Arhus, gennemgési det felgende. Det samlede projektet er delvist finansieret af Trafikpulje
1998 fra Trafikministeriet samt af projektdeltagerne.

2. Problematisering og hypoteser

Selvom det er muligt bade at beregne og mae den stgj beboerne udsadtes for i og ved deres bo-
lig, er det vassentligt at f& undersagt, ved hvilke stgjniveauer beboerne feler sig generet. Det er
ogsd interessant at fa undersagt, om der er bestemte tidspunkter pa dagen, hvor stgjen er specielt
generende. Derudover er det relevant at undersage, hvordan beboerne faler sig generet, nar de
bevagger sig rundt i deres lokalomrade.

De undersggelser af sammenhaangen mellem den oplevede stg) og de faktiske stgjniveauer, som
ligger til grund for de nuvaarende stgjgramnser, stammer tilbage fra 1970  erne (1,2). Et overord-



net mal er derfor, at undersagel sen efterfelgende vil kunne indgdi en sterre national underse-
gelse af befolkningens opfattelse af stgj, og dermed bidrage til udvikling af nye dosis-respons-
kurver for stgj. | de omrader, hvor undersagelsen gennemfares, vil resultaterne give et billede
af, hvordan beboerne lokalt faler sig generet af stgj, og hvilke fordag beboerne har til at reduce-
re stgjen. Undersagel sen skal ogsa give en indikation af, om der blandt beboerne er en villighed
til selv at bidrage aktivt til at fa reduceret stegjen.

Som baggrund for analyserne er der opstillet falgende 8 hypoteser:

Stigende stgjniveau medferer stigende gene !

Beboerne har indrettet sig efter stgjen !

Stejbegivenhedernes tidspunkt pa degnet har en betydning for graden af gene!

Hvor meget man faler sig generet afhaanger af, hvor laange man har boet i sin bolig !

Stej pa udeareder er vigtigt !

Alder betyder noget for hvor generet af stgj man er !

Der er et ikke aktiveret grundlag blandt borgerne for at gare noget mere ved stgjproblemer !
Der er betalingsvillighed hos borgerne, hvis de kan fa mindre stgj !
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3. Metode

Analysen blev gennemfart som en spargeskemaundersggelse, hvor der blev udsendt skemaer til
6.151 husstande i Arhus kommune. Det blev vurderet, at med dette antal Spergeskemaer, skulle
det vaere muligt at fa repraesentative resultater med god statistisk sikkerhed. Indenrigsministeriet
har foretaget en tilfaddig udtraskning af de udvalgte husstande ud af Arhus kommunesi alt
ca.132.000 husstande. | hver husstand, er en person blevet bedt om at udfylde skemaet.

Det er en meget vigtig del af undersggelsen, at ale svarene kan tilknyttes en prascis adresse, s&-
ledes at den faktiske stgjbelastning pa de enkelte husstande kan beregnes. For at motivere folk

til at svare, blev der trukket lod om nogle vin- og chokoladegaver blandt de indkomne svar. 55
% har svaret pa undersggelsen, hvilket ma betegnes som et pamnt resultat, bl.a. pabaggrund &f, at
der ikke er blevet udsendt rykkere til dem, som ikke har svaret. Stort set alle, der har svaret, har
opgivet deres adresse. Kendskabet til adresserne har gjort det muligt at tilknytte den faktiske
stgjbelastning, udtrykt som det udenders stgjniveau ved facaderne, til de enkelte boliger. Stgjen
er angivet som det degnakvivaente niveau, der normalt anvendes ved undersagelse af vetrafik

i Danmark ().

Spergeskemaet indeholdt i alt 29 spergsmd, som kan inddeles i felgende hovedgrupper:

Generelle spergsmd om trafik.

Generelle spargsmd om stgj.

Spargsmdl om trafikstgj ved ophold indenders.

Spargsma om trafikstgj ved ophold udendars.

Spergsmd om lokale forhold.

Spargsmd vedregrende fordag til og finansiering af stejbeskyttelse.
Baggrundsoplysninger.

Det blev valgt at inddele oplevelse af stgjgener i falgende 6 kategorier, da disse kan forventes at
blive indarbgjdet i en fremtidig international standard for denne dags undersagel ser:



Voldsomt generet.

Meget generet.

Generet.

Lidt generet.

Ikke generet.

Kan ikke hare stgj fra vejtrafik.

4. Beregning af stgjniveauer

Vejkontoret i Arhus Kommune har beregnet stgjniveauer pé de udpegede adresser med anven-
delse a den Nordiske Beregningsmodel for Vetrafikstg (3). For hver adresse er felgende stgj-
niveauer er beregnet:

¢ Udgangsniveau 10m fra vegmidten.
¢+ Stginiveauet pafacaden i 2 meters hgjde.
¢+ Stgjniveauet paden aktuelle etage.

| forbindelse med en tidligere gennemfart fysisk kortlasgning af stgjramte boliger i Arhus
Kommune er vejgeometri, trafikmaangder, hastighed, andel af tung trafik, stigning pa vejen, af-
stande fra vgimidte til facade, randbebyggelse m.m. registreret for ale vejstragkninger med en
trafikmaangde over 1.000 karetgjer i dagnet. | det omfang der har vaaret sammenfald mellem de
i undersggel sen udpegede adresser og de i stgjkortlasgningen kortlagte strakninger, har disse
dataligget til grund for beregningen af stgjniveauerne.

For de adresser der ikke indgar i kortlasgningen, men hvor der er foretaget trafiktadlinger bygger
beregningerne pa de faktiske tadlinger samt en vurdering af de evrige parametre pa baggrund af
kortmateriale og lokalkendskab. For de adresser hvor der ikke foreligger trafiktadlinger, er tra-
fikmaangden skennet pa baggrund af en vurdering af omrédets beskaffenhed, herunder sammen-
saning af boliger og erhverv.

Stersteparten af de skennede trafikmaangder er for adresser beliggende pa rene boligveje, hvor
trafikmaangden er skannet med baggrund i, at der regnes med 4 bilture pr. husstand, der er reg-
net med et tillasg pa de veje, hvor der foruden lokaltrafik ma paregnes en hvis form for gennem-
karende trafik. Starrelsen af dette tillagy er vurderet med baggrund i lokalkendskab. De avrige
parametre bygger pa en vurdering pa baggrund af kortmateriale samt lokalkendskab.

5. Repreesentativitet

Man kunne forestille sig at folk der er udsat for hgje stgjniveauer har en sterre motivation til at
besvare en undersggel se som denne. Som det fremgar af figur 1, er der en meget god
sammenhaang mellem andelen af de udvalgte husstande, der er udsat for forskellige stgjniveauer
og andelen af svar. Fordelingen pa stgjniveauer i undersggel sen passer desuden meget godt med
kommunens stgjkortlasgning (se figur 15). Undersggelsen ma derfor anses som meget
reprassentativ for Arhus kommune i forhold til stgjbelastningen af den &rhusianske befolkning.
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Figur 1. Andelen af husstande der har svaret henholdsvisikke har svaret fordelt pa stej-
klasser.

6. Generel gene

For indledningsvis at sadte eventuelle stgjgener i perspektiv er beboerne bedt om at angive
hvilke gener de oplever fra vejtrafik. Som det fremgar af figur 2, er stgj langt den hyppigste
arsag til gener fravetrafik. De naest hyppigste arsager er luftforurening samt utryghed ved at
lade barn fagdes i trafikken.
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Figur 2. Besvarelsen af spgrgsmdlet: "Hvis De er generet af biltrafik, hvorfor er De da
generet?" Hver enkelt svarperson kunne angive flere gener, hvis det var relevant.



Indsatsen mod stgj kan rettes mod forskellige steder hvor folk opholder sig eller faerdes. For at
belyse relevansen af indsats i forhold til henholdsvis boliger samt private og offentlige friarealer
er svarpersonerne er blevet bedt om at angive, hvor generede de er af stgj fravetrafik i felgende
forskellige situationer:

1. Ved ophold indei boligen med dbne vinduer.

2. Ved ophold inde i boligen med og lukkede vinduer.

3. Ved ophold pa udenders opholdsarealer i tilknytning til boligen sa som have, terrasse, atan
gard dler lignende.

4. Nar defaades pavejen ved deres bolig.

5. Né& de opholder sig i parker dler lignende i naarheden af deres bolig.

| denne undersagel se har det ikke inden for de givne ressourcer vagret muligt at beregne de
faktiske stginiveauer i hver af disse 5 situationer. Som en stgimaessig indikator er derfor i de
ferste 3 situationer anvendt stgjen beregnet ved boligernes facade. Dette giver en prais
beskrivelse of stgjen i de 2 farste situationer og en rimelig beskrivelse af stgjen pa de bolignaare
friareder.

Der er sdledes ikke spurgt til en generel gene ved vejtrafikstg) som er uafhaangig af det sted og
den situation folk befinder sigi ! | tidligere undersagelser er der ofte kun spurgt til en generel
stgjgene (1), det gadder fx. de undersggelser, der ligger bag opstillingen af den eksisterende
danske dosis-response kurve fraomkring 1980 (5).
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Figur 3. Graden af stgjgene ved indendars ophold med lukkede vinduer angivet i forhold
til de faktiske stgjniveauer.
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Figur 4. Andel generede ved udenders ophold pa friarealer.

Den farste hypotese om at stigende stejniveauer medfarer stigende grad af genen er sdledes
blevet bekradtet. Ligeledes bekradter figur 4 hypotesen om at der er en vassentlig gene ved
stgibelastning af friarealer.

Figur 5 og 6 belyser yderligere hvilke konkrete gener vejtrafik stgjen forarsager.
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Figur 5. Svarene pa spegrgsmalet om hvad stgj fra vejtrafik betyder for beboerne.
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Figur 6. Sammenhaang mellem om sovevaa el set vender mod vejen, og hvordan beboerne
reagerer pa stgjen om natten, nar de sover.

Det fremgér klart af figur 6 at det har stor betydning om sovevaaelset vender mod gaden eller
g. Generne er to til tre gange sd store i det farste tilfadde.

7. Tilpasning til stgjen
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Figur 7. Antal beboere der er generet af stgj fra vejtrafik og som har foretaget sig noget
for at mindske generne.

Det fremgar af figur 7, at langt den sterste del af de beboere, der faler sig generet af stgj, ikke
har foretaget sig noget for at reducere generne. En mindre gruppe har vendt sovevaael set vak
fravejen eler har opsat stgjdeampende vinduer, hvorimod meget f& har opsat stejskaame. Pa
dette grundlag ma hypotesen om at beboerne har indrettet sig efter stgjen afvises, om end nogen
faktisk har gjort noget.



8. Perioder pa daggnet

Gruppen af beboere der faler Sig generet af stgj fravetrafik blev bedt om at angive i hvilke
perioder pa deggnet de falte sig generet. Resultaterne fremgar af figur 8, hvoraf det generel kan
ses (ligesomi figur 3 og 4) at stigende stgjniveau medfarer stigende antal generede.
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Figur 8. Svarene pa spargsmalet :" Hvisde er generet af stgj fra vejtrafik, pa hvilketids
punkter af degnet er den da mest generende”. Det var muligt at angive flere perioder.

Det ses generdt af figur 8, at folk er mest generet i morgen perioden frakl 7 til 9 samt om
eftermiddagen frakl 12 til 19. Det er i disse perioder at folk normalt er hjemme og hvor der
samtidig afvikles en stor del at degnets trafik pa vejene. For stgjniveauer under 60 dB er det kun
omkring 6 til 7 % der er generet om natten frakl 23 til 7. Ved stgjniveauer over 60 dB er 13 til
17 % generet om natten. Hypotesen om at stgjbegivenhedernes tidspunkt pa degnet har
betydning kan derfor bekradtes.

9. Periode i bolig

Figur 9 viser sammenhaangen mellem genegrad og hvor laange folk har boet i deres nuvaaende
bolig. Det ses, at der ikke er nogen vaesentlig forskel i genegraden og hvor laange folk har boet i
deres bolig hvorfor hypotesen om en sammenhaang ikke kan eftervises. Der er ikke en tendens
til at beboerne med tiden vender sig til at acceptere stgjgenerne.

Folk er ligeledes blevet spurgt, om de havde planer om at flytte og i givet fald hvilke arsager der
var til dette. Som det fremgar af figur 10, er boligforhold i form af standard og sterrelse den helt
vaesentlige grund til flytteplaner. P& andenpladsen kommer kategorien "andet" der formodentlig

i et vist omfang daskker over et gnske om at skifte arbejde og flytte med til den nye

arbejdsplads. Pa tredjepladsen kommer stgj fra vejtrafik.
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Figur 9. Genegradens afhaangighed af hvor laenge folk har boet i deres bolig.
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Figur 10 . Svarene pa spergsmalet: "Hvis De har planer om at flytte, hvilken er da detre
vigtigste arsager til at De il flytte ?"

10. Alder og gener
Det fremgar af figur 11, at der ikke er nogen markant sammenhaang mellem graden af gene og

alderen pa den person, der har besvaret spargeskemaet. Hypotesen om en sddan sammenhaang
kan dermed afkredtes.
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Figur 11. Sammenhaangen mellem graden af gene ved indenders ophold med |ukkede
vinduer og alderen pa den person der har besvaret spargeskemaet.

11. Ggr det selv !
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Figur 12. Svarene pa spgrgsmalet: "Hvis De er generet af stgj fra vejtrafik, hvad mener
De, der burde geres for at mindske stgjen ?*

Stgjen kan enten daampes ved kilden, under udbredelse eller ved modtageren. Beboerne er
blevet spurgt om, hvilke virkemidler de mener ber anvendes. Figur 12 viser, at de fleste naevner
indgreb mod stgjkilden i form af reduktioner i trafikmaangde og hastigheder, med reduktion af
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trafikken som det klart mest foretrukne virkemiddel. Disse virkemidler er 3 til 4 gange sa
"populagre’ som stgjisolerende vinduer og opsadning af stgjskeame.
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Figur 13. Svarene pa spargsmalet:" Hvis de er generet af stgj fra vejtrafik, er dedavillig
til selv at betale for en vaesentlig reduktion af stgjen fra vejtrafik 2"

Generelt er der ikke den store betalingsvillighed blandt beboerne (se figur 13), til selv at
finandere stgjdaampende tiltag. Kun godt 15 % vil selv bidrage gkonomisk. Dette kan maske
tolkes som et potentiale for betalingsvillighed blandt en mindre gruppe borgere. Endeligt har
over 25 % angivet, at de ikke er afklarede pa om de vil deltagei finansieringen. Blandt disse vil
der méaske i konkrete sager vage nogen, som gerne vil deltage !
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Figur 14. Svarene pa spgrgsmalet:" Hvis De er generte af stgj fra vejtrafik ved Deres bo-
lig, hvem ber efter deres mening bidrage gkonomisk til at afhjadpe generne ?"
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Afdutningsvis er beboerne blevet spurgt om, hvem dei gvrigt mener skal betale for at fa
reduceret stgjproblemerne (se figur 14). Rigtig mange peger pa det offentlige i form af stat,
amter eller kommuner. En del peger desuden p3, at billisterne ber deltagei finansieringen.
Endelig er der en mindre gruppe der peger pa grundgjer-, bolig- eller andelsforeninger. Béde
billisterne og de forskellige foreninger er jo i sidste ende beboerne selv. Dermed kan det tolkes
som en vistilkendegivelse af selvfinansiering .

12. Sammenfatning
Svarene pa de 8 arbejdshypoteser kan ssmmenfattestil falgende:

1. Hypotesen om at stigende stgjniveau medferer stigende gene kan klart bekradtes.

2. Hypotesen om at beboerne har indrettet sig efter stgjen kan i det store hele afkradtes.

3. Hypotesen om at stegjbegivenhedernes tidspunkt pa degnet har en betydning for graden af
gene kan bekradtes.

4. Hypotesen om at hvor meget man faler sig generet afhaanger af, hvor laange man har boet i

sin bolig kan klart afvises.

Hypotesen om at stgj pa udeareder er vigtigt kan klart bekradtes.

Hypotesen om at alder betyder noget for hvor generet af stgi man er kan afkradtes.

7. Hypotesen om at der er et ikke aktiveret grundlag blandt borgerne for at gare noget mere
ved stgjproblemer kan delvist afvises, da der ikke generelt er den store villighed blandt bor-
gerne til selv at finansiere stgjreduktioner.

8. Hypotesen om at der er betaingsvillighed hos borgerne, hvis de kan fa mindre stgj kan ge-
nerelt afkradtes, der er dog en mindre del der gerne vil betale.

o O

13. Lokal perspektivering

Siden 1986 har Arhus Kommune haft bestemmelser vedrarende stegjbelastning - hidrerende fra
vetrafik - af nybyggeri indarbgidet i kommuneplanens rammedel. Bestemmelserne har givet sig
uddag i, at ale lokalplaner udarbejdet efter 1986 indeholder bestemmelser vedrarende vejtrafik-
stgj. Bestemmelserne i kommuneplanens rammedel gadder imidlertid kun for nybyggeri.

Siden 1994 har indsatsen for at begramse stgjforureningen hidrarende fra trafikken pa vejnettet
af eksisterende boliger vagret baseret pa de malsagninger og indsatsomrader, som er indeholdt i
“Handlingsplanen for Trafik og Milj@” vedtaget af Arhus Byréd i 1994 som en del af kommu-
neplanen. Arhus Kommunes mélsagning for stegjforurening fra trafikken er:

“Masaningen for Arhus Kommunes indsats over for stejforure-
ning fravejtrafik er at reducere antallet af boliger, som i dag har et
stgjniveau hidrarende fra vejtrafik over 65 dB(A) forelgbig med

2,5% pr. & i de naeste 5 &.”

2

Som opfalgning pa “Handlingsplan for Trafik og Milj@’ blev der i 1995 gennemfert en staj-
kortlaggning i hele kommunen og en beregning af stgjniveauerne, som viser, at omkring 11.000
boliger ud af 128.000 er ramt af et stgjniveau over 65 dB(A), svarendetil ca. 8% af Kommu-
nens boliger.



Stgjniveau antal boliger %

under 55 dB(A) 84.000 66

55-65 dB(A) 33.000 26

over 65 dB(A) 11.000 8

| dt 128.000 100
Figur 15. Fordelingen af boliger pa stejniveauer i
Arhus Kommune.

Med udgangspunkt i den vedtagne masaeining samt den gennemfarte stgjkortlasgning er der i de
senere & taget en rackke planlaggningsinitiativer, gennemfert trafikregulerende foranstaltninger,

foretaget stgjaf skeamende foranstaltninger og ivaaksat en rakke konkrete anlaegsprojekter med
det forma at reducere bl.a. stgjpavirkninger af boliger i Kommunen.

Projekt Udemilja

| forbindelse med udmentning af kommunens Grenne Pulje samt Budgetforlig 1999 har Arhus
Byrad i alt i perioden 1998-2002 afsat 8,830 mio.kr. til forbedring af udemiljget - stgj- og luft-
kvalitet hidrerende fravejtrafik. Midlerne er afsat dels til en kortlaegning af Situationen dels til
iveaksadtelse af konkrete projekter, der kan afhjadpe eventuelle problemer.

Som en ddl af det omtalte projektet “Vision: Byen uden stgjgener” og til brug for “ Projekt
Udemiljg’ har Arhus Kommune i samarbejde med Vejdirektoratet i foréret 1999 gennemfert
spergeskemaundersagel sen blandt 6.151 tilfaddigt udvalgte borgere i Arhus Kommune. Resu-
taterne af undersagelsen skal brugestil at supplere den eksisterende fysisk kortlasgning af staj-
problemerne, som stammer fra vejtrafik med borgernes mere subjektiv opfattelse af stgjproble-
merne, hvorndr og hvordan de er generet, samt hvad de mener, der kan afhjad pe deres proble-
mer.

Det viderearbegjde

Pa baggrund af den eksisterende kortlasgning samt spergeskemaundersggel sen gennemferes en
farste grov udpegning af et antal kritiske strakninger/ lokaliteter, hvor det kan vaae relevant
med en forebyggende sdvel som en afbgdende indsats.

Pagrundlag af denne udpegning af kritiske straskninger arbejdes der videre med en mere detal-
jeret kortlasgning, dels af de mere konkrete forhold omkring stej- og Iuftforureningspavirknin-
gen som f.eks. forureningsniveauerne fordelt pa friarealer og bebyggel sesfacader, anvendelse af
bygninger og udendarsarealer, rumindretning og brug og eksisterende af skeemningsforhold,
f.eks. i form af vindues- og tagkonstruktioner, samt stgjudbredel sesforholdene i avrigt.

Desuden gennemfares en detaljeret rundsperge blandt brugerne i g endommene langs en rakke
af de belastede straskninger om, hvordan de opfatter forureningen, i hvilken udstraskning de fa-
ler sig berart af den, og hvad de evt. kunne taanke sig af lasninger med henblik pa at begraase
den. Detailkortlaggningen gennemferesi et samarbejde med V ejdirektoratet med stette fra Tra-
fikministeriets Sektorpulje.

Pagrundlag af detailkortlasgningen udarbejdes en rackke aternative muligheder for at begramse
forureningen gennem konkrete projekter inklusive overslag over de forventede effekter kontra
den forventede investering.

Detailkortlaggningen skal brugesi forbindelse med udvadgelse af konkrete projektfordag til
ivarkssdtelse.
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Sidel gbende hermed tilrettelasgges et maleprogram i hele kommunen. Ma eprogrammet kan evt.
bestai, at der opstilles en rakke “ multimdestationer”, som kan mae sammenhaangen imellem
trafikkens starrelse og sammensadning, hastigheder, stgjniveauer og |uftkvalitetsniveauer og
klimatiske forhold. Resultaterne af malingerne skal brugestil at formidle viden om trafikmiljeet
samt i forbindelse med kommende opdateringer at kortlaagningen af stgj- og luftkvalitetsfor-
hold.

Projektet afduttes med, at der udarbejdes en "Udemiljgpolitisk Redegarelse' med fordag til en
handlingsplan. Redegerelsen forventes at indeholde en beskrivelse af situationen samt fordag til
mal satninger og udpegning af potentielle indsatsomrader.

De potentielle indsatsomrader inddeles i generelle tiltag - hvor Kommunen kan bidrage med
trafikplanlaegning, trafikregulering, aandrede belaggninger mv. og konkrete projektforsag, som
kan vaae relevante de forskellige steder i endomme og pa friareder.

De afsatte midler til finansiering af konkrete projekter forventes opdelt i to puljer. En pulje der
finansierer de generelletiltag i form af regulering, belaggningssandringer mv. og en pulje hvor
der kan sages om midler til konkrete projektfordag, safremt dette er muligt inden for lovens
rammer.

Det opstillede maleprogram forventes udmentet i konkrete malinger af trafikmaengder, luftkva-
litet og stgj. Mdlet med mdlingerne er i ferste omgang a formidie viden om trafikmiljg til bor-
gerne for herigennem at skabe en bedre forstaelse af problemerne i forbindelse med trafikmiljg-
et. Denne formidling kan evt. ske gennem displays pé stedet og via Arhus Kommunes hjemme-
side og gennem kommunens grgnne regnskab udtrykt som et stgj- og luftforureningsindex, som
| gbende beskriver niveau og fordeling.

Fremover skal malingerne indgai en opdatering af kortlasgningen af stgj- og luftkvaliteten. Re-
sultaterne af mélingerne kan indgai de kommende revisioner af den "Udemiljgpolitiske Rede-
garelse’.

Den “Udemiljgpolitiske Redegerelse” forventes faardig med udgangen af 2000, hvorefter plan-
laegning og ivaarksadtel se af konkrete projekter forventes pabegyndt.
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