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Baggrund og formal

Trafiksikkerhed er et af de vigtigste formill med at have vejregler. Som led i forberedelserne il Fejreg-
ler for veje og stier | dbent land har Vejdirektoratet nedsat en arbejdsgruppe til at undersege mulighe-
derne for at gere standardtvaersnittet mere sikkert.

Undersagelsesrapporten beskriver konsekvenserne ved myanleg. Ved ombygning af eksisterende veje
vil rapportens uheldsbetragtninger stadig vare gyldige, men ikke de ekonomiske betragtninger.

Metode og data: brug af mange kilder

Dette notat beskriver en detaljeret undersegelse af, hvilken betydning forskellige ndringer af vejes
standardtvarsnit har pd trafiksikkerheden.

Figur 1. Basistveersnii 12m
med 1 2m-krone, kan-
tei grafi og skrdning
med a=2
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Udgangspunktet for

undersegelsen er et

basisvejtvarsnit med

2 karespor p4 3,5 meter, 0,5 meter kantbane i hver side inklusiv 10 em akustisk kantlinje, en rabat pd 2
meters bredde i hver side, og udenfor vejkronen er der kantet graft med skriningsanleg 2. Dette tvaer-
enit er typisk for danske landeveje i dbent land, og ADT pd sAdanne veje er gennemsnitligt naer 4000,
Konklusionerne i undersagelsen er mest nejagtige for sidanne veje. Ved meget svag trafik vil endringer
der beskytter mod medeuheld fi en lavere prioritering i forhold til endringer der beskytter mod eneu-
held.

Til at bestemme de sikkerhedsmassige effekter er brugt en kombination af litteraturstudier og detaljere-
de studier af officielle uheldsdata galdende for netop den type veje, som enskes undersegt: 2-sporede
landeveje i dbent land.

Foruden de kodede uheldsdata, som bruges i de fleste uheldsanalyser, er der i denne undersegelse ind-
draget de kortfatiede beskrivelser af uheldsforlabet, som politiet udformer sammen med de kodede op-
lysninger. De bidrager med afgerende ekstra information om iszr forlabet af det enkelte uheld.




Vejdirektoratets Anlagsomride har beregnet de ekstra omkosininger, der er forbundet med de forskelli-
ge tversnitsendringer. Sammenholdt med de fundne sikkerhedsmassige effekter giver de mulighed for
at rangordne zndringerne efter kosteffektivitet.

Indledende uheldsanalyse

Til den detaljerede uheldsanalyse er der udvalgt 409 uheld, som er sket pd strekninger af hovedlande-
veje i Nordjyllands, Vejle og Ribe Amt. Uheldene er udvalgt pi felgende méde: de er alle sket pd 2-
sporede strezkninger uden cykelsti, 1 bent land og med 80 km/t hastighedsbegreensning. De er alle sket
pi strekninger, hvor vejtvarsnittet ifolge Vejdirektoratets Vejdatabank ikke mndrer sig over en mindst
500 meter lang streekning. PA den méde er der opniet en rimelig sikkerhed for, at de undersagte uheld
ikke har noget med @ndringer af tversnit at gere,

De korte beskrivelser af uheldsforleb er gennemgdet for alle 409 uheld. Uheld sket i forbindelse med
ind- og udkersler, kryds eller randbebyggelse er sorteret fra. De resterende 247 uheld er indlzst i en lille
database, hvor oplysningeme 1 teksten er oversat til koder for uheldets forlab.

De 247 uheld er bide med og uden personskade. 1 uheldene med personskade er der i alt registreret 179
tilskadekomne, hvoraf de 18 er drebte.

Det var pd forhiind intentionen at korrigere analysen for betydningen af kurveforhold Analyser og stik-
prever viste imidlertid, at kurveforhold ikke havde vasentlig betydning for tolkningen af uheldsdata

Det viste sig uventet under analysearbejdet, at der ifialge de korte uheldsbeskrivelser var en langt hajere
andel af uheld 1 forbindelse med ud- og indkersler (13%) end angivet i de kodede uheldsdata (2)3%). Nu
er alle uheld med ind- og udkersler frasorteret inden de detaljerede analyser, og derfor fir det overra-
skende resultat ikke direkte betydning for analysen. Det burde derimod indgd 1 overvejelserne om ad-
gangssanering pé landeveje i dbent land.

Detaljeret uheldsundersegelse

For at afgere, om et bestemt uheld kunne have varet undgiet med et andet vejtversnit, er det nadven-
digt med et vist kendskab til uheldets forlab. Ud fra de kodede uheldsoplysninger, der normalt bruges il
at lave analyser ud fra, kan man for eksempel om et bestemt uheld se, at en bil er kart af vejen til ven-
stre, og at det var et eneuheld. Men man ved ikke, om bilen ferst er kommet ud i hajre rabat, om denne
rabat har vezret blad, eller om der har vieret tale om en undvigemanavre. Dette er omstendigheder, som
typisk vil fremgA af den korte uheldsbeskrivelse, politiet udarbejder til hvert registreret uheld.

Disse oplysninger er systematisk udmyttet for de 409 uheldsdata i det udvalgte uheldsmateriale. Herud-
fra har det veeret muligt at bestemme sikkerhedsmessige potentialer ved tvarsnitszndringer, som ellers
ikke ville kunne vurderes.

| falgende tabel er angivet, hvor mange uheld, der efter denne undersegelse er vurderet at kunne pévir-
kes ved forskellige principielle tversnitszndringer. Uheldsdata er fra 1994-95,




Tabel | Fordeling al' wheldsforleh

Uheldsgruppe Uheld / andel | Personskader / andel
Afkersel via rabat 46uh. /19% | 41 stk /23%
Korer | modsatrettet kerespor 74 stk. / 30% | 45 stk / 25%
(47 % af dre=bte)
Udenfor vejen {greft, skreznt, an- 122 stk. / 93 stk / 52%
det) 49% 59% /33%
- heraf valter 58 stk. / 24%
Uheld med lette trafikanter 10 stk / 12% | 26 stk. / 15%

Mange uheld optrasder i flere grupper. Procentsatserne kan derfor ikke summeres.

Tallene siger ikke noget om, hvor effektivt uheldene kan reduceres ved at mndre pd vejtvaersnittet, men
beskriver hvor mange af de analyserede uheld der kan pdvirkes ved forskellige principelle endringer.

Af de 409 registrerede uheld er de 247 strekningsubeld uden svingning udvalgt til nermere analyse. De
247 uheld er med i alt 179 personskader (inkl. drzbte) og fordeler sig som fialger:

1 af de 247 uheld er sket i en skarp kurve og 7 er sket inden for 100 meters afstand fra en skarp
kurve - alle 8 er spiritusuheld

46 uheld er sket ved afkorsel i rabat, der typisk skyldes eller indledes med at keretejet fir det hajre
hjulsat ud i rabatten

74 uheld ville sandsynligvis kunne plvirkes ved etablering af en form for fysisk midteradskillelse

122 uheld er med keretajer, der er endt uden for vejens omride. Heraf veltede keretajerne 1 58
uheld Skadesgraden eges ved valtning.

30 uheld implicerede lette trafikanter

12 uheld er med parkerede biler.

Af de frasorierede uheld er felgende desuden szrligt interessante:

52 uheld er sket i forbindelse med private ind- og udkersler, hvilket indikerer en meget hej repre-
sentation | forhold il de kodede uheldsdata

Hvilke tversnitsandringer undersages?

Med baggrund i et nermere defineret basistvarsnit er det undersegt, hvilken sikkerhedsmessig effekt
der kan forventes ved hver af disse tversnitsendringer:




«  Fladere vejskrining ved pifyldning: anlzg 1:3 i stedet for 1:2, som er mest udbredt | Danmark.
Denne &ndring er kun relevant, nar vejen ligger over terren.

+  Trug med afrunding i afgravning Trug i stedet for kantet greft bruges, nér vejen ligger i eller under
terran,

»  Bredere yderrabat: 3 meter i hver side 1 stedet for de i dag ofte anvendte 2 meter

«  Forbedret yderrabat: rabatten stabiliseres, og der kan ikke komme en generende hej kant ved asfalt-
kanten.

»  Bredere kantbane: brug af 1,0 meter belagt areal uden for kantlinjen i stedet for 0,5 meter, som er
det almindelige i dag.

»  Bredere kantbane og tilsvarende smallere yderrabat: kantbanen udvides pi bekostning af yderra-
batten, Kronebredden fastholdes alts&, men en sterre del af den bliver asfaltbelagt

»  Bredere kerespor; anvendelse af 4,0 meter i stedet for de 3,5 meter, der er mest brugt i1 dag.

»  Fysisk midteradskillelse: en udformning af vejmidten, der sikrer trafikanter imod uforvarende at
kore over i den modsatrettede korebanehalvdel, og som ikke frembyder nogen vasentlig pakersels-
risiko i sig selv. Det foreslis at udfiere pilotprojekter med det formél at bestemme den optimale ud-

formning

Bemark, at de fleste af tvernitsendringerne medferer et starre arealkrav end basisudformningen.

Resultater af de enkelte tveersnitsendringer

De beregnede uheldsreduktioner, relative meromkostninger og ferstedirsforrentninger af de 8 beskrevne
endringer er vist 1 folgende tabel. Endringeme er opstillet efter faldende merpris.

Tabel 2 Uheldsredulkiioner og relaliv merpris af hwersnilsendringer
Relativ |Relativ reduktion |Ferstedrs-

Andring {merpris [Uheld  |P.skader|forrentning |
Fysisk midieradskillelse 3,1%| 2T 1T 18%
Bredere karespor 4, 7% 15% e e
Bredere kantbane 4 % 14% 14% 10%%
Bredere yderrabat 4 4% 15% 15% 12%
- og tilsv, smallere yderrabat 24% 8% 11% 14%
Fladere skrining v. pafyldning 2.1% 11% 16% 23%
Trug med afrunding 24%| 18%| 37% 40%
Forbedret yderrabat 0.2% 6% T 100%

Merprisen og dermed forrentmingen gelder kun ved anlzg af nye veje. Uheldsreduktionen vil ogsa gal-
de ved ombygning af eksisterende veje, men udgifierne vil vaere afheengige af den konkrete udformning
af vejen og dens omgivelser. Det betyder, at @ndringernes indbyrdes priontering ogsa kan vare ander-
ledes, hvor der er tale om ombygning af en eksisterende vej,

Effekten af trug samt fladere skrdninger er ligesom de andre @ndninger bestemt ud fra uheldsbeskrivel-
serne af de analyserede uheld. Men trug kan kun etableres hvor der er afgravning, eller vejen er i niveau,
og skriningsendringer tilsvarende kun, hvor der er en skrining, altsd i pifyldning. Det er i modseining
til alle de andre ®ndringer, som er inden for vejkronen og som gennemfiares ubrudt pa hele vejen P3
grund af denne forskel er det nedvendigt at vide omtrent hvor stor en andel af de uheldsanalyserede vej-




Skemaet kan bruges pd flere mader:

= Hvis der er givet en ekonomisk begraznsning pé for eksempel 0,2 mio.kr. ekstra pr. km vej, ses det
at kun de to bedst forrentede #ndringer kan pennemfares, og effekten bliver da en 32% uheldsre-
duktion

= Hvis der er givet et vist ambitionsniveau, for eksempel en uheldsreduktion pd 40%, ses det, at det er
nadvendigt at gennemfere alle fire endringer

*  Hwis vejbygningens ekstraomkostninger skal konkurrere med ekstrainvesteringer inden for en an-
den sektor, kan kriteriet for eksempel vaere, at merinvesteringen skal have en ferstedrsforrentning
pi mindst 27%. Det ville betyde, at de tre ferste ®ndringen kunne gennemferes, men ikke "bredere
vderrabat”,

De angivne uheldskostninger og dermed farstedrsforrentninger geelder ved de aktuelle trafikmangder
{som gennemsnitligt er 4000 keretajer pr. degn) pd det undersegte vejnet. Sterre trafikmengder giver
starre uheldsbesparelser og bedre forrentning, Hvis trafikmengderne er meget storre eller meget mindre,
kan selve tversnitsendringernes indbyrdes prioritering ogsd endres.

Bemark, at zndringen "Fysisk midteradskillelse” ikke er medtaget i nogle af de kombinerede &ndringer
- til trods for, at foranstaltningen i sig selv er vurderet at have en god nyttevirkning (ferstefrsforrent-
ning). Dette skyldes, at denne ®ndring i| Danmark stadig mf betragtes som varende pd forsegsstadiet.
Men arbejdsgruppen anbefaler, at der snarest ivaerksettes pilotprojekter for at finde egnede udformnin-
ger - ogsé pd baggrund af, at denne foranstaltning har potentiale for at forhindre uheld med dreebte.




