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Indledning.

Arhus Amt, Vej- og Trafikomrédet har gennemfart et pilotprojekt med lokale hastighedsgraen-
ser i 5 mindre by- og lokalsamfund. Samtidig er Arhus Amt, Veje og Trafik, indgaet i et sam-
arbejde med 8 mindre kommuner i amtet med henblik pa at udarbejde planer for differen-
tierede hastighedsgranser i kommunerne — herunder gennemfarelse af diverse pilotprojekter i
hver enkelt kommune.

| det falgende er der primart fokuseret pa det farstnaevnte projekt.

Formal.

Formalet med at gennemfagre et pilotpojekt med lokale hastighedsgranser i mindre by- og
lokalsamfund er at vurdere effekten heraf og dermed vurdere den fremtidige administration af
lokale hastighedsgranser.

Baggrund.

Arhus Amt har senest i sin Trafiksikkerhedsplan for Arhus Amt, hoved- og landeveje fra 1997
beskrevet de initiativer, der skal gennemfares for at sikre opfyldelsen af malet i Den
Feerdselssikkerhedspolitiske Handlingsplan fra 1988.

Et af initiativerne er at gennemfare hastighedsplanlagning pé veje med lav standard.
Initiativet omhandler gget brug af differentierede hastighedsgraenser pa amtsvejene, hvor der i
dag er tilladt at kare 80 km/t. Det drejer sig om streekninger, hvor vejens lave standard eller
omgivelserne - f. eks. i form af mindre bysamfund - taler derfor. Det er farst og fremmest et
spargsmal om trafiksikkerhed, men hensynet til borgernes tryghed og trivsel er ogsa vigtigt.

Det er flles for disse vejstraekninger, at det ikke er gkonomisk muligt at gennemfare vej-
tekniske anleegsforanstaltninger.

Pilotprojektet draftedes pa et mgde med politimestrene i amtet den 26. august 1996. Pa flere
af de patenkte lokaliteter havde politiet tidligere afvist at etablere en lavere hastigheds-
graense. Afvisningen var sket med henvisning til Justitsministeriets cirkulere af 5. juli 1985,



88, stk. 1, der fastslar, at en lavere hastighedsgraense end den generelle kan fastsettes, nar
vasentlige feerdselssikkerhedsmassige hensyn taler derfor, dvs. nar hastigheden er en
vaesentlig ulykkesarsag eller —risiko pa den paggldende vejstraeekning, og navnlig i tilflde,
hvor det skannes pakravet af hensyn til til fodgaengere og cyklister.

Det aftaltes dog med politimestrene at gennemfare et forsgg i 5 mindre by- og lokalsamfund —
ét i hver af amtets politikredse.

Forsggssteder.

Forsggsstederne blev drgftet med de forskellige politikredse under sortpletmgderne i 1996.
Det har i udveelgelsen veeret et kriterie, at hastighedsgraensen for forsgget skulle vaere 80 kml/t.
I skemaet nedenunder er vist, hvilke steder forsgget er gennemfgrt, samt relevante
oplysninger om forsggsstederne. Alle forsggsstederne er mindre bysamfund med bla bytavler.
Den lokale hastighedsgranse under forsgget blev med politiet aftalt til 70 km/t og blev
etableret indenfor de bla bytavler.

Nr. Vej Lokal- Uheld Oprindelig  Hast. greense @nske  Politikreds
Omrade 1991-95 hast. greense under forsgg Fra

p/m km/t km/t Borgere
1 403 Mollerup 5/1 80 70 Nej Silkeborg
2 527 Reved 0/0 80 70 Ja Randers
3 529 Sivested 0/2 80 70 Nej Grenaa
4 634 Sjelle 2/1 80 70 Nej Arhus
5 644 Skarup 1/0 80 70 Ja Odder
Forsggsmetode

Der er udfgrt malinger af bilernes hastigheder én gang far og tre gange efter, at den lokale
hastighedsgraense er etableret. Den lokale hastighedsgranse er etableret i oktober 1997. Der er
gennemfart fgr-malinger ca. én maned fer den lokale hastighedsgraense er etableret ved
skiltning. Der er gennemfart eftermalinger tre gange efter over en periode pa 18 maneder for
at undersgge bade korttids- og langtidseffekten.

Malingerne er udfert i en periode pa 7 degn med et Golden-River anlaeg, hvor to slanger er
udlagt over karebanen. Alle biler, der passerer slangerne, indgar i malingerne.

Malingerne er alle steder gennemfaert i den centrale del af omradet med lokal hastigheds-
begraensning.

Forsggsresultater.

| skemaet pa naeste side er vist resultatet af far- og eftermalinger i de fem byer. Pa baggrund
af gvrige hastighedsmalinger foretaget af Arhus Amt, Veje og Trafik i forsggperioden
vurderes det, at der har vaeret et generelt hastighedsfald pa vejnettet pa ca. 1 km/t i samme
periode.



Nr. Vej Lokal- Malt Malt hast. Malt hast. Faktisk Fald i antal
Omrade hastighed 6 mdr. 18 mdr. hast. fald  der karer
for, km/t  efter, km/t efter, km/t 18 mdr. over 80
efter, km/t km/t, %

1 403 Mollerup 79,6 77,6 73,9 5,7 46

2 527 Rgved 75,1 70,9 69,1 6,0 50

3 529 Sivested 77,3 70,6 69,6 7,7 46

4 634 Sjelle 76,2 69,4 68,1 8,1 52

5 644 Skarup 80,2 75,6 74,2 6,0 3
hed i begge retninger i de

uger

orsggssteder.

sgget har vist, at lokale hastighedsgraenser har en god effekt pa den kerte
hastighed. Der opnas en god nedszttelse af hastigheden, hvilket medfarer en forbedret
trafiksikkerhed, en uheldsbesparelse samt forbedret tryghed for beboere og andre, der feerdes
pa eller langs vejen. Det skannes, at forsggsresultaterne direkte kan overfares til veje med lav
standard udenfor lokalsamfund.



Arhus Amt, Veje og Trafik, vil foresla Politiet, at man i fremtiden administrerer lokale
hastighedsgraenser under iagttagelse af forsggets resultater. Arhus Amt, Veje og Trafik, vil

tillige undersgge muligheden for, at formuleringerne i Justitsministeriets cirkuleere af 5. juli
1985 vedr. lavere hastighedsgreanser blgdes op.



