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Bakgrund och syfte

Behovet att kunna forflytta sig i glesbygd och mindre titorter dr minst lika stort som i
storre orter. Bilen blir ett maste, inte bara i extrem glesbygd. For de som inte kan nyttja
bil dkar risken for social isolering.

Nedan redovisas mojligheter att vésentligt att skapa ett vdsentligt storre utbud av
kollektiva resmojligheter 1 glesbygd genom att anpassa och merutnyttja redan befintliga
transportresurser med utgdngspunkt fran Olofstroms kommun i Blekinge.

Metodik

Samtliga samhéllsbetalda transporter — linjetrafik, kompletteringstrafik, skolskjutsar,
fardtjédnst och sjukresor — kartlades. Uppgifter om turutbud, linjeléngd, fordonstyper,
resande, beldggningsgrad, energiforbrukning och emissioner togs fram for att dven
studera i vilken mén trafikutbudet &ven kunde géras mer miljovinligt.

Uppgifterna sammanstélldes och jamfordes pa ett likartat sétt for att medge jamforelser
mellan olika transportformer och som underlag for fortsatt forsoksverksamhet.
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Anropsstyrd Hemtaxi(1999) avser komplettera linjetrafikutbudet. Antalet mojliga res-
tillfallen jamfort med resefterfragan for obegriansad fardtjdnst svarar endast mot 2-3
procent av en berdknad fri efterfragan under dygnet och veckan.

En fylligare redovisning finns i projektrapporten (Bjerkemo S-A 2001)
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Resultat

Jamforelsen mellan de olika transportslagens energieffektivitet och emissioner per resa
visade att de var relativt likvardiga forutsatt att de hade hég utnyttjande och fyllnads-
grad.

Det ér alltsa inte sjdlvklart att en transport med en normalbuss innebér en miljovinligare
transport. Aven en dubblering av kérningarna med mindre fordon pé enstaka turer kan
vara totalt sett fordelaktigare om det i gengild innebdr att fordonen kan utnyttjas
effektivare.
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Sammantaget finns alltsd ett stort turutbud av sambhéllsfinansierad trafik men endast
45% ar tillgdngligt for allménheten. For de som inte bor nédra de tva tittrafikerade
regionala stréken dr mdjligheten att utnyttja kollektivtrafiken liten.

Linjetrafiken dr ndstan uteslutande inriktad pd arbets- och skolresor dagtid mandag —
fredag. Icke arbets- och skolresande utgdér dock nistan tre fjardedelar av vért resande
och ér det resande som fn dkar mest.

En modell for integration av trafikutbudet for alla resandekategorier utvecklades som
endast omfattat tre trafikformer:

- Fast linjetrafik — forplanerad, “forbestdlld trafik av samhéllet”

- Abonnerade resor — létt d&ndringsbara rutter ’samakning med fasta rutter”

- Anropsstyrd trafik — spontana, tillfdlliga resor samordnade med &vrig trafik

Studierna visade att effektivare och flexiblare utnyttjande av transportresurserna kan ge
ett visentligt 0kat och mer behovsanpassat utbud inklusive anpassning till funktions-
hindrade. En anpassad fordonspark och okat, flexibelt turutbud kan antas ge effektivare
fordonsutnyttjande och minskat bilberoende och ddrmed miljovénligare trafik och 6kad
trafiksékerhet.

Samordning av trafikresurserna dr dock personellt och mentalt krivande. Vidareutveck-
lat datorstod behdvs for planering, samordning och trafikledning. Mojligheter att
fordndra trafikstrukturen, dndrade organisations- och resformer med abonnerade resor,
gemensam boknings- och informationsyta redovisas 1 rapporten.
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Vidareutvecklade system med samordnat, flexibelt anpassningsbart trafikutbud kan
bidra till att behalla en god lokal transportservice i omradden med litet trafikunderlag.
Minskad bilanvindning, behov av andrabil samt forbéttrade levnadsvillkor samt mins-
kad risk for social isolering &r andra positiva effekter.
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Rapportforfattaren,

Sven-Allan Bjerkemo (MscCE) har mingérig erfarenhet av trafikplanering och sam-
hillsplanering frdin VBB samt har drivit en rad FoU-projekt inom omridet. Sven-Allan
driver nu en egen konsultverksamhet med inriktning pa trafikplanering, kollektivtrafik
och miljoanpassade transporter samt medverkar i undervisning och forskningsprojekt
vid Lunds Tekniska Hogskola.
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