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1. Indledning

Béade pé europisk, nordisk og dansk plan arbejdes der i1 disse ar ihaerdigt med at etablere
bedre informations systemer for trafikanter. De forste systemer dukkede op indenfor booking
til flyrejser, og var primert rettet mod flyselskaber og rejsebureauer, men med Internettets
fremkomst er systemerne i langt hejere grad blevet rettet mod slutbrugerne. I forste omgang
var der primert tale om helt passive informationssystemer, men efterhanden er der indbygget
stor interaktivitet som i langt hgjere grad end tidligere rammer brugernes behov for praecis og
hurtig information. I nogle tilfelde kan systemerne endda komme tet pa en fuld
billetudstedelse.

En fortsat forbedring og udbygning af de slutbrugerorienterede trafikinformationssystemer
kraever yderligere integration af data fra flere lande, fra flere trafikformer og samtidigt skal
disse data hele tiden vere fuldt opdaterede og korrekte, og i mange tilfeelde endda i realtid.

Kravene til data kvalitet stiller store krav til valg af arkitektur for de bagved liggende
systemer. Velges centralt baserede arkitekturer skal centrale data hurtigt kunne fedes ind 1 et
centralt system, hvilket normalt er temmeligt dyrt. Velges en decentralt baseret lasning, skal
systemerne kunne kommunikere med effektive protokoller, hvilket ogsd er en omkostning.
Diskussionerne omkring valg af arkitektur har de senere ar varet ret centrale og i nogle
tilfelde begrensende for udviklingen. Habet med dette indlaeg er at bringe mere klarhed til
debatten uden at det skal blive en teknisk diskussion for en begrenset kreds.

Denne artikel er blandt andet baseret pd flere ars analysearbejde gennem EU projektet EU-
SPIRIT, hvor der med udgangspunkt i et enske om at integrere kollektiv transportinformation
pd tvers af landegrenser ogsd blev gjort mange overvejelser om integration af andre
transportformer og andre informationstyper.

Dertil er praesentationen baseret pa en foranalyse udarbejdet for Nordisk Ministerrdd omkring
eksistensen af rejseplanlaeggere i Norden, suppleret med forslag til det videre arbejde pd
omradet.

Endeligt er artiklen baseret pd en brugerundersogelse for Nordisk Ministerrdd baseret pa
udarbejdelse af en prototype pa en Nordisk Multimodal miljevenlig rejseplanlegger. Denne
brugerundersegelse blev afsluttet ultimo 2002.

2. Baggrund

Nordisk Ministerrdd udpegede 1 1996 IT som et af 6 satsningsomrider for en arraekke. Det
videre forlob bestod sd i at fi udvalgt nogle emner indenfor IT som opfylder nordisk
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ministerrdds krav, hvor nogle af hovedkravene er at emnet skal styrke det nordiske
samarbejde og lede til et projekt mellem deltagere fra mindst 2 nordiske lande.

I marts 2000 satte Nordisk Ministerrad 3 foranalyser i gang. Det drejer sig om:

e Nordisk multimodal rejseplanlegger
e Overvagning af farligt gods
e Transport telematik og individ

Efter afslutningen af foranalysen i 2001 for den nordiske multimodale rejseplanlaegger blev
det besluttet at fortseette med opbygningen af en prototype hvilket skete i lebet af 2002,
hvorefter det blev afrundet med en brugerevaluering og en afsluttende rapport.

De ovrige foranalyser blev ogsé gennemfort i lobet af 2001. Rapporter fra foranalyserne kan
findes pa Ministerradets hjemmeside under kategorien transport: www.norden.org/transport/

3. Foranalysen

Formaélet med foranalyse var at se pd mulighederne for at etablere en nordisk multimodal
rejseplanlegger. Hvis der kom et positivt resultat ud af foranalysen var tanken at fortsatte
med etablering af en prototype. Den forste aktivitet i foranalysen var at skabe et overblik over
stadet for rejseplanleggere 1 Norden. Dernast gennemfortes en interessent analyse. P4 basis
heraf opstilledes 3 scenarier for den videre udvikling hen imod  etablering af en nordisk
multimodal rejseplanlaegger. I forbindelse med disse analyser blev mulighederne for
offentligt-privat samarbejde (PPP) belyst.

Foranalysen undersoger det teknologiske stade ved forst at skabe et overblik over samtlige
nordiske rejseplanleeggere pa Internettet'. Dette er illustreret ved nedenstiende figur, hvor det
ses, at Norden er godt dekket ind med planleggere for bil og fly, mens ferge og kollektiv
trafik er mere sporadisk daekket. Den kollektive trafik er 1 Danmark naesten daekket

Figur 1: Oversigt over rejseplanleggere
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* Forskellige systemer deekker fly i hele Norden, bl.a. TRAVIS, AMADEUS og Travellink.
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af en national planlegger, mens 1 Sverige er ca. 40% af den kollektive trafik samlet 1 een
planlegger. Norge har en mere sporadisk daekning, mens Finland og Island kun har
tidstabeller tilgaengeligt pd Internettet. Generelt sa er integrationen mellem transportformerne
ikke tilstede 1 sarlig hej grad. Flyplanleggere, bilplanleggere og kollektiv
transportplanleggere fungerer i hver deres verden og forseger at dekke deres egen
transportform bedst muligt. Ferger er dog delvist integreret i nogle bilplanlaeggere og ogsé
delvist med i kollektiv transport. Kollektiv transport integrerer bus og tog fuldt ud i Danmark
og 1 mindre grad i Sverige og Norge.

For at kunne etablere en Nordisk Multimodal Rejseplanlegger er det nedvendigt at integrere
data fra de eksisterende planleggere. Erfaringerne fra en rekke internationale
integrationsprojekter er derfor blevet undersogt. Det viser sig at kun EU-SPIRIT-projektet’
har praesteret overbevisende resultater. EU-SPIRIT projektet er et europaisk projekt, der i dag
anvendes til bl.a. at integrere de kollektive trafikplanleeggere i Danmark og Skane. EU-
SPIRIT er pa vej til at blive en etableret standard for integration af rejseplanlaeggere. Dens
styrke er, at den er decentral, hvorved der ikke kommer nye omkostninger til vedligehold af
data i et nyt centralt system. EU-SPIRIT er et abent system, hvor eksisterende
rejseplanleggere kan koble sig pd og udveksle data med andre rejseplanleggere. Derved
bliver brugerne af systemerne i stand til at planleegge rejser med data fra alle tilkoblede
rejseplanleggere pd een gang. Ogsa de baltiske stater vil kunne integreres i EU-SPIRIT inden
for f4 ar. Svagheden ved EU-SPIRIT er, at den primert anvendes af kollektiv
transportoperaterer, og derfor er integration med fly- og biltransport ikke hejt prioriteret.

3.1 Interessenterne

En vigtig gruppe interessenter er brugerne. Da det er vanskeligt at sperge brugere om en
fremtidig fiktiv planleegger, gennemfortes der i stedet en indirekte vurdering baseret pa det
nuvarende brugsmenster. Vurderingen viser, at der i dag er adskillige millioner brugere hver
maned af de eksisterende planlaeggere, og at der er en kraftig vaekst i antallet af brugere.
Efterhanden som brugerne vanner sig til de eksisterende planleggere vil de forvente en
bredere service, der bade giver information pa tvaers af landegrenser og pa tvars af
transportformer. Her kommer den Nordiske multimodale rejseplanlegger pé tale i een eller
anden form.

De ovrige interessenter i en Nordisk Multimodal Rejseplanlagger er eksisterende udbydere af
planleggere, vejdirektorater og reprasentanter for de forskellige transportformer. Disse blev
alle inviteret til at deltage i et seminar, hvor der var mulighed for at besvare et spergeskema.
Resultatet af seminaret og spergeskemaet har givet et klart indblik 1 interessenternes holdning
til en Nordisk Multimodal Rejseplanleegger. Holdninger blandt interessenterne kan opsum-
meres 1 folgende overskrifter:

Kollektiv transport ensker ikke at medvirke 1 en nordisk integration med biltransport
De enkelte planlaeggere kan dog integrere biltransport lokalt efter enske

En uafhangig “added value provider” kan integrere transportformer i egen planlaegger
Kollektiv transport skal integreres med fly af hensyn til rejsende fra Finland og Island
Der er brug for integration af kollektiv trafikplanleggere mellem de enkelte nordiske
lande

6. Der er stor interesse 1 at blive del af en Nordisk Multimodal Rejseplanlegger

DAl

? Omtalt i appendix 1
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7. Den teknologiske lasning skal vere baseret pa decentral teknologi
8. EU-SPIRIT er den oplagte teknologi
9. Det er vigtigt at en Nordisk Multimodal Rejseplanlagger nar ud til mange brugere.

3.2 Scenarier

Baseret pad de indledende underseggelser opstiller foranalysen tre mulige scenarier for
etableringen af en Nordisk Multimodal Rejseplanlegger.

A. En avanceret demonstrator til identifikation af brugerbehov
B. En ny teknologisk lgsning fra scratch for at f4 optimal integration af transportformer
C. En decentral integration baseret pA EU-SPIRIT konceptet.

Den avancerede demonstrator vurderes ikke at give vesentligt bidrag til viden om
brugerbehov. Der var heller ikke noget enske blandt interessenter om en sddan demonstrator,
idet de finder, at der er eksisterende systemer pd markedet, der kan give tilstrekkelig
information om brugerbehov og brugermenstre.

En ny teknologisk lesning fra scratch vil blive uforholdsmaessig dyr bade i indkeb og drift.
Den vil endvidere fa svaert ved at tiltraeekke et stort antal brugere.

En decentral losning baseret pa EU-SPIRIT-konceptet nyder stor opbakning blandt
interessenterne. Samtidigt er omkostningerne betydeligt mindre end opstart fra scratch. EU-
SPIRIT giver ikke direkte adgang til integration med biltransport, men dette kan handteres 1
de enkelte rejseplanlaeggere i stedet.

Den scenariebaserede analyse falder klart ud til fordel for en decentral losning baseret pd EU-
SPIRIT.

33 Public Private Partnership

Vurderinger af anvendelsen af Public Private Partnerships (PPP) i1 forbindelse med
rejseplanleggere viser, at omradet er praeget af mange akterer med halvoffentlig baggrund,
samt nogle offentlige og nogle private aktorer.

En decentral Nordisk Multimodal Rejseplanlegger vil give mulighed for, at de forskellige
former for akterer kan udveksle data og dermed bruge hinandens data til at udbyde en
betydeligt mere interessant planlaegger, end de ville have kunnet gore alene. Dette er en lidt
usedvanlig form for PPP, men en model der maske ogsa kan bruges i andre sammenhange.

34 Anbefalinger

Baseret pd de indledende analyser konkluderer foranalysen, at der ikke ber bruges ressourcer
pa at lave en demonstrator for en Nordisk Multimodal Rejseplanlaegger. 1 stedet ber det
overvejes at der 1 den naeste fase, samarbejdsprojektet, gives tilskud til en egentligt etablering
af en Nordisk Multimodal Rejseplanleegger. Denne rejseplanlaegger skal baseres pa EU-
SPIRIT-konceptet. Dette koncept er initieret med integration af kollektiv transport mellem
Danmark og Skane, og ber udbygges med:

Integration af resten af Sverige

Integration med tilgengelige rejseplanleggere i Norge
Integration med de kommende rejseplanlaeggere i Finland
Integration med eventuelle kommende rejseplanleggere pa Island
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e Integration med flyplanleggere
e Integration med added value services (herunder ruteplanleggere (bil)).

P& nordisk plan er der en udtalt mangel pa samarbejde mellem rejseplanleggere for de enkelte
lande og for de forskellige transportformer. Det vil vare en naturlig rolle for Nordisk
Ministerrad, at give et ekonomisk incitament til yderligere nordisk integration pd tvers af
transportformer og landegrenser. Baseret pa erfaringer fra Danmark og EU er det sandsynligt,
at et saddant incitament vil vaere vigtigt for at overvinde de nuverende organisatoriske og
finansieringsmaessige barrierer, der forhindrer at denne nordiske integration sker uden stotte.

4. Miljevenlig nordisk multimodal rejseplanlaegger

Efter afslutningen af foranalysen vurderede styregruppen rapporten. Styregruppen fandt, at
det ville veere mere interessant at fokusere pa de mulige miljogevinster ved sammenligning af
forskellige transportformer end ved at fortsette en udbygning af EU-SPIRIT. Derfor valgte
styregruppen at specificere udbygning af en nordisk multimodal rejseplanlegger med
tilfgjelsen miljovenlig, fordi den ud over at sammenligne forskellige rejsemuligheder pa pris
og tid ogsé skal sammenligne dem p& miljgomkostningerne. Mélet er dermed at etablere en
prototype, der skal demonstrere hvordan en rejseplanlegger kan give en mere effektiv
udnyttelse af transportsystemet som helhed.

4.1 Projektets opgaver

Projektet blev tilrettelagt s& hovedopgaven var at udvikle en prototype, der ved integration
med en raekke forskellige rejseplanleggere skal vere i1 stand til at give en testbruger en
oplevelse af et fungerende system. For at fa en reel og uathangig vurdering af systemets
funktionalitet gennemfortes en brugerundersegelse med brugere, der ikke kendte til systemet i
forvejen, men som 1 forvejen var vant til at bruge Internettet og 1 gvrigt rejste meget. Endeligt
blev der som et resultat af projektet lavet en kortlegning af de tekniske og adm.
problemstillinger og muligheder

4.2 Prototypen

Kort efter starten pa opgaven méitte hovedleveranderen af prototypen indse, at de havde taget
en lidt for stor mundfuld. For det forholdsvist lille beleb, der var afsat til etablering af
prototypen, kunne det ikke lade sig gere at lave den nedvendige integration med en rakke
eksisterende rejseplanlaeggere. Det ville vere et alt for stort udviklingsprojekt, som slet ikke
stod prototypens anvendelse. Hovedleveranderen valgte derfor i stedet at bygge prototypen op
1 en avanceret Powerpoint slide struktur. Herved blev det muligt, med en instrukter ved
hénden, at gennemfore brugertest. Den manglende interaktivitet kunne sa handteres verbalt af
en instrukter, hvilket ogsa viste sig at vaere fuldt tilfredsstillende for brugerne.

Prototypen indeholdt fire rejser:

En rejse internt 1 Kebenhavn
En rejse internt 1 Stockholm
En returrejse fra Kebenhavn til Stockholm
En returrejse fra Stockholm til Kebenhavn

Formélet med disse fire rejser var at sikre, at prototypen havde et indhold som bade danske og
svenske testdeltagere kunne forholde sig til. De danske testdeltagere kunne forholde sig til en
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rejse internt 1 Kebenhavn og en returrejse startende fra Kebenhavn. De vil derimod kun
vanskeligt kunne forholde sig til en intern rejse 1 Stockholm og tilsvarende er det vanskeligt
for dem at forholde sig til en returrejse, der starter fra Stockholm.

I prototypen gives forsggspersonerne valget mellem bil/tog og fly, og disses pris, tid, energi
og miljeomkostninger prasenteres.

Samtidigt giver prototypen mulighed for at der laves en relativt tidskrevende og omfattende
inddatering af oplysninger omkring brugerens bil, sdledes at de bilrelaterede oplysninger kan
blive mest muligt pracise. Af hensyn til de mere utdlmodige brugere laves tilsvarende en
opstilling, hvor langt feerre inddata er pakreevet, men det medferer, at beregningen bliver mere
ungjagtigt.

4.3 Miljoe- og prisberegninger er vanskelige
Det viste sig dog hurtigt, at det var ikke nogen nem opgave at lave beregninger for biler.

Specielt beregningen af den samlede transportpris viste sig at vaere svaer. Som minimum vil
en korrekt beregning krave adgang til felgende data:

Bilens nypris
Afskrivninger/afdrag
Finansieringsomkostninger
Driftsomkostninger
Parkeringsomkostninger
Vejafgifter

Energiforbrug
Forureningsniveau

Antal personer i bilen

Ogsé beregningen af priser for at rejse med offentligt transport er vanskeligt. Blot at lave
prisberegninger for kollektiv transport pa tvars af flere selskaber krever regelmaessige
oplysninger fra de enkelte selskaber og det skal endda vare oplysninger 1 et format som kan
leses af den centrale akter, som udpeges til at foretage de tvaergéende prisberegninger.

Derudover kraver prisberegninger mange oplysninger fra brugeren (alder, rabatordninger,
rejsetidspunkter, antal etc.) for at kunne beregne den rigtige og optimale pris for netop denne
bruger. Eksempelvist vil studerende ofte vere parate til at rejse péd en hverdag for at spare tid,
mens en person 1 arbejde ofte er tvunget til at lave fritidsrejser 1 weekends til en hgjere pris.

Beregning af milje omkostninger er ogsa relativt vanskelige. Der er ikke vedtaget nogle
alment accepterede beregningsmetoder, som kan héndtere, at det ikke altid er umiddelbart
oplagt, hvordan miljgomkostningerne skal beregnes.

For eksempel viser det sig, at den kollektiv transports miljebelastning ikke sa let kan beregnes
entydigt. I Sverige har tog og sporvogne en meget lille CO2 udledning, da de fir energien fra
atomkraft og vandkraft, mens tog i Danmark er diesel- eller eldrevne (kulbaseret) og derfor
har en langt sterre udledning af CO2. For de danske diesel-tog er beregningen forholdsvist
ligetil, men for eltog vil beregningen athenge af de forudsetninger der opsattes for
elanvendelsen. For eksempel vil det have afgerende betydning om den store import og eksport
af el medregnes.
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Et aspekt i denne sammenhang er ogsd en vurdering af hvilke miljeforhold, der er vigtige at
medtage. Eksempelvist vil stgj og visuel forurening i nogle tilfelde vere vigtige, men i
mange tilfelde af mindre betydning.

4.4 Brugerundersegelsen

Brugerunderseggelsen foregik ved at brugerne udfyldte et spergeskema hvor de tog stilling til
deres vagtning af tid, transportform, pris, milje og komfort i forskellige rejsesituationer. Alle
de 20 bruger var alle hyppige internetbrugere (konsulenter) og rejste relativt meget. Brugerne
var fordelt s& der var 10 danske og 10 svenske brugere, der deltog i henholdsvis den danske
og den svenske brugertest. De er ikke reprasentative for befolkningen som helhed, da de ma
forventes at have en storre grad af anvendelse af Internet og en sterre rejsehyppighed end
befolkningen som helhed.

Efter at de havde udfyldt spergeskemaerne blev brugerne blev prasenteret for prototypen og
gav skriftlig og mundtlig vurderinger deraf.

Brugerundersogelsen gav felgende hovedkonklusioner.

Brugerne vil gerne have milje aspektet ind 1 eksisterende og allerede anvendte
rejseplanlaeggere idet de fleste vil foretreekke at blive ved at anvende den rejseplanlegger de
allerede kender.

Under alle omstendigheder er holdningen dog at man vil gerne have een rejseplanlegger, der
kan integrere tid med pris og milje.

Det viser sig dog at nar vigtigheden af pris, tid og miljo sammenlignes prioriteres miljoet
lavest. Det kan siges pa den mdde, at milje oplysningerne er rare at have, men de er ikke
nedvendige. Der er dog den maske ikke sd overraskende forskel pa prioriteringen af
vigtigheden af pris og tid, at pris er vigtigst ved private rejser, mens tid er vigtigst ved
arbejdsrejser. Det kan formentlig forklares med at arbejdsgiveren betaler arbejdsrejser,
hvorfor det 1 hgjere grad i1 arbejdssammenhang er vigtigt at spare pa rejsetiden, som ofte kan
gé ud over fritiden, hvis den bliver for lang.

4.5 Systemarkitektur

Ovennavnte overvejelser er grundlaget for opstilling af nedenstdende sammenligning af
fordele og ulemper ved en centraliseret og en decentraliseret systemarkitektur for
rejseplanlaggere.

Centraliseret Decentraliseret

+ Data leveres som filer - Data leveres fra server

+ Ideel sogning - Mere kompleks sogning

+ Identiske forudsatninger for miljo og pris | = Komplicerer miljo og prisberegninger
- Forzldede data + Datakvalitet hoj
- GIS problemer + Kan handtere GIS
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Umiddelbart fremstir det som om der er flest fordele ved en centraliseret losning. Den
centraliserede losning er klart at forestraekke néar den er tekniske og organisatorisk muligt at
etablere. En barriere for en centraliseret losning er de hastigt skiftende data sdsom
realtidsinformation. GIS data er ikke helt sd hurtigt skiftende, men har allerede vist sig at
vere vanskelige at handtere centralt.  Kravene om realtidsinformation og GIS 1
rejseplanleggere medferer, at det vanskeligt kan lade sig gere at lave centrale losning for
storre geografiske omréder.

4.6 De videre perspektiver

Der blev i den afsluttende rapport opstillet fire mulige perspektiver for den videre udbygning
af en nordisk multimodal miljevenlig rejseplanlaegger.

Bygge videre pa EU-SPIRIT
Bygge nyt

Lave ny integration

Lave portal

Disse diskuteres her nedenfor.

Bygge videre pa EU-SPIRIT
EU-SPIRIT partnerne finder ikke bilomkostninger kan opgeres korrekt og vil ikke medvirke 1
en losning, hvor bilomkostninger forseges sammenlignet med kollektiv transport.

Bygge nyt

Giver storst mulig frihed til at opfylde malet om 1) nordisk 2) multimodal 3) miljevenlig
rejseplanlegger. Problemet med denne model er, at den er uden for ekonomisk rekkevidde
for offentlig finansiering, da et sddant system vil koste et sted mellem 10 og 100 millioner
kroner at etablere, og alligevel pa trods af den store investering, s vil det kraeve tet
samarbejde med eksisterende aktorer der allerede i dag udbyder deres egne systemer. Derfor
vil et sddant nyt system ogsd i stort omfang dublere eksisterende systemer.

Lave ny integration

En mulighed er sa at lave et alternativ til EU-SPIRIT, der bygger pd de eksisterende nationale
systemer. Der er s& kun tale om at supplere nationale systemer med et nordisk
sammenhangende system. Det vil dog stadigt vaere kostbart, og vil have et delvist overlap
med EU-SPIRIT, hvor de eksisterende akterer har investeret betydelige belgb. Det kan derfor
forventes, at mange eksisterende akterer kun nedtvunget vil medvirke og maske vil forvente
at deres egne integrationsomkostninger bliver betalt af den ansvarlige for udviklingen af den
nordiske miljevenlige rejseplanlegger.

Lave portal

Det vil vaere relativt billigt at lave en portal. Omkostningen her bestar i at f4 gjort portalen
kendt og anvendt. Det kan vere vanskeligt, da samtidigt brugsverdien af en simpel portal, der
blot praesenterer en reekke links kan vare minimal.
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5. Konklusion

Anbefalingerne fra foranalysen var, at der skulle bygges videre pd EU-SPIRIT. Ikke fordi det
var den bedste lasning, men fordi det var den eneste realistiske made at udbygge et nordisk
rejseplanlegningssystem. Ulempen ved en udbygning af EU-SPIRIT ville vere den
manglende integration af biltransport 1 systemet. Fordelen ved at lade Nordisk Ministerrad
indgé 1 projektet med nogle midler var, at flere nordiske akterer var lidt vaegelsindede om de
overhovedet ville involvere sig i EU-SPIRIT. Midlerne fra Nordisk Ministerrad kunne her
gore en forskel, som ville kunne sikre en nordisk multimodal rejseplanlegger.

I stedet valgte styregruppen at lave prototype pa en multimodal rejseplanlegger, men matte
hurtigt konstatere at det slet ikke kunne lade sig gere at lave noget interaktivt for de 1 denne
sammenhang fa midler, der var stillet til rddighed. Konklusionen pa udarbejdelsen af den
relativt simple prototype var, at det er ikke skonomisk muligt at lave et alternativ til EU-
SPIRIT, at bygge nyt. Samtidigt ligger det stadigt nogenlunde fast, at EU-SPIRIT ikke ensker
at integrere langdistance-biltransport i systemet.

Konklusionen ma derfor vere, at havde Styregruppen fuldt anbefalinger fra foranalysen havde
vi 1 dag haft mere nordisk rejseplanlegger end vi har 1 dag. Der havde veret mulighed for at
integrere dele af Norge, en storre del af Sverige og maske ogsa nogle dele af Finland i EU-
SPIRIT. Heldigvis har EU-SPIRIT vist sig at vare sd levedygtigt at det ser ud til at denne
integration sker alligevel, men der er ingen tvivl om at Nordisk ministerrad kunne have gjort
en afgerende forskel, hvis man havde valgt at bruge de sparsomme midler pd méilrettet at
stotte en videre udbygning af EU-SPIRIT. I stedet er pengene brugt pa en prototype, som
maske har bragt os nye informationer, men som i alt fald ikke har bragt os nermere en vision
om en nordisk multimodal rejseplanlagger.
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Appendiks 1:

EU-SPIRIT  var
et EU finansieret
udviklingsprojekt
med deltagelse af
en rekke
jernbaneoperater

er og en raxkke
ansvarlige for
anden offentlig
transport. Malet
med projektet var
at forbinde
rejseplanleggere

pa tvers af
landegranserne.

Som det fremgar
af  figuren til
heojre  lykkedes
det at etablere en
europisk akse af
rejseplanleggere

fra  Sverige 1

Nord til Italien i syd

EU-SPIRIT arkitektur

Figuren til hejre viser arkitek-
turen 1 EU, hvor decentrale servere
kommunikerer ved hjzlp af en
central trafikfordeler.
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