Evaluering af turdagbeger

Jonas Hammershgj Olesen, Civilingenior i By- og Trafikplanlaegning, Randers Kommune

Turdata tjener ofte som trafikanalytisk grundlag i forbindelse med bade politiske beslutningsprocesser
og 1 specifikt arbejde med udformning af forskellige former for trafikanleeg. Igennem denne brug af
turdata settes en stor lid til at de benyttede data repreesenterer de forhold som de enkelte beslutninger
og lesninger soger at adressere.

I dette henseende kan det vise sig problematisk at der hidtil ikke er gennemfert tilbundsgédende under-
sogelser af flere af de anvendte turdataindsamlingsmetoders praecision og dermed ogsa palidelighed.
Som felge heraf kan det ikke med sikkerhed konstateres hvorvidt anvendelsen af de hidtil brugte me-
toder resulterer i et tilstraekkeligt pélideligt datagrundlag, eller om brugen af metoderne kan risikere at
pavirke dataindsamlingsresultatet, og i sé fald i hvor hegj grad. Dermed er der ogsa risiko for at eventu-
elle fejl og afvigelser i de indsamlede data kan pavirke grundlaget for beslutningsprocesser og lignen-
de.

Mere specifikt kan anvendelsen af turdagbeger som rapporteringsmetode diskuteres. I forhold til andre
rapporteringsmetoder lider turdagbgger under det problem at dataindsamlingsansvaret helt overflyttes
fra den professionelle planlaegger til den menige trafikant. Kvaliteten af de data der indhentes ved brug
af turdagbeger athenger dermed direkte af de trafikanter der medvirker i en given analyse. Dette ma
betragtes som problematisk, idet det er sveart, endsige umuligt, at have kontrol over disses adferd i
selve rapporteringen. Der kan blandt de medvirkende vere forskellige opfattelser af hvad der er vigtigt
at rapportere, og noget sé simpelt som almindelig glemsomhed kan ogsa risikere at spille en afgerende
rolle i det at gennemfore en korrekt turrapportering.

Netop anvendelsen af turdagbeger som turdataindsamlingsmetode har i udlandet varet undersegt i
forhold til disses praecision. Erfaringer fra Holland (Axhausen, 1996) og USA (Wolf m. fl., 2001;
Wolf m. fl., 2000a; Wolf m fl., 2000; Murakami, 1999) indikerer at anvendelsen af turdagbeger ofte
resulterer i en rakke fejl der direkte pavirker dataresultatet. Hollandske undersegelser peger sdledes pa
at der kan forventes fejl eller mangler i mellem 30% og 70% af alle rapporterede ture, mens der er en
tendens til at antallet af fejl og mangler stiger over den tid som en analyse lgber i. Amerikanske under-
sogelser supplerer dette fejlbillede ved at dokumentere at de medvirkende trafikanter ofte overestime-
rer turlengder og rejsetider.

Imidlertid har de udenlandske undersegelser netop veret foretaget for udenlandske forhold, og der har
ikke veeret foretaget lignende undersggelser for brugen af turdagbeger i Danmark. Endvidere kan det
diskuteres hvorvidt de i Holland og USA anvendte metoder har behandlet samtlige problemstillinger i
forhold til brugen af turdagbager som dataindsamlingsmetode.

De hollandske undersggelser mangler saledes en reference, idet kritikken af turdagbeger udelukkende
har veret baseret pa analyser af selve turdagbegerne. Dermed har det ikke vaeret muligt at kortlegge
hvad der ikke er blevet rapporteret, eller hvad der er blevet rapporteret forkert.

I forhold til en amerikansk undersegelse (hvor mélet primert var at undersege sammenhange imellem
rapporterede og faktiske turlengder og rejsetider ved brug af GPS teknologi) led metoden under det
faktum at de medvirkende trafikanter selv skulle teende og slukke for GPS turrapporteringsenheden.
Dermed kunne undersogelsen ikke kortleegge eksempelvis andelen af de rapporterede ture i forhold til
det faktisk gennemforte antal.

Begge undersoggelser har dermed ikke i tilstreekkelig grad kunnet kortleegge feenomenet “underrappor-
tering” som kan vise sig at have endog meget stor indflydelse pa dataindsamlingsresultatet, iseer med
hensyn til beregninger relateret til transportarbejde mv.
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Formal med evalueringen

Med baggrund i de beskrevne forhold omkring anvendelsen af turdagbeger som turrapporteringsmeto-
de gennemforte undertegnede i perioden 1. september 2002 — 13. juni 2003 et speciale ved Aalborg
Universitet hvori turdagbeger under danske forhold blev evalueret under nermere hensyntagen til
folgende elementer (Olesen, 2003):

1) Kortlegning af antallet af fejl og mangler i turrapporter.
2) Andelen af Underrapportering.
3) Afvigelse af kilometer- og tidsangivelser.

I forbindelse med evalueringen har det spillet en central rolle ogsa at behandle mulighederne for at
udvikle nye turrapporteringsmetoder. Dermed blev de ovenstdende elementer evalueret i forhold til
anvendelsen af konventionelle turdagbeger pé papir, men ogsa en Internetbaseret turdagbog blev af-
provet. I evalueringen blev desuden anvendt GPS loggere som reference, men brugen af disse har des-
uden tjent formélet at skabe en base for udviklingen af et fuld- eller semiautomatisk GPS baseret tur-
rapporteringssystem.

Formélet med evalueringen har dermed i hovedtraek varet under danske forhold at eftervise eksisten-
sen af en rekke forventede problemer ved brug af turdagbeger som turrapporteringsmetode samt at
bidrage til udviklingen af et GPS baseret turrapporteringssystem

Valgte metoder og afledte begransninger

Evalueringen kraevede i sig selv en empirisk tilgangsvinkel, og et datagrundlag blev derfor etableret
igennem gennemforelsen af et forseg hvori 20 familier i 12 dage foretog turrapportering ved brug af
turdagbeger pa bade papir og Internettet.

Turdagbegerne

Indledningsvist blev de anvendte turdagbeger udformet som traditionelle papirdagbeger (typisk til
placering og udfyldning i bilen), og den Internetbaserede losning blev udarbejdet med udgangspunkt i
papirdagbegerne. Turdagbggerne blev udformet med udgangspunkt i felgende retningslinier for defi-
nitionen af en tur:

1) En tur er en beveagelse i bil fra ét sted til et andet.

2) En tur har ét hovedformal. Dette betragtes som turens formal.

3) Kun forudplanlagte formal og destinationer kan beskrives som ture. Hvis en tur uplanlagt af-
brydes i forbindelse med eksempelvis tankning, er der stadig kun tale om én tur.

4) En samlet tur kan opdeles i delture. Samtlige delture rapporteres som varende enkelte ture.

I turrapporteringen blev folgende forhold rapporteret i den viste rekkefolge:
1) Starttid og startadresse.
2) Antal personer i bilen.
3) Rejsetid, slutadresse og rejselengde.
4) Turformal, fordelt pa: Hjemrejse, Til arbejde / uddannelse, ZArinde (indkeb, bank, lege mv.),
Hente / bringe bern, Privatbesog, Sport / fritid, Erhvervskersel samt Andet.

I den konkrete udformning af turdagbegerne blev der taget udgangspunkt i hidtidige turdagbogsunder-
segelser, mens udformningen af den Internetbaserede turdagbog udelukkende blev foretaget med ud-
gangspunkt i papirversionen.

I forhold til papirdagbegerne har der ikke veret identificeret storre problemer. Blot har enkelte med-
virkende tilkendegivet at det ikke var optimalt at der skulle angives start- og slutadresse for hver tur,
idet pa hinanden folgende ture nedvendigvis har én felles adresse.
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Med hensyn til udformningen af den WEBDbaserede turdagbog er billedet imidlertid et andet. Der blev
taget udgangspunkt i at digitalisere papirdagbogen, og dette har medfert nogle uheldige virkninger
hvor brugerfunktionaliteten ikke blev optimeret i forhold til at begrense antallet af indtastninger og
dermed tidsforbruget. Dette har affadt en del fejlindtastninger som dog kunne rettes i den ferdige da-
tabase. Endvidere har indtil flere familier gjort opmerksom pa at de mente arbejdsgangen ved rappor-
tering var meget besverlig og udynamisk, men langt de fleste har dog alligevel veret vedholdende og
har gennemfort rapporteringen i samme grad som for papirdagbogens vedkommende.

Imidlertid har gennemferelsen af forseget netop bidraget med gode idéer til en forbedring af en WEB-
baseret turdagbog, og disse er ogsa taget til efterretning.

Forseget

Forseget blev gennemfort med to hold pa hver 10 familier og strakte sig over 12 dage fra mandag i
den forste uge til fredag i den efterfelgende uge. Hold 1 gennemferte turrapportering ved brug af pa-
pirdagbogen i den forste uge og pa Internettet i den anden uge. For at mindske risikoen for systemati-
ske fejl, blev denne raekkefolge byttet om for hold 2’s vedkommende.

Saledes blev samtlige 20 forsegsfamilier udstyret med en papirbaseret turdagbog, adgang til en Inter-
netbaseret udgave af turdagbogen samt en GPS logger. Sidstnaevnte installeredes i familiernes biler, og
foretog positionslogning igennem hele forsegsperioden.

Gennemforelsen af forsgget har ikke givet anledning til problemer i forhold til de valgte metoder. Det
kan dog bemarkes at det havde varet hensigtsmaessigt at lade forsaget straekke sig over fulde 14 dage.

De medvirkende forsegsfamilier

De 20 medvirkende familier blev hvervet pa Aalborg Universitet. Blandt omkring 1.700 henvendelser
pr. e-mail til samtlige ansatte meldte disse 20 familier sig frivilligt til at medvirke. I dette henseende
kan der veere to vaesentlige problemer.

For det farste kan tilknytningen til universitetet forventes at have indflydelse pa viljen til at rapportere
de gennemforte ture korrekt. Dette skal ses i lyset af hvordan et statistisk bredt udsnit af den danske
befolkning ville have rapporteret. Det er forventeligt at tilknytningen til universitetet har haft en posi-
tiv indflydelse pa selve turrapporteringen som folge af at en stor del af de medvirkende selv er invol-
veret i forskningsprojekter af forskellig art, og dermed har segt at “foretage rapporteringen sa godt
som muligt”.

For det andet var det hensigten at udvalge de medvirkende familier blandt de familier der meldte sig
til at medvirke. Imidlertid var dette ikke muligt som folge af den ringe tilmelding pé i alt 21 familier
hvoraf én blev fravalgt, idet den ansatte selv arbejder med GPS logging p& Aalborg Universitet. Det
kan derfor diskuteres om de der valgte at medvirke alle havde en mere end gennemsnitlig positiv
holdning til det at medvirke i et sddant forseg.

Set i forhold til hidtidige evalueringer af turdagbeger er det tydeligt at dette forseg har haft en hejere
rapporteringsandel, samt at antallet af registrerede fejl har veret vesentligt mindre. Hvor de navnte
udenlandske erfaringer indikerer at underrapportering kan vare pa helt til 90% har denne ikke over-
steget 20%.

Det kan dermed konstateres at disse forhold med stor sandsynlighed har haft betydning for de tenden-
ser som har kunnet pavises med baggrund i de rapporterede ture. Imidlertid har forholdene pévirket
billedet af turdagbegers pélidelighed i positiv retning, og tilsvarende undersegelser foretaget blandt et
bredere udsnit af befolkningen vil derfor typisk resultere i ringere resultater end de der har kunnet
opnas i det gennemforte forseg.
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Datagrundlag og centrale resultater

De 20 familiers 12-dages turrapportering resulterede i 896 turrapporter (485 pa papir og 411 pa Inter-
nettet). GPS loggerne havde i sammen periode registreret i alt 1.165 gennemforte ture (hvoraf en del
dog viste sig at vere fejlbehaftede). Antallet af ture vurderedes at vaere tilfredsstillende i forhold til
evalueringsmaélsatningen. De rapporterede og loggede ture blev forud for denne opgerelse sorteret,
idet det viste sig at enkelte familier havde foretaget en sé ringe rapportering at statistisk bearbejdning
af disse var umulig. De 896 turrapporter repraesenterer dermed de rapporterede ture som i et eller flere
henseender kunne benyttes i det statistiske arbejde, selvom flere af disse ogsa vare behaftet med be-
tydelige fejl.

I forhold til evalueringens malsatninger kan det med baggrund i det indsamlede datagrundlag konklu-
deres at brugen af turdagbeger lider under et antal uhensigtsmassige forhold. Disse beskrives i de
folgende afsnit.

Antal af fejl og mangler i turrapporter

Forud for selve databehandlingsproceduren blev foretaget en opgerelse over de fejl og mangler der
kunne registreres i1 de enkelte turrapporter. I forbindelse med denne opgerelse sagtes at foretage rettel-
ser for at opkvalificere datamaterialet. Tabel 1 viser en opgerelse over de konstaterede fejl og mangler
for og efter den foretagne korrektur. Det bemarkes at storstedelen af manglerne blev udgjort af mang-
lende angivelser af adresser.

Mangelbehaftede ture, radata Mangelbehzftede ture, efter korrektur
Papir 64 % 25 %
WEB 54 % 27 %
I alt 59 % 26 %

Tabel 1 Andel af mangelbehaeftede ture for og efter korrektur.

Den hgje andel af mangelbehaftede ture i form af raddata resulterede i et stort korrekturarbejde hvor-
igennem ca. 1/2 af de konstaterede fejl og mangler blev rettet. Set i forhold til behovet for korrekt data
i trafikanalyser er det dog meget uhensigtsmeessigt at skulle foretage en sd omfattende og tidskraeven-
de datakorrektur for overhovedet at kunne anvende de indsamlede data. Det faktum at der efter denne
korrektur stadig er en mangelprocent pa 26 for det samlede dataseet satter yderligere brugen af turdag-
beger i et darligt lys.

Betragtes udviklingen over tid (figur 1) kan det konstateres at andelen af mangelbeheaftede ture er
stigende over tid for ture rapporteret ved brug af papirdagbogen, mens udviklingen er faldende for ture
rapporteret pa Internettet. Forklaringen pa dette fanomen skal findes i at rapportering ved brug af pa-
pirdagbogen kraever udfyldning af samtlige felter for Aver tur, mens rapportering ved brug af Internet-
tet kreever mindre arbejde, idet dagbogen her selv husker de mest brugte adresser og lignende.
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Figur 1 Udvikling i mangelbehzeftede ture over tid, behandlet data.

Andel af Underrapportering

Feenomenet underrapportering opstar nar de medvirkende trafikanter ikke rapporterer alle deres gen-
nemforte ture. Med baggrund i de rapporterede turdata og de loggede positionsdata har det vaeret mu-
ligt at foretage en opgerelse over hvor stor en andel af de gennemforte ture der ikke er blevet rapporte-
ret af forsggsfamilierne. Underrapporteringen kan endvidere fordeles pa antallet af gennemferte kontra
rapporterede ture samt andelen af gennemforte kontra kerte kilometer. Herved kan dannes et indtryk af
hvilke former for ture der typisk udelades.

Figur 2 viser en grafisk afbildning af udviklingen af de to former for underrapportering over den tid
som forsegget varede. Der ses en stigende tendens hvilket tyder pa at de medvirkende familier i stigen-
de grad glemmer at rapportere deres foretagne ture.

100 7 Andel (%)
<[00

80 I~
70 I~
60 [~
50 [~
40
30 -
2 -
10 -

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 J

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Dag

Manglende Ture

Manglende Km

Figur 2 Andel af underrapportering fordelt pA manglende rapporterede ture samt manglende rapporte-
rede kilometre.

Betragtes leengden af de manglende rapporterede ture kan en opgerelse over de rapporterede turleng-
der anvendes til at give et indblik i hvilke turleengder der typisk udelades i rapporteringen. Dette er vist
i figur 3 hvor to sumkurver over alle loggede ture kontra de loggede ture der ikke var rapporteret kan
ses. Det kan 1 den forbindelse konkluderes at det is@r er de kortere ture der udelades i rapporteringen
hvilket ogsa bekraftes af de udenlandske undersogelser.
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Figur 3 Sumkurver over laengden af alle loggede ture kontra de ture der ikke er rapporteret.

Afvigelse af kilometer- og tidsangivelser

I turrapporterne blev turlengder og turtider angivet af de medvirkende familier. Igen var det muligt
ved brug af de loggede GPS data at foretage sammenligninger imellem de rapporterede og de reelle
kilometer- og tidsforhold. Af naturlige &rsager vil der altid veere en mindre afvigelse pa 1-2 minutter
for alle tidsangivelser medmindre de medvirkende trafikanter har vearet saerdeles punktlige. I flere
tilfelde kan det forventes at der afrundes til neermeste 5 minutter. Det samme er tilfaeldet i forhold til
angivelsen af turlengder.

Der har ikke kunnet konstateres markante udviklingstendenser over tid for disse forhold, men det kan
konkluderes at der forekommer afvigelser i de rapporterede ture i forhold til de GPS loggede ture,
béade for ture rapporteret pd papir og Internettet. Tabel 2 viser en opgerelse over de procentuelle afvi-
gelser af de rapporterede turlengder og turtider samt den tilherende statistiske spredning. Til trods for
en stor spredning, ligger hverken papir eller Internetrapporterne teet pa en afvigelse pa 0%.

Gennemsnitlig afvigelse i turlaengder Gennemsnitlig afvigelse i rejsetider
Papir  14% (spredning: 33%) 23% (spredning: 31%)
WEB  12% (spredning: 24%) 11% (spredning: 10%)

Tabel 2 Gennemsnitlige afvigelser i angivelsen af turleengder og turtider for papir- henholdsvis Internet-
dagbogen.

Igen er der grund til at betragte de procentuelle afvigelser i forhold til den enkelte rapporterede turs
leengde. Dette er illustreret i figur 4 og figur 5 for turleengder og rejsetider, henholdsvis. Som for un-
derrapporteringens vedkommende er der ogsé her en tendens til at de sterste afvigelser forekommer i
forbindelse med rapportering af de korteste ture.
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Figur 4 Procentvise afvigelser i turleengdeangivelser med GPS loggede ture som reference, fordelt efter
turleengde.
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Figur S Procentvise afvigelser i rejsetidsangivelser med GPS loggede ture som reference, fordelt efter
turlengde.

Problemer i brug af turdagbeger

De beskrevne forhold omkring fejl, mangler og pracision i turrapporteringen kan sammenfattes i fol-
gende hovedproblemer:

1) I de rapporterede ture findes et stort antal fejl og mangler som forud for en databehandling
skal rettes igennem en tidskraevende proces. Der er desuden en tendens til at antallet af fejl og
mangler stiger over tid.

2) Der forekommer underrapportering af ture, og der mangler saledes rapportering af i alt ca.
11% af de loggede kilometer og ca. 20% af de loggede ture, og der er en tendens til at andelen
af underrapportering er stigende over tid.

Hvor stor indflydelse disse hovedproblemer har pa politiske beslutninger og udarbejdelsen specifikke
trafikale lgsninger vides ikke, men det kan konkluderes at det er uhensigtsmaessigt at stole blindt pa de
data der kan indsamles ved brug at turdagbeger som rapporteringsmetode. Det gennemforte forseg
dokumenterer at der er punkter hvori turdagbeger er bade upracise og meget tidskraevende at anvende,
bade fra brugersiden, men ogsa fra den administrative side.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2003 7



Dette sammenholdt med resultater fra de tidligere gennemforte udenlandske undersggelser ber rette
opmarksomheden mod alternative lgsninger af turrapporteringsproblematikken. Disse kan enten base-
res pa en udvikling af de eksisterende former for turdagboger, eventuelt suppleret med en udvikling af
Internetbaserede turdagbeger. Det er ved valg af en s&dan lesning vigtigt at is@r problemerne med
underrapportering adresseres.

Alternativt kan der seges at etablere nye turrapporteringsmetoder som fra starten ikke lider af de sam-
me uhensigtsmassigheder.

Fremtidens turrapport baseret pa GPS logging teknologi?

I modsatning til en videreudvikling af de konventionelle turdagbeger anbefales det at koncentrere
udviklingsindsatsen omkring etablering af et GPS baseret turrapporteringssystem der helt eller delvist
vil kunne erstatte den heje grad af brugerinteraktion som kendetegner de evaluerede turdagbogstyper.

I dette henseende har anvendelsen af GPS loggere som reference i det gennemforte forsag tilvejebragt
vigtige testdata til brug i et sddant system. Med baggrund i de erfaringer der er gjort med brug af disse
foreslés at adressere folgende omréader for at udvide de i forseget anvendte GPS loggeres funktionalitet
til ogsa at omfatte turrapportering.

Forbedring af taend- og slukautomatik

GPS loggerne har pé nuvaerende tidspunkt en indbygget teend- og slukautomatik som automatisk star-
ter og stopper logning af positioner nér en bil starter eller stopper en tur. Denne er baseret pa en beva-
gelsessensor som har vist sig ikke at fungere optimalt i alle henseender. Der har séledes kunnet identi-
ficeres et antal fejlstarter og fejlstop som folge af for hej eller lav folsomhed i bevagelsessensoren.

Problemet skal loses séfremt et turrapporteringssystem baseret pa GPS logging skal fungere optimalt,
idet fejlen er kilde til en stor andel misvisende data. Det forventes imidlertid at kunne foretage de ned-
vendige forbedringer i en videreudvikling af den eksisterende software.

Semiautomatisk udpegning af turformal og antal rejsende

For at kunne etablere en egentlig turrapport er det nedvendigt at indarbejde registrering af turformalet
og antallet af rejsende i bilen. Disse forhold kan ikke umiddelbart registreres af loggeren selv, men det
ber kunne lade sig gore at lade loggeren komme med et forslag til begge dele igennem en kombination
af kortopslag og et indbygget neuralt netveerk (lerende software).

Ved at indbygge et opdateret arealanvendelseskort over en kommune, et amt eller med tiden hele lan-
det vil software pé baggrund af arealanvendelsen i start- og slutpunkterne kunne prasentere foreren for
et forslag til turforméal. Trafikanten kan herefter godkende eller rette forslaget til det korrekte.

Efter gentagne lignende ture i en rapporteringsperiode, vil loggeren vere i stand til foretage kvalifice-
rede gaet pa bade turforméilet og det aktuelle antal rejsende. Herved kan det manuelle arbejde minime-
res.

Mindsket fysisk form og stremforbrug

Loggernes nuvarende form pé sterrelse med en sodavandskasse og med en vegt pa ca. 20 kg er meget
uhensigtsmessig 1 flere henseender. For det forste optager kassen stor plads i de medvirkende biler
hvilket kan fa betydning for hvervning af trafikanter. Derudover er det en administrativ besverlighed
at transportere, installere og afinstallere loggerne som folge af den store veegt.

Disse forhold forventes at blive adresseret i forbindelse med udviklingen af den naste generation af
GPS loggere hos M-TEC A/S. Prototypen er endnu pa tegnebordet, men det er hensigten at sterrelsen
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bliver reduceret til samme omfang som en cigaretpakke, og at loggeren kan vare i drift 1 op til en mé-
ned pé et almindeligt 9V batteri.

Nedvendig brugerinteraktion

Den GPS baserede turrapport er som udgangspunkt ikke helt fri for brugerinteraktion, men en reekke af
de mest betydende fejl kan forventes mindsket ved at overflytte ansvaret for rapportering fra trafikan-
terne til GPS loggeren. Dermed resterer udelukkende brugerinteraktion i forhold til rapportering af
turformal og antallet af rejsende personer pa den enkelte tur. Endvidere kan der blive tale om interak-
tion i tilfeelde hvor loggeren er i tvivl om der er tale om en turstart, eller om der har veret foretaget
stop.

Disse forventes dog igennem udformning af hard- og software at kunne nedbringes til et minimum,
ligesom loggeren i langt de fleste tilfzelde blot skal foresla trafikanten svar pd de enkelte rapportele-
menter hvorefter forslagene udelukkende skal bekraeftes.

For at kunne tillade denne brugerinteraktion er det nedvendigt at udstyre loggerne med et brugerinter-
face bestdende af et display (findes allerede) samt et antal taster der kan anvendes til at bekraefte eller
@ndre turformal, antal personer og lignende.

Automatisk indrapportering

For yderligere at lette den administrative opgave er det hensigtsmaessigt at etablere et system der au-
tomatisk indhenter de loggede data, sa det undgés jeevnligt at skulle temme de anvendte loggere ma-
nuelt. Et sddant system kan eksempelvis udformes ved brug af BlueTooth teknologi som er en tradles
hgjhastigheds netvaerksteknologi der tillader overforsel af relativt store datamengder pa kort tid. Ved
at udstyre loggerne med denne teknologi samt at opstille ”modtagestationer” pa strategisk udvalgte
steder i analyseomrédet er det muligt at lade loggerne overfore en meengde data imens bilen er inden-
for rekkevidde af en af disse modtagestationer. Al data beheover ikke bliver overfort pa én gang, idet
essensen blot er at aflaste loggerens hukommelse.

Et alternativ kan vere brugen af mobiltelefonteknologi hvor hver logger kan udstyres med en ”SMS
sender” der en eller flere gange i lebet af en analyseperiode kan sende SMS beskeder indeholdende
turoplysningerne til en central server. Herved kan ligeledes opnés en uafhaengighed af analyseperio-
dens leengde samtidig med at datasikkerheden @ges vesentligt igennem daglige backups af de loggede
data.

Den nye turrapport

Opfyldelse af ovenstidende forventes at kunne fa en endog meget positiv indflydelse pa kvaliteten af de
turdata der kan indsamles ved brug af turdagbager — nu i form af en GPS logger. Der ligger endnu et
stor udviklings- og testarbejde, men etableringen af det beskrevne GPS turrapporteringssystem vil
kunne give hidtil usete muligheder indenfor trafikdataindsamling, behandling, og vil i sidste ende
kunne pavirke de dataafthangige beslutningsgrundlag i en positiv retning.
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