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1 Baggrund og formal

Oplysninger om bilernes belaegningsgrader indgar som en vigtig del af
datagrundlaget for en raekke overordnede transportstatistiske bereg-
ninger og heraf falgende transportpolitiske beslutninger. Belaegnings-
graderne skaber forbindelse mellem trafikarbejdet opgjort i antal kgre-
tojskilometer og persontransportarbejdet opgjort i personkilometer, og
netop persontransportarbejdet er et af de vigtigste og mest centrale
nggletal pa transportomradet.

Vejdirektoratet ivaerksatte i 2001 en undersggelse af belaegningsgrader
i personbiler og sma varebiler.

Den farste storre og systematiserede undersggelse af belaegningsgra-
der blev foretaget i 1981 med data fra 1970’erne og fra 1981. Siden er
der gennemfgrt undersggelser med data fra 1992 og 1995. Grundlaget
og metodikken i undersggelserne fra 1992, 1995 og 2001 er i vid ud-
straekning identiske. Den aktuelle undersagelse giver saledes bade et
gjebliksbillede af beleegningsgraderne og mulighed for at sammenligne
udviklingen over den seneste tiars-periode.

2 Analysemetode

Undersggelsen er baseret pa en raekke specielle, manuelt udfarte
teellinger, hvor formalet alene har veeret at registrere antallet af perso-
ner i de forbikgrende biler pa en reekke udvalgte teellesteder.

Teellingerne er opdelt i grupper efter vejtype og tidspunkt, inden for
hvilke antallet af personer pr. bil forventes at vaere nogenlunde kon-
stant. Beleegningsgraderne i de enkelte grupper er herefter opregnet
efter det beregnede trafikarbejde i grupperne.

Der er talt personbiler og sma varebiler. Personbiler omfatter alle biler
med hvide nummerplader ekskl. udrykningskgretgjer, busser og taxa-
er. Varebiler er defineret som biler under 2 tons totalvaegt med gule
nummerplader.

2.1 Vejtyper og tidsgrupper

Undersggelsens teelleprogram er opstillet med udgangspunkt i Vejdi-
rektoratets 60 punkts taelleprogram for manuelle trafiktaellinger. Det
danske vejnet er her opdelt i 10 vejtyper fordelt med fire vejtyper uden
for bymaessig bebyggelse og seks vejtyper i byer.
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De fire vejtyper uden for bymaessig bebyggelse er fglgende:
e Motorveje

e @vrige hovedlandeveje

e Landeveje

e Kommuneveje

Veje i bymaessig bebyggelse er opdelt i seks vejtyper, dels efter
bystaerrelse, dels for hver by i henholdsvis trafikveje og lokalveje:
o Trafikveje i Storkgbenhavn

Lokalveje i Storkgbenhavn

Trafikveje i byer med over 20.000 indbyggere

Lokalveje i byer med over 20.000 indbyggere

Trafikveje i byer med under 20.000 indbyggere

Lokalveje i byer med under 20.000 indbyggere

Undersggelserne af personer pr. bil fra 1992 og 1995 fglger denne
opdeling. Fra og med 1995 er motorvejene yderligere opdelt i tre geo-
grafiske grupper:

e Kgbenhavnsomradet

e Sjeelland i gvrigt

e Fyn og Jylland

| forbindelse med andringer i vejlovgivningen er en raekke af de tidlige-
re hovedlandeveje nedklassificeret til landeveje fra 1997. Det er derfor
kun muligt at foretage konsistente sammenligninger frem til 2001 pa
baggrund af den tidligere opdeling. Da denne opdeling ikke lzengere er
relevant, er det i stedet valgt at vise resultaterne for "@vrige hovedlan-
deveje” og "Landeveje” samlet fra 2001. Denne gruppe betegnes "Lan-
deveje samlet”. Alti alt er resultaterne fra 2001 saledes opgjort pa 11
vejtyper.

Udover at veere opdelt efter vejtype er teellingerne planlagt ud fra en
tidsmaessig opdeling dels i to saesoner, "sommer” og "ikke-sommer”,
dels for hver saeson i 14 tidsgrupper. Sommerperioden omfatter mane-
derne juni, juli og august. En tidsgruppe kan f.eks. vaere mandag til
fredag kl. 9.00-15.00.

Med 11 vejtyper og 2 x 14 tidsgrupper er der i alt 308 grupper eller
strata, indenfor hvilke antallet af personer pr. bil forventes at veere
nogenlunde konstant.

2.2 Telleomfang
Der er gennemfart i alt 2.300 teellinger pa 146 teellesteder (lokaliteter
eller vejstraekninger), og teellingerne omfattede i alt 155 439 biler.

1992 1995 2001
Sommer 49 541 63 965
lkke sommer 102 249 91474
| alt 74 441 151 790 155 439

Tabel 1: Antal biler i teellematerialet.

De gennemfarte teellinger giver grundlag for at estimere belaegnings-
graderne i 89% af de udvalgte strata, repreesenterende 97% af trafik-
arbejdet med personbiler i Danmark. | de strata, hvor der ikke er fore-
taget teellinger, er antallet af personer pr. bil skannet ud fra sammen-
lignelige vejtyper. Saledes er f.eks. lokalveje i mindre byer i visse
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tidsgrupper skannet ud fra observationerne pa lokalveje i starre byer i
samme tidsgruppe.

De foretagne skan vurderes ikke at have betydning for det samlede
resultat men kan selvfglgelig godt pavirke visse underopdelinger af
datamaterialet.

2.3 Opregning

Opregningen af teellingerne tager udgangspunkt i en opdeling af de
totale trafikarbejde i de farnaevnte 308 strata. Det totale trafikarbejde,
der er opgjort i anden sammenhaeng, er ved hjelp af resultaterne fra
de almindelige 60-punktsteellinger farst opdelt i de farnaevnte 11 vejty-
per. Herefter er hver vejtypes trafikarbejde opdelt pa de 2x14 tidsgrup-
per ud fra resultaterne fra udvalgte permanente teellestationer.

Beregningsgangen for at fa dannet en gennemsnitlig belaegningsgrad
for hele vejnettet er som falger:

1. Der beregnes et gennemsnitligt antal personer pr. bil for hvert
enkelt txllested i hver af de 2x14 tidsgrupper. Disse gennemsnit er
i hvert tilfeelde beregnet som summen af de observerede personer
divideret med summen af de observerede biler pa det pagaeldende
sted og i den pageeldende tidsgruppe.

2. Til hvert teellested knyttes en permanent teellestation, som vurderes
at repraesentere trafikken pa det pageeldende sted. De enkelte teel-
lesteder i et stratum opregnes herefter, og som veegte anvendes
den gennemsnitlige trafik pr. uge i 2001 pa de tilknyttede taellestati-
oner indenfor den pagaeldende tidsgruppe.

3. Biltrafikarbejdet i mio. vognkm. for hvert stratum opstilles pa bag-
grund af det totale trafikarbejde for personbiler i 2001 fordelt pa vej-
typer ved hjeelp af 60-punkts teellingerne og pa tidsgrupper ved
hjeelp af trafikkens tidsvariation bestemt ved udvalgte permanente
teellestationer for hver vejtype.

4. Den samlede belaegningsgrad for hele vejnettet beregnes ved en
sammenvaegtning af de enkelte belaegningsgrader efter det pageel-
dende stratums andel af det samlede trafikarbejde.

Beregningsmetoden i 2001 fglger i al vaesentlighed metodikken fra
undersggelserne i 1992 og 1995. Der er dog sket eendringer pa enkelte
punkter. Saledes er vaegtningen i punkt 2 ovenfor ny. | de tidligere
undersggelser er belaegningsgraderne i de enkelte strata beregnet
som summen af de observerede personer i et stratum divideret med
summen af observerede biler i samme stratum. Den nye metode tager
i starre udstreekning hgjde for forskelle i trafikmaengderne pa de enkel-
te teellesteder inden for et stratum.

3 Resultater

Den gennemsnitlige beleegningsgrad er opgjort til 1,54 i 2001, hvilket
er knap 4% lavere end resultatet i 1995-undersagelsen og godt 8%
lavere end resultatet fra 1992. Sammenlignes med den ferste opgarel-
se fra 1981 — som dog er opgjort efter en anden metode — er reduktio-
nen frem til 2001 pa hele 16%. Den faldende tendens fra 1980’erne og
den forste del af 1990’erne er saledes fortsat frem til 2001, men faldet i
de seneste ar knap sa markant som tidligere.
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Usikkerheden pa det samlede resultat udtrykt ved 95% konfidensinter-
vallet er beregnet til +/- 0,004. £ndringen i den gennemsnitlige belaeg-
ningsgrad fra 1995 til 2001 er saledes statistisk sikker.
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Figur 1: Beleegningsgrader i 1981, 1992, 1995 og 2001.

Pa figur 2 nedenfor er det samlede trafikarbejde opgjort i vognkm
fordelt efter antallet af personer i bilerne. Det fremgar af figuren, at
61% af trafikarbejdet udfares af biler, hvor chauffgren er den eneste
person i bilen. 28% af trafikarbejdet udferes af biler med to personer,
mens de resterende 11% udfgres med tre eller flere personer i bilen.
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8% B2 personer
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Figur 2: Trafikarbejdet opdelt efter antal personer pr. bil i 2001.

Faldet i beleegningsgraderne i forhold til de tidligere undersggelser
medfgrer, at en starre del af trafikarbejdet udfgres af biler med feerre
personer. Andelen af trafikarbejdet med biler med kun 1 person er
saledes gget fra 55% i 1992 og 57% i 1995 til de senest opgjorte 61% i
2001. Tilsvarende er andelen for biler med 3 eller flere personer redu-
ceret fra 15% i 1992 og 13% i 1995 til 11% i 2001

Arsagerne til faldet i belaegningsgraderne kan veere flere. Omfanget af
bilkgrsel og udnyttelsen af bilerne haenger bl.a. sammen med de gko-
nomiske vilkar samt med familie- og boseetningsmeanstrene. Disse
vilkar og mgnstre afspejles bl.a. i den gennemsnitlige husstandsster-
relse og bilejerskabet. Der kan saledes veere sammenhasng mellem
udviklingen i disse parametre og faldet i belaegningsgraderne.
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3.1 Vejtypevariationer

Pa veje udenfor bymaessig bebyggelse (tabel 2) er der en tendens til,
at jo mere overordnet en vej er, desto flere personer er der i bilerne.
Dette mgnster er dog mest tydeligt i 1992 og knap sa entydigt i 1995
og 2001.

Vejtype Hele aret
1992 | 1995 | 2001
Motorveje, Kgbenhavn - 1,54 | 1,45
Motorveje, Sjeelland - 1,75 | 1,72
Motorveje Fyn/Jylland - 1,74 | 1,71
Motorveje i alt 1,91 | 1,68 | 1,61
Hovedlandeveje 1,80 | 1,71
Landeveje 1,67 | 1,59 1,56
Kommuneveje 1,61 1,57 | 1,52

Tabel 2: Personer pr. bil pa veje udenfor bymeessig bebyggelse, 1992,
1995 og 2001.

Den geografiske opdeling af motorvejene fra og med 1995 viser en
vaesentlig lavere beleegningsgrad pa de kgbenhavnske motorveje
sammenlignet med motorveje i gvrigt.

Det store fald i belaegningsgraderne for motorveje fra 1992 til 1995 skal
formentlig ses i sammenhang med det relativt beskedne datagrundlag
i 1992, hvor iszer de kgbenhavnske motorveje har vaeret underreprae-
senteret.

Det skal ogsa bemaerkes, at abningen af nye motorvejsstraskninger
kan pavirke beleegningsgraderne. Det samlede motorvejsnet er séle-
des udvidet fra 706 km den 1. januar 1993 til 796 km den 1. januar
1996 og 972 km den 1. januar 2002. Trafiksammensaetningen pa de
nye motorvejsstraekninger vil i et vist omfang afspejle trafiksammen-
seetningen pa de tidligere hovedlandevejsstraekninger, som aflastes.

Beleegningsgraden for landeveje samlet i 2001 er stort set pa niveau
med beleegningsgraden for landeveje i 1995. Samlet set vurderes der
saledes at veere tale om en faldende tendens for beleegningsgraderne
pa landeveje under ét. Ogsa pa kommunevejene fortsaetter tendensen
fra de tidligere ar til feerre personer pr. bil.

| byomrader (tabel 3) er der kun sma forskelle i belaegningsgraderne
for forskellige bystarrelser. | 1992 var belsegningsgraderne i mindre
byer hgjere end i de starre byer. | 1995 og 2001 gaelder tendensen
alene for trafikvejene, mens det for lokalvejenes vedkommende forhol-
der sig omvendt i 2001, idet belsegningsgraderne i dette tilfeelde stiger
med bystarrelsen. Den nye beregningsmetode fra 2001 kan veere en
medyvirkende arsag til de eendrede manstre i forhold til tidligere ar.
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Vejtype Hele aret

1992 | 1995 | 2001
Trafikveje, Kgbenhavn 1,52 | 1,51 1,49
Trafikveje, stagrre byer 1,56 | 1,54 | 1,53
Trafikveje, mindre byer 1,61 1,57 | 1,55
Lokalveje, Kgbenhavn 1,47 | 1,50 | 1,52
Lokalveje, starre byer 1,56 | 1,47 | 1,47

Lokalveje, mindre byer 1,60 | 1,53 (1,43
Tabel 3: Personer pr. bil i bymeessig bebyggelse, 1992, 1995 og 2001.

Desuden var der savel i 1992 som i 1995 en tendens til, at beleeg-
ningsgraden inden for samme bystarrelse var starre for trafikveje end
for lokalveje. Denne tendens genfindes i 2001, idet dog belaegnings-
graderne er lidt lavere pa de kabenhavnske trafikveje sammenlignet
med de kebenhavnske lokalveje. Forskellen i belaegningsgraderne for
trafik- og lokalveje kan bl.a. heenge sammen med forskelle i leengden
af de ture, der afvikles pa de forskellige vejtyper. Mens lokalvejene
primeert benyttes til korte lokalture, benyttes de overordnede veje i
hgjere grad til regionale ture. Andre undersggelser viser, at belaeg-
ningsgraden stiger, jo langere turen er.

3.2 Arstidsvariationer

| lighed med tidligere er teelleprogrammet tilrettelagt, séledes at der
kan beregnes belagningsgrader i og uden for sommerperioden. Som-
merperioden omfatter manederne juni, juli og august. Som det ses af
figur 3 er den gennemsnitlige belaegningsgrad hgjere i sommerperio-
den sammenlignet med resten af aret. Den hgjere andel beleegnings-
grad i sommerperioden skyldes primaert sommerens starre andel af
ferie- og fritidstrafik.
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Figur 3: Saesonopdelte beleegningsgrader 1981, 1992, 1995 og 2001

Der ses dog en klar tendens til, at denne forskel udjeevnes. | 1981-
undersggelsen var belaegningsgraden om sommeren ca. 22% hgjere
end den tilsvarende vaerdi for resten af aret. | 1995 var belaegnings-
graden i sommerperioden kun ca. 10% hgjere. | 2001 er der dog atter
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sket en lille udvidelse i forskellen mellem arstiderne, saledes at belaeg-
ningsgraden i sommertrafikken nu ligger godt 11% hgjere end i resten
af aret.

En medvirkende arsag til, at forskellene mellem saesonerne er mind-
sket kan vaere, at ferierne spredes mere hen over aret end tidligere.

3.3 Ugevariationer

Nedenfor ses beleegningsgraderne opdelt pa hverdag/weekend i og
uden for sommerperioden samt totalt. Generelt er belaegningsgraden
lavere pa hverdage end i weekends, hvilket primaert skyldes forskelle i
de typiske turformal. | hverdagene er isaer bolig-arbejdsstedstrafikken
fremherskende, mens weekendtrafikken domineres af fritidsture, hvor
der ofte er flere personer i bilerne. Bade i og uden for sommerperioden
er belaegningsgraderne ca. 30% hgjere i weekendtrafikken sammen-
lignet med hverdagstrafikken.
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Figur 4: Beleegningsgrader i 2001 opdelt efter hverdag/weekend og
saeson.

3.4 Myldretidsvariationer

Resultaterne af undersggelsen kan opdeles i de 14 tidsgrupper. Pa
figur 5 er vist, hvordan belaegningsgraderne varierer pa forskellige
vejtyper i henholdsvis morgen- og eftermiddags-myldretiden. Morgen-
myldretiden er defineret som mandag-fredag kl. 6-9 og eftermiddags-
myldretiden som mandag-fredag kl. 15-18.
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Figur 5: Beleegningsgrader i morgen- og eftermiddagsspidstimerne, 2001.

For alle vejtyper er der flere personer i bilerne om eftermiddagen end
om formiddagen. Morgenmyldretiden er formentlig i hgj grad praeget af
bolig-arbejdssteds-trafik, som ofte foregar med chaufferen som eneste
person i bilen, hvorimod eftermiddagsmyldretiden er mere blandet.

3.5 Biltyper

| teellingerne er der skelnet mellem person- og varebiler. Som tidligere
naevnt omfatter personbiler alle biler med hvide nummerplader ekskl.
udrykningskeretgjer, busser og taxaer. Varebiler er defineret som biler
under 2 tons totalvaegt med gule nummerplader. Tabel 4 viser belaeg-
ningsgraderne for henholdsvis person- og varebiler i 1992, 1995 og
2001. | tabel 5 vises belaegningsgraderne for person- og varebiler i
2001 henholdsvis i og uden for sommerperioden.

1992 1995 2001
Personbiler 1,70 1,61 1,56
Varebiler 1,24 1,25 1,24
| alt 1,68 1,60 1,54
Tabel 4: Belaegningsgrader for person- og varebiler, 1992, 1995 og
2001.
Personbiler Varebiler | alt
Sommer 1,69 1,24 1,67
lkke sommer 1,52 1,24 1,50

Tabel 5: Belaegningsgrader i 2001 for person- og varebiler i og udenfor
sommerperioden.

Belaegningsgraden er starst for personbilerne, og antallet af personer
pr. personbil er hgjere om sommeren. Varebilerne derimod har gen-
nem hele perioden haft lavere og relativt konstante belagningsgrader,
og i 2001 er der ikke registreret saesonvariation for denne biltype.
Menstret for varebilerne skyldes dels naturligvis, at antallet af saeder er
feerre, dels at denne type karetgjer formentlig kun i mindre grad bruges
til fritidsture.



