Analyse af synsdata til statistikformal

Sekretariatsleder Bo Ekman, Vejdirektoratet og Senior trafikekonom Henrik Wedebye, Te-
traPlan.

Baggrund for analyse af data fra Statens Bilinspektion

Siden Statens Bilinspektion (SBI) i 1998 indferte registrering af kilometerstanden ved perio-
diske bilsyn, har et "eftersyn" af transportstatistikken veret 1 stobeskeen. Synsdata blev alle-
rede 1 2000 forsegt benyttet til statistikformal. Det konkluderedes dog dengang, at en enkelt

tellerafleesning pr. keretej ikke var tilstraekkeligt til at uddrage en sikker drskerselsangivelse.

Medvirkende arsag til interessen for at nyttiggere synsdata har veret de stadigt sterre krav til
transportstatistikkens praecision og detaljeringsgrad. Kravene kommer fra mange sider og kan
relateres til alle vejtrafikkens bereringsflader. Transportstatistikken er saledes et vasentligt
element 1 grundlaget for mange beslutninger pa transportomradet. Nedenstaende ufuldstendi-
ge oversigt kan antyde omfanget af de sammenhange, hvori arskerselsbaserede trafikopgerel-
ser indgér.

Generel viden om trafikudviklingen.

Vej- og trafikplanlaegning.

Beregning af trafikale effekter.

Miljeopgerelser og -modeller samt trafikekonomiske beregninger.
Opgerelser pa trafiksikkerhedsomradet, herunder uheldsfrekvenser.
Vejbudget- og vejudgiftsanalyser.

Miljeforhold, herunder saerligt emissioner, stgj, CO,- og energiforbrug.
Sociogkonomiske og trafikale makromodeller.

Opgerelser pa skatte og afgiftsomradet.

Hertil kommer tillige brug af transportstatistikken i en reekke private virksomheder, konsu-
lentfirmaer og forskningsinstitutioner med interesse for transportomradet

Hvad kan synsdata beskrive
Et af problemerne ved den statistiske beskrivelse af trafikken er afgraensning. Hvad er det
synsdata beskriver, og hvad er det der eftersporges.

Overordnet set kan vejtrafik i relation til Danmark beskrives som summen af nedenstdende
enkeltdele.

Koretojsnationalitet | Karsel i DK/Udland
1 National kersel Dansk Danmark
2 International kersel Dansk Udland
3 Im- og eksportkersel til/fra Danmark | Dansk Danmark
4 |Im- og eksportkersel til/fra Danmark | Udenlandsk Danmark
5 Transitkersel/Cabotagekersel Udenlandsk Danmark
6 | Cabotagekersel Dansk Udland
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Dette giver dog ikke nadvendigvis et meningsfyldt billede af trafikken. Derfor bruges forskel-
lige statistiske afgraensninger af trafikken alt efter formal. De mest geengse afgrensninger er:
e (1+3) beskrivelse af danske bilers korsel i Danmark (Nationalt trafikarbejde).
e (1+3+4+5) beskrivelse af trafikken i Danmark.
e (1+2+3+6) beskrivelse af danske bilers samlede korsel.

Sidstnavnte afgrensning svarer til den arskersel, der kan opgeres direkte fra synsdata, idet
disse data beskriver keretojernes samlede kersel 1 ind- og udland.

Beskrivelsen af nationalt trafikarbejde og trafikken 1 Danmark er de mest benyttede afgraens-
ninger. Derfor er der behov for at justere drskerselsopgerelsen baseret pd synsdata, séledes at
denne modsvarer den benyttede afgraensning.

Hvad er forventningen til brug af synsdata i transportstatistikken

Forst og fremmest er forventningen, at analyse og brug af synsdata vil sikre en godt dokumen-
teret, palidelig og kontinuert indsamlet statistikkilde til opgerelse af trafikarbejde i de kom-
mende ar.

Fordele ved brug af synsdata formodes at blive:
e Overgang fra periodiske arskerselsundersggelser til kontinuert indsamlede data.
e Bedre datakvalitet, dvs. labende (total-)undersogelse 1 modsatning til stikpreve under-
sogelser.
Starre leveringssikkerhed.
Mulighed for sterre detaljering.
Mulighed for ”skreeddersyede” udtraek til konkrete formal.
Ferre metoderevisioner.
Ferre tidsserierevisioner.

Grundlaget for dataanalysen

Grundlaget for analysen er som navnt de kmaflaesninger, der foretages pa koretgjerne i for-
bindelse med de periodiske bilsyn. Disse blev indfert med virkning fra 1. januar 1998. De
fleste koretojer skulle herefter synes med faste intervaller. Person- og varebiler skal som ho-
vedregel synes forste gang 4 r efter den 1. indregistrering og herefter hvert andet ar. Hyre-
vogne, udrykningskeretajer, busser og lastbiler over 3,5 tons skal synes forste gang 1 ar efter
forste registrering og herefter med 1 rs mellemrum, mens udlejningskeretgjer skal synes for-
ste gang 2 ar efter 1. registrering og herefter hvert andet &r. Motorcykler synes alene i forbin-
delse med ejerskifter.

Til brug for beregningerne har Statens Bilinspektion leveret udtrak af data for alle synstyper
(registreringssyn, periodiske syn og omstillingssyn) i perioden fra 9. januar 1997 til 1. no-
vember 2002. De leverede data er opgjort pa 16 keretojsarter med 21 anvendelsesomrader. En
synsrecord i datasattet indeholder 19 variable omfattende bl.a. felgende oplysninger:

Koretpjsdata:
o KoretojslD.

Koretojets fabrikat, model og modelvariant.
Koretojskategori.

Koretgjets seneste anvendelse.

Koretgjets egen- og totalvaegt.
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e Passagerantal.
e Drivmiddel og katalysatorangivelse.
e Dato for forste og seneste registrering.

Synsdata
e SynsID.

e Synsdato.
e Kilometerstand.

Den rekvirerede fil indeholder 5.733.207 records vedrerende 2.405.988 koretgjer.

Principielt beregnes arskerslen for hvert keretej ved at opgere det kerte antal kilometer mel-
lem to syn eller fra koretojets forste registrering til det forste syn. Herefter kan trafikarbejdet
opgores ved at multiplicere den gennemsnitlige arskersel med middelbestanden af keretojer.

Forud for gennemforelsen af sddanne beregninger er der imidlertid en raekke praktiske og me-
todiske sporgsmaél, der skal overvejes og afklares. Disse spargsmal gennemgés nedenfor i
beskrivelsen af projektets forste fase. Gennemforelsen af fase 1 har afdekket behov for sup-
plerende dataanalyser og beregninger samt for gennemforelse af visse falsomhedsberegninger
med henblik pé at verificere storrelsen af forskellige usikkerheder. Disse planlagte aktiviteter
gennemgas nedenfor i afsnittet om projektets fase 2.

Projektets fase 1, indledende beregninger
I forste omgang er det besluttet at beregne drskersler for kalenderaret 2001. Metoden er
udviklet pa en sddan made, at der efterfolgende kan beregnes arskersler for andre ar.

Arskerslerne og trafikarbejdet opgeres separat for forskellige koretojstyper, vegtklasser,
drivmidler, &rgange samt i visse tilfeelde anvendelser. Resultaterne er herefter aggregeret 1
folgende kategorier:

Personbiler

Hyrevogne

Motorcykler

Busser

Varebiler under 3,5 ton

Varebiler og mindre lastbiler 3,5-6 ton
Lastbiler over 6 ton ekskl. setteforvogne
Satteforvogne

Ikke alle synsrecords kan anvendes til beregningerne. Der er derfor indledningsvist foretaget
en vurdering af, hvor stor en andel af det samlede antal records, der kan anvendes til analyser
af arskersler. Herefter er der taget stilling til, hvordan data periodiseres, sa beregningerne sa
vidt muligt afspejler arskerslen 1 2001 for keretojer i de respektive aldersklasser/argange. En-
delig er der indfejet krav om afstanden mellem de syn, der indgér i beregningen, ligesom
sammenligninger mellem to syn, der resulterer i meget hoje (og derfor formentlig usandsynli-
ge) arskorsler frasorteres.
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Identifikation af brugbare records

Frasortering af fejlbehceftede records

Et minimumskrav for at en synsdata-record kan bruges til bestemmelse af drskersel er, at ko-
retojets alder og kmstand kendes. Forste trin bestar derfor i frasortering af synsdata med
manglende 1. registreringsdato, negativ alder eller manglede kmstand, idet et koretgjs alder pa
synstidspunktet bestemmes som forskellen mellem synstidspunkt og 1. registreringsdato. Der
er i alt 1.324.285 records med disse typer af fejl.

Frasortering af dubletter

En del koretgjer star til at vaere synet mere end én gang pa en dag. Dubletter frasorteres, si der
kun er en record tilbage for hvert keretoj pr. dag. Der er frasorteret 42.105 yderligere records
af denne arsag.

Opdeling af data pd koretojsgrupper i henhold til anvendelse og veegtklasse mv.
Opdelingen i keretgjskategorier har medfert frasortering af'i alt 3.452 records, der vedrerer
nogle mindre betydende keretojskategorier og anvendelser.

Identifikation af negative drskorsler

Negative arskersler kan hidrere dels fra fejlregistreringer, dels fra biler med 5-cifrede kmteel-
lere. Desuden kan det forekomme, at synsfolkene aflaeser kmtallet 1 tusinde med to betydende
cifre, selv om kmtelleren har 3 betydende cifre. Endelig kan det ikke afvises, at justering af
bilernes kmtellere forekommer.

Beregnes en negativ arskersel for en periode mellem to syn, er det &benlyst, at der er tale om
en fejl, der kan henfores til én af de navnte arsager, men det er ikke dbenlyst, hvilket af de to
syn fejlen kan henfores til. Umiddelbart ber begge records derfor fjernes fra datasattet. Sam-
menholdes kmstanden ved tre pd hinanden folgende syn er det derimod i nogle tilfeelde muligt
entydigt at identificere, hvilket syn der er fejl i. Disse entydigt fejlbehaftede records fjernes
forst, hvorefter resterende negative arskersler identificeres, og observationer pa begge sider
heraf fjernes.

De to metoder til identifikation af negative arskersler har resulteret i frasortering af yderligere
241.639 records.

Brugbare records

Efter frasorteringer som folge af fejl, dubletter, frasortering af visse koretojskategorier samt
negative arskersler er der 4.121.726 records tilbage, der kan anvendes til analysen svarende til
knap 72 pct. af det samlede antal records.

Der er ikke garanti for, at der ikke er fejl i enkelte synsdata, men for synsdata midt i en obser-
vationsrekke mé de absolutte afvigelser antages beskedne og at kunne opveje hinanden.

Periodisering

Pa basis af gennemforte syn i en given periode kan arskerslen grundleggende bestemmes
med udgangspunkt enten i keretojets alder eller i keoretojets drgang pé synstidspunktet. I neer-
vaerende beregninger er det valgt at bestemme arskerslen med udgangspunkt i keretojets ar-
gang pa synstidspunktet. Valget af denne metode skyldes, at der her er overensstemmelse
mellem keretgjer, som indgar i bestemmelsen af &rskerslen og opgerelserne af koretojs-
bestanden.
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Det skal bemarkes, at arskerslen bestemt pé basis af syn i en given synsperiode beskriver det
gennemsnitlige arlige korselsarbejde i perioden fra et tidligere syn eller fra 1. registrering og
frem til det aktuelle synstidspunkt. For keretejer med todrige synsintervaller er det saledes
primert det mellemliggende ar, hvor der ikke foretages syn, som den aflaste arskorsel reprae-
senterer. Det aflaeste kmforbrug ved et 6 drs syn 1 2001 reprasenterer derfor primeert det ud-
forte korselsarbejde 1 2000 (hvor keretgjet var 5 ar). I gennemsnit har kun en fjerdedel af det
samlede aflaeste kmforbrug fundet sted 1 2001 og den resterende fjerdedel 1 1999.

Onskes den reelle arskersel for &r 2001 opgjort, er det nedvendigt at tage udgangspunkt i
synsdata, der deekker korslen 1 denne periode. P4 basis af synsaflasninger i en given periode
vil det aldrig veere muligt pracist at opgere, hvor meget der er kort et specifikt dr. Ved en 6
maneders forskydning af synsperioden i forhold til opgerelsesperioden opnés dog et rimeligt
godt bud herpa. Synsdata fra perioden medio 2001-medio 2002 kan derfor benyttes til at give
et rimeligt godt bud pé arskerslen 1 &r 2001.

For keretgjer med 1-arig synsfrekvens vil den sdledes bestemte drskersel for en given argang
primart repreesentere denne argangs reelle drskorsel 1 2001. I perioden medio 2001-medio
2002 vil keretgjer fra drgang 1996 f.eks. i snit pa synstidspunktet vaere 5,5 &r gamle og repre-
sentere arskorslen for den 1 snit 5 ar gamle bil fra 1996 bestanden 1 ar 2001. Det samlede tra-
fikarbejde bestemmes ved at gange den bestemte gennemsnitlige arskersel direkte pa gen-
nemsnittet af 1996 bestanden primo og ultimo 2001.

For keretajer med 2-arig synsfrekvens er billedet ikke helt sa klart, men ved at rykke opgerel-
sestidspunktet 6 maneder sikres det, at den aktuelle argang i sterst muligt omfang indgér i
bestemmelsen af den gennemsnitlige arskersel, og at arskerslen 1 &r 2001 sa vidt muligt re-
prasenteres. Koretgjer med 2-arig synsfrekvens grupperes séledes, at der for synsperioden
medio 2001-medio 2002 beregnes en samlet gennemsnitlig arskersel for f.eks. argang 1995 og
1996. Koretojer fra disse argange er 1 gennemsnit 6 ar gamle pd synstidspunktet og repraesen-
terer den gennemsnitlige arskersel for en i snit 5 dr gammel bil 1 2001. 1996 drgangen er i snit
5 ar gammel 1 2001, og trafikarbejdet for denne &rgang kan bestemmes ved at gange den gen-
nemsnitlige arskersel for en 1 snit 5 &r gammel bil pa gennemsnittet af 1996 bestanden primo
og ultimo 2001. Den gennemsnitlige drskersel for mellemliggende argange interpoleres.

Ved at gruppere jevnaldrende” argange sikres, at alle synsdata indgér i estimationen af ar-
skarslen. Samtidig sikres, at ’skave” syn er inkluderet. En undersggelse har vist, at der er
systematisk forskel pa arskerslen for keretgjer synet 1 ’skaeve” og normale ar. Biler synet i de
skaeve ar har en hgjere drskersel end biler, der synes 1 normale dr. En del af forklaringen pa
dette kan vaere, at koretojer synet i skaeve ar generelt er yngre end ved et normalt syn og der-
for har en hgjere arskersel. Det kan dog ogsa indikere, at de skeve syn omfatter keretojer med
et mere intensivt kerselsforbrug.

En del koretojer synes flere gange udover de 1, 2 eller 3 gange, som et "normalt” forleb ville
medfere. Flere syn kan f.eks. vare konsekvensen af ejerskifter, eller der kan vaere tale om
omstillingssyn, hvor bilen ikke er godkendt ved det periodiske syn. Hvis alle syn medtages,
vil keretgjer med mange syn blive overreprasenteret i beregningerne. For en given synsperio-
de er det derfor valgt alene at medtage det seneste valide syn for et koretoj 1 bestemmelsen af
arskerslen. Et validt syn er et syn uden fejlregistreringer, der opfylder givne forudsatninger
om arskerslen og perioden mellem to syn.
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Afgreensninger af drskersler og af perioden mellem to syn

For at sikre, at de syn, der anvendes til beregningen, falder indenfor de enskede tidsinterval-
ler, er det nadvendigt at stille krav til afstanden mellem synene. Dels kan afstanden som falge
af frasorteringer veret blevet foreget, dels kan afstanden mellem to syn vaere ganske kort som
folge af omstillingssyn. For keretojer der synes forste gang efter fire ar og derefter periodisk
hvert andet ar stilles folgende krav: Ferste syn skal ligge mellem 2,5 og 5,5 ar efter bilens 1.
registrering. Derefter skal der vaere mellem 1 og 3 ar mellem 2 synsaflasninger. For biler med
1-arig synsfrekvens skal afstanden mellem to syn vere mellem 0,5 og 1,5 &r.

Det er ogsa fundet nedvendigt at fastsatte maksimale graenser for det keorte antal km. Fejlind-
tastninger der resulterer i negativ arskersel identificeres nemt. Det er mere vanskeligt at fange
fejl i positiv retning. Hvis der ikke korrigeres herfor, kan der opsta systematiske skevheder
som folge af fejlretningen. Enkelte koretgjer indenfor hver koretojsgruppe vil formentlig have
et atypisk forleb med store drskersler. Disse skal ogsd indgé i den samlede bestemmelse af
arskerslen. For dog at fa frasorteret ekstreme positive afvigelser, er det vurderet, hvad der
maksimalt kan accepteres som drskersel for en given keretojsgruppe.

Graenserne for den maksimalt acceptable arskersel sattes til folgende:

e Personbiler: 100.000 km pr. &r.

e Hyrevogne: 200.000 km pr. ar.

e Busser: Benzindreven 100.000 km pr. &r. Andet drivmiddel 200.000 km pr.
ar.

e Varebiler under 3,5 ton: Benzindreven 100.000 km pr. ar. Andet drivmid-

del 150.000 km pr. ar.

Varebiler 3,5-6 ton: 200.000 km pr. ar.

Lastbiler ekskl. settevogne over 6 ton: 250.000 km pr. ar.

Sattevogne: 500.000 km pr. ar.

Motorcykler: 80.000 km pr. ar.

Fastsattelse af greenser for maksimalt acceptable drskersler bunder i subjektive vurderinger.
En overskridelse af denne maksimale arskersel skyldes ikke nedvendigvis datafejl men méaske
et atypisk kerselsmeonster.

Beregningsmetode

For hvert koretoj findes det seneste syn og det umiddelbart foregdende syn, der opfylder hen-
holdsvis afstandskravene og kmkravene. Det séledes opgjorte kilometertal pr. keretoj omreg-
nes til en dagskersel. Herefter beregnes gennemsnitlige arskersler for hver keretojskategori og
aldersklasse. Trafikarbejdet for hver keretojskategori og aldersklasse kan herefter beregnes
ved at multiplicere de gennemsnitlige arskersler med middelbestanden af keretgjer i hver ka-
tegori og aldersklasse.

I perioden medio 2001 til medio 2002 er der 1.170.425 potentielle synsrecords til bestemmel-
se af arskorslerne 1 2001. Efter frasortering som folge af fejl, afgrensninger og heje kmtal, er
der 761.412 records tilbage som grundlag for beregningerne svarende til, at 65 pct. af de po-
tentielle records udnyttes. Disse syn skal herefter ssmmenlignes enten med det umiddelbart
foregdende valide syn eller med keretgjets 1. registrering.
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Da trafikarbejdet defineres som antal kerte km. med danske keretejer i Danmark, skal der
korrigeres for den andel af den samlede kersel, der sker uden for Danmark. Disse korrektioner
er foretaget med udgangspunkt i Danmarks Statistiks undersegelse fra 1993 af arskerslen med
person- og varebiler samt sma lastbiler. For de sterre keretejers vedkommende er korrektio-
nerne foretaget med udgangspunkt 1 kerebogsundersegelserne fra Danmarks Statistik.

Projektets fase 2, korrektioner og felsomhedsberegninger

Gennemforelsen af projektets fase 1 har afdekket behov for visse supplerende beregninger og
korrektioner i forhold til de forste beregninger. Desuden har det pd nogle omrdder vist sig
onskeligt at foretage folsomhedsberegninger med henblik pé at vurdere den mulige storrelses-
ordnen af potentielle fejlkilder. I det folgende gennemgas de vasentligste af disse igangvae-
rende aktiviteter. Projektets fase 2 omfatter ligeledes undersogelse af mulighederne for at for-
bedre visse dele af datagrundlaget med henblik pa at sikre oget datakvalitet ved en fremtidig
kontinuert statistikproduktion pé baggrund af synsdata.

Inaktive perioder

Bilerne kan have inaktive perioder som folge af afmeldinger i kortere eller leengere perioder.
Omfanget heraf har ikke veret kendt i forbindelse med gennemforelsen af de forelobige be-
regninger i fase 1.

Med henblik pa at korrigere herfor indhentes data for det gennemsnitlige antal inaktive dage 1
2001 pr. koretej for keretgjer, der har vaeret indregistreret i lobet af 2002 (dvs. ikke nedven-
digvis hele 2002) og som samtidigt har varet aktive i 2001 (og/eller 2000 for keretojer med 2-
arige synsintervaller). Opgorelserne af inaktivperioderne opdeles pa de keretajsgrupper, som
arskerslerne 1 gvrigt er opdelt i (dvs. 1 de udvalgte grupper af keretgjskategorier, drivmidler,
vaegtklasser) samt pa argange.

Med udgangspunkt i korrektionerne for inaktive perioder beregnes nye tal for trafikarbejdet i
de enkelte grupper.

Beregninger pa periodiske syn

I det dataszet, der er anvendt til beregningerne i fase 1, er der ikke oplysninger om typen af
syn (periodisk syn, omstillingssyn mv.). Det betyder, at alle synstyper indgér ved beregnin-
gerne af arskerslerne i den udstrekning, der er foretaget km-afleesninger. Det har efterfolgen-
de vist sig muligt at koble oplysninger om synstype pé datasattet, og der er indhentet nye
data, hvor disse oplysninger er inkluderet.

Hvis det vaelges alene at leegge de periodiske syn til grund for beregningerne antages det, at
afstanden mellem synene bliver mere ensartet, og at den aldersmessige spredning pé kereto-
jerne derved reduceres. Omvendt anvendes kun en mindre del af observationerne.

Ved en beregning alene pa basis af periodiske syn vil forskellen i forhold til de forelabige
opgoerelser blive vurderet. P& baggrund heraf treffes beslutning om valg af metode til de en-
delige beregninger.

Bedre udskillelse af hyrevogne og importerede brugte biler

Der skal foretages en mere sikker adskillelse af hyrevognskersel fra privat personkersel. Pro-
blemet for disse koretojer er at foretage en korrekt opdeling af kmforbruget hhv. for og efter
et ejerskifte, hvor bilen for ejerskiftet har kert som hyrevogn. Desuden skal der foretages en
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bedre opdeling af kerslen i importerede brugte biler pa den kersel, der er foretaget i udlandet
og den kersel, der foretages 1 Danmark.

Da synstyperne bliver oplyst i det nye dataset, jf. ovenfor, bliver det muligt pa baggrund af
synsreglerne for hyrevogne at identificere disse mere sikkert. Hyrevognene skal nemlig synes
periodisk hvert ar, og visse ikke typegodkendte modeller skal ogsa synes ved indregistrerin-
gen.

Muligheden for at identificere synstypen, jf. ovenfor, giver ogsa bedre muligheder for at iden-
tificere importerede brugte biler. Hvis der gennemfores et registreringssyn i de forste ar efter
den 1. registreringsdato (dvs. inden bilen er 4 ar), vil der med stor sandsynlighed vare tale om
en brugt bil, der er importeret. Desuden anvendes den 31. december (hvor synshallerne er
lukkede) som forste registreringsdato for importerede brugte biler, nér bilens argang/alder
kendes, og nar indregistreringsdatoen i udlandet ikke kendes. Endelig kan synsdatoer, der
ligger for datoen for forste registrering indikere, at der er tale om en importeret brugt bil med
ukendt argang/alder og ukendt forste registreringsdato i udlandet. Disse informationer giver
sammenlagt bedre muligheder for at identificere importbilerne pa mere sikker vis end i de
forste beregninger samt at udskille den kersel, der har vearet foretaget i bilernes forste tid 1
udlandet.

Det skal bemarkes, at en yderligere forbedring af bestemmelsen af keretojstyperne ville kun-
ne finde sted, hvis det var muligt at identificere koretojets anvendelse ved hvert enkelt syn.
Dette er dog ikke muligt pa indeverende tidspunkt, hvor hver synsrecord alene indeholder
oplysninger om keretgjets aktuelle anvendelse.

Negative arskorsler

Negative drskersler kan som naevnt hidrere fra keretgjer med 5-cifrede km-tallere, som er
almindelige pa visse typer af @ldre keretgjer, ligesom det ikke kan afvises, at nogle synsfolk
aflaeeser kmtallet 1 tusinde med to betydende cifre, selvom kmtalleren har 3 betydende cifre.
Risikoen for at registrere negative arskersler oges, jo mere koretejerne kerer pr. ar. Omvendt
vurderes arskerslerne at vaere begreensede for mange af de @ldre biler med 5-cifrede km-
tellere.

For at begranse risikoen for systematiske fejl er det besluttet at foretage en analyse af negati-
ve drskersler. I analysen vil det blive segt vurderet, hvor stor en del af problemet der hidrerer
fra biler med henholdsvis 5-cifrede og 6-cifrede km-taellere. Problemet med 5-cifrede km-
teellere vil veere aftagende efterhanden som disse @ldre biltyper forsvinder fra bestanden.
Desuden kan synsfolkene instrueres i at aflese samtlige betydende cifre. Selv om problemet
kan lgses med tiden, er det nedvendigt at analysere betydningen af negative arskersler i de
historiske data.

For at afdekke betydningen af problemet vil der blive foretaget en folsomhedsberegning,
hvor det a priori antages, at en negativ arskersel er ensbetydende med, at km-taelleren har pas-
seret 99.999 km, séledes at den registrerede negative arskersel vil skulle tillegges 100.000
km.

Arskerslen i de ferste fire 4r samt efter sidste syn
Med de synsdata, der er til rddighed, er det ikke muligt at differentiere arskorslerne for per-
sonbiler i de 4 forste ar af bilernes levetid. I de forste beregninger er det valgt at beregne en
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samlet gennemsnitlig &rskorsel for de forste ar, men i realiteten kan der godt vaere afvigelser
inden for perioden, som ikke opfanges.

Tilsvarende kendes arskerslerne ikke i perioden fra det sidste syn og til bilerne afmeldes. Hvis
arskerslen 1 denne sidste periode afviger systematisk fra den seneste malbare periode, fejl-
estimeres arskerslerne.

Der foretages folsomhedsvurderinger med henblik pé at identificere betydningen af eventuelt
differentierede arskersler de 4 forste r. Desuden opstilles nogle forslag til metoder, som vil
kunne anvendes til at identificere eller estimere arskerslerne mere pracist dels for nye biler,
dels for biler, der er afmeldt.

Afrundinger

Det vil blive undersogt, om systematiske afrundinger i km-registreringerne er hyppigt fore-
kommende. De forskellige typer af mulige op- og nedrundinger seges identificeret, og pé
baggrund heraf vil der blive foretaget folsomhedsberegninger ud fra antagelser om forskellige
typer afrundingsformer.

Der er ikke generelle regler for aflaesningen. Det antages dog, at aflaesningen generelt baseres
pa de betydende cifre frem for péd afrundinger. Derudover kan det ikke afvises, at der fore-
kommer afrundinger eller nedrundinger til neermeste kmtal deleligt med 10.000 eller 100.000
km.

Problemet vil pé leengere sigt kunne loses ved instruks til synsfolkene, der praciserer meto-
derne for aflaesning.

Udlandsandele

Korrektionerne af udlandsandele er forbundet med usikkerhed, og der skal derfor foretages
folsomhedsvurderinger af andelenes betydning for trafikarbejdet. For alle koretojsgrupper
overvejes det, hvordan pélidelige udlandsandele kan tilvejebringes fremover til statistikpro-
duktionen i de kommende ér.

Den fremtidige transportstatistik

Som det fremgér af ovenstéende, er inddragelse af SBI’s data i opgerelsen af trafikarbejdet
ikke uden problemer. Der vil saledes ogsa fremover vare behov for supplerende trafikanaly-
ser alt efter hvilken afgraensninger, der benyttes til beskrivelse af trafikken.

En rekke parametre i opgerelsen af trafikarbejdet vil fremover, omend i mindre omfang end
tidligere, skulle baseres pé enkeltstdende og/eller periodiske undersggelser, skennede forde-
linger m.v. Dette skal dog vurderes i forhold til det loft vejtrafikstatistikken kan fa i form af
betydeligt storre datagrundlag, kontinuert indsamling samt mulighed for sterre fleksibilitet og
praecision 1 udtrek fra statistikken. Det er disse forhold, der gor inddragelsen af SBI’s synsda-
ta interessant.
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