CYKELPOLITIK - for forste gang

Planlcegger Niels Jensen og planlegger Maria Helledi Streuli, Plankontoret, Vej&Park, Ko-
benhavns Kommune. (nijen@btf.kk.dk/maste@btf.kk.dk).

Kebenhavns Kommune udgav i 2002 for forste gang en cykelpolitik. Cykelpolitik 2002-2012
er en samlet fremstilling af kommunens politik og planer pd omradet. Der skal etableres et
sammenhangende tilbud til cyklisterne med udgangspunkt i transportkvalitet. Der er opstillet
kvantitative malsatninger om, at flere skal cykle, risikoen halveres, trygheden forbedres, rej-
sehastigheden og komforten gges. Indsatsen udmentes i ni indsatsomrader.

Udarbejdelsen af Cykelpolitikken har veret en god lejlighed til at tenke bredere over cyklis-
ternes forhold i stedet for blot at fortsaette med det vi er gode til — fx at etablere cykelstier
langs veje.

Transportkvalitet, mal og indsats

Til daglig kan man godt komme til at glemme, at cyklismen i Kebenhavn bidrager vasentligt
til byens forholdsvis gode trafikale og miljomassige situation. Mens cykeltrafikken er faldet i
resten af landet, har Kgbenhavn sammen med andre storre byer, der gor noget for cykeltrafik-
ken, oplevet en stigning. En tredjedel cykler pa arbejde.
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Der skal etableres et ssmmenhangende tilbud til cyklisterne med udgangspunkt i transport-
kvalitet: Sikkerhed, tryghed, rejsehastighed, sundhed, komfort og oplevelse er alle vesentlige
for, om cykling bliver mere konkurrencedygtig og attraktiv.

Det forudsatter en konstant indsats at fastholde antallet af cyklister og en endnu sterre indsats

at ege det. Der er opstillet fem mal for cykelpolitikken:

e Andelen af mennesker, der cykler til arbejdspladser i Kabenhavn ages fra 34% til 40%.

e Cyklisternes risiko for at komme til skade eller blive drebt i trafikken reduceres med
50%.

e Andelen af kebenhavnske cyklister, der synes det er trygt at cykle i byen, ages fra 57% til
80%.

e Cyklisternes rejsehastighed pa ture over 5 km forbedres med 10%.

e Cyklisternes komfort forbedres, sd max. 5% af cykelstistrekningerne har utilfredsstillende
belegning.

Malsztningerne sgges naet ved at arbejde med ni indsatsomrader:
Cykelstier og forstaerkede cykelbaner

Grenne cykelruter

Forbedring af cyklisternes forhold i Indre By

Kombination af cykel og kollektiv trafik

Cykelparkering

Bedre signalregulerede kryds

Bedre vedligeholdelse af cykelstier

Bedre renholdelse af cykelstier

Kampagner og information.

Hvordan fir man flere til at cykle i Kebenhavn?

Kebenhavns cyklister tages ofte for givne, men i virkeligheden vil en stor del af de nuvarende
cyklister holde op med at cykle, hvis de ikke lengere foler sig velkomne 1 byen (— mens en
lille keernegruppe ville fortsette med at cykle uanset forholdene). Heldigvis er fire femtedele
af Kebenhavns cyklister tilfredse med Kebenhavn som cykelby. En femtedel synes Koben-
havn er en darlig by at cykle i.

De fleste af de kebenhavnere, der ikke cykler overhovedet, ville fole sig utrygge i trafikken pa
cykel. Hvis vi vil have flere til at cykle, ma vi derfor satse pd tryghed. Losninger, der er sikre,
men ikke foles trygge, kan ikke overbevise skeptikere om, at cyklen er attraktiv og konkur-
rencedygtig 1 Kebenhavns trafik. Omvendt kan vi som vejmyndighed selvfelgelig ikke vere
ligeglade med sikkerheden. Bestrebelsen gar derfor pé at finde lgsninger, der er bade trygge
og sikre. Et eksempel herpa er cykelstier, der giver tryghed, samtidig med at de forbedrer sik-
kerheden (iser nar der samtidig geres noget for cyklisterne i de storre kryds). Cykelstierne
signalerer ogsa at cykling er anerkendt som en selvstendig transportform i Kebenhavn.

Det er vigtigt at forbedre transportkvaliteten for dem, der allerede cykler, om ikke andet for at
undga, at de skifter til andre transportmidler. Men det er selvfolgelig ogsé vigtigt, at fa flere
bilister og kollektivt rejsende til at cykle. Halvdelen af bilisterne og de kollektivt rejsende har
en mening om, hvad der kunne fa dem til at cykle. Det er sa heldigt, at der ikke er nogen for-
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skel pa, hvad de siger kunne fa dem til at cykle og hvad de nuvarende cyklister ensker for-
bedret.

Umiddelbart siger 38% af bilisterne og de kollektivt rejsende “intet i denne verden” og 15%
”ved ikke”, nar de bliver spurgt om hvad der kan fa dem til at cykle. Bdde kampagner som
Cykel til arbejde (hvor der er indbygget et konkurrencemoment) og Miljetrafikugen (hvor der
afpreves losninger i praksis) kan give flere af disse — ogsé de mere modvillige — mulighed for
at prove, hvor dejligt det er at cykle i Kebenhavn.

Samspillet mellem Cykelpolitik og Cykelregnskab

Cykelregnskabet bliver nu brugt til at holde et vagent oje med, at der arbejdes 1 retning af at
na mélene i Cykelpolitikken. Det forste Cykelregnskab er fra 1995 og Cykelregnskabet har
siden varet udgivet hvert andet &r. Den seneste udgave udkom 1 2003 og vedrerer 2002.

Der arbejdes nu med tre slags kvantitative opgerelser 1 Cykelregnskabet:
e Det mener cyklisterne

e Nogletal

e Cykelpolitiske méaltal

2002 @ @ @ @ o
PPO®
45% af cyklisterne er tilfredse eller meget tilfredse med vedligeholdelsen af cykelstier. Det er
lidt flere end i 2002. Fra Cykelregnskab 2002.

Cyklisternes holdninger er indhentet ved representative telefoninterviews gennemfort af et
konsulentfirma. Resultatet afspejles forenklet i et kokkehuesystem med op til 10 sma cyklis-
ter”. Nogletallene giver en raekke facts om infrastruktur, cykeltransportarbejde, tilskadekomne
mv. De cykelpolitiske méltal forholder sig direkte til malsetningerne i Cykelpolitik.

Ses pa udviklingen i Cykelregnskaberne fra 1995 til 2002, far Kebenhavn heje — og over are-
ne stigende — vurderinger som en god by at cykle. Nasten fire ud af fem cyklister mener, at
Kebenhavn er meget god, god eller rimelig at cykle 1.

Der er under ét en faldende tilfredshed med mangde og bredde af cykelstierne. Det skyldes
nok ikke utilfredshed med de nye cykelstier, der er meget synlige i gadebilledet, idet mange er
etableret i de centrale byomrader. Problemet er snarere, at der med stigende cykeltrafik nu er
kapacitetsproblemer pé nogle cykelstier. Selvom problemet opleves af mange cyklister, er de
problematiske straekninger kun pa 3-5 km ud af et samlet net pa 323 km. Vej & Park overve-
jer, hvad der kan gores, for selvom det er f& kilometer det handler om, er kampen om gade-
rummet hard netop disse steder.

Cyklisterne er i de senere ar blevet lidt mere venligt stemt overfor cykelstivedligeholdelsen
efter en stor indsats for at skaffe jevnere asfalt pa cykelstierne. Tilfredsheden med vedlige-
holdelsen af cykelstierne ligger dog pé et forholdsvis lavt niveau og endnu lavere for veje. Det
er derfor et emne, hvor der stadig er fokus pa forbedringer.
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Det er imidlertid ikke altid det gar efter fortjeneste 1 Cykelregnskabet. Det er sédledes ikke
lykkedes at fa en storre tilfredshed med cykelparkeringsforholdene pa trods af at kommunen
ogsd her har gjort en stor indsats med etablering af cykelstativer. Det er is@r det stigende
antal cyklister i Indre By, der har gget efterspergslen kraftigt og indsatsen har langt fra vaeret
stor nok til at holde trit med eftersporgslen. Is@r visse steder i Middelalderbyen og ved et par
storre stationer ser cykelparkeringssituationen ret kaotisk ud. Det bebudes i Cykelpolitik, at
der skal udarbejdes en handlingsplan for cykelparkering.

1
L]

Cykelparkeringen foran Hovedbanegdrden.

Flere cyklister er tilfredse med byens information om trafikplanlaegning efter at kommunen i
hgjere grad diskuterer trafikproblemerne med borgerne. Bdde Cykelpolitik og Cykelregnskab
medvirker til at gore borgerne opmarksom pd de forbedringer der faktisk gennemfores for
cyklisterne. Nar borgerne sporges, viser det sig i ovrigt, at hele 10% kender til Cykelpolitik-
ken, uden at der er gjort en serlig oplysende indsats herom fra Kommunen side.

Cykelregnskabet har vist sig af vaere meget vardifuldt til opfelgning pa Cykelpolitikken. Det
kan meget vel vise sig, at input herfra og fx fra Trafik- og Miljeplanen pé sigt vil kunne ind-
virke pa, hvilke indsatsomrader, der skal leegges vagt pa 1 fremtiden. Det har saledes, 1 for-
bindelse med udarbejdelsen af en ny Trafik- og Miljeplan 2003, vist sig at borgerne ensker
sig flere cykelstier, bredere cykelstier, nye gronne cykelruter, mere cykelparkering i tette
byomrdder samt bedre ren- og vedligeholdelse af cykelstier.

Cyklisternes darlige adfeerd i trafikken var ikke et emne i Cykelpolitikken, men er hejt oppe
pa dagsordenen bade 1 forbindelse med Trafik- og Miljeplanen og Cykelregnskabet. Halvde-
len af bilisterne og de kollektive trafikanter foler sig generet af cyklisterne, to tredjedele me-
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ner, at cyklister sjeldent overholder ferdselsreglerne og at de ofte er skyld i farlige situatio-
ner.

Opfyldelsen af de cykelpolitiske mal

Cykelregnskabet er et instrument for de kebenhavnske politikere til at holde gje med, om den
indsats der gores péd cykelomradet er tilfredsstillende i forhold til de politiske mél og om de
indsatsomrader, der arbejdes med i henhold til Cykelpolitikken, skal justeres. I forordet til
Cykelregnskab 2002 folger borgmester Seren Pind siledes op pé, at der fra det foregdende
Cykelregnskab har veret en tilbagegang fra 34 til 32%, i den andel der cykler pa arbejde:

“ Mdlet er, at 40% af pendlerne til arbejdspladser i Kobenhavn skal cykle til arbejde i 2012.
Det vil kreeve en stor indsats, men jeg synes dette mdl er sd vigtigt at nd, at jeg vil lcegge me-
get veegt pd, at der i de kommende par dr arbejdes mdlrettet herpd.”

Cykelregnskabet giver ogsa borgerne, Cyklistforbundet og pressen mulighed for at folge med
i hvad der sker pa cykelomradet i Kebenhavn og giver grundlag for en mere velfunderet di-
skussion.

De cykelpolitiske maltal indikerer 1 hvor hej grad byen nér sine cykelpolitiske mal:
e Andelen, der cykler til arbejdspladser i Kebenhavn er nu 32% . Dette er et svagt fald 1
forhold til det foregdende Cykelregnskab.
«  Det vil kreve en stor indsats — bedre infrastruktur kombineret med kampagner — at na
malet om at 40% cykler til arbejde 1 2002!

e Cyklisternes risiko er nu 0,46 alvorligt tilskadekomne per 1 million cykelkilometer. Ud-
viklingen 1 1990erne (der allerede har halveret cyklisternes risiko) fortsatter skont reduk-
tionen gennem de sidste 2 ar kun er pa 4%.

<  Malet er endnu en halvering af risikoen 1 2012. Det betyder, at der skal ske flere forbed-

ringer af cyklisternes sikkerhed, is@r i kryds. Men det hjelper ogsa, at ndr antallet af
cyklister forages forventer bilisterne i hejere grad, at der kan vaere en cyklist at tage
hensyn til.

e 56% af cyklisterne foler sig trygge 1 trafikken. Det er et lille fald 1 forhold til det forega-
ende Cykelregnskab. Malet er, at 80% skal fole sig trygge 1 2012.
~  Der arbejdes pa at fa cyklisterne til at fole sig mere trygge. Steder med sikkerhedsmaes-
sige problemer, for lille kapacitet pa cykelstierne og cyklisternes trafikadfaerd er vigtige
emner at tage fat pa.

Cyklisternes rejsehastighed pa ture over 5 km skal forbedres med 10% inden 2012.
<  Denne malsatning kunne ikke evalueres for 2002, da der mangler en malemetode.

Malsatningen om at max. 5% har utilfredsstillende belaegninger, er naet i 2002.

~  Bela®gningerne er blevet mélt for ferste gang 1 2003 ved hjelp at tilpasset hollandsk
udstyr. Det vil kraeve en vedholdende indsats — og sandsynligvis stigende bevillinger —
at holde andelen af utilfredsstillende belegninger under 5%.

Fire ud af de fem maélsatninger i Cykelpolitikken har séledes kunnet kvantificeres allerede 1
Cykelregnskab 2002. Der arbejdes pa en metode til méling af rejsehastighed, og Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner har sggt Trafikministeriet om midler til projektudviklingen.
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Cykelpolitik 2002-2012, Cykelregnskab 2002 og Forslag til Trafik- og Miljoplan 2003 er
gratis og kan fas ved henvendelse til Vej & Park, Njalsgade 13, 4. 2300 Kebenhavn S. TIf.
33663500. Email: VejPark@btf.kk.dk. Publikationerne kan ogsa findes under Byens trafik
(for Cykelpolitik og Cykelregnskab valg "Cyklernes By") pd www.vejpark.kk.dk. Bade Cy-
kelpolitik og Cykelregnskab findes ogsa pa engelsk.
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