DR flytter — pendlertrafik til Jrestad

DR flytter — pendlertrafik til Qrestad

Jens Toft Wendelboe, stud. polyt.
Simon Birkebak, Via Trafik
Claus Kirchoff Pedersen, Via Trafik

INDLEDNING

DR flytter — pendlertrafik til @restad er et afgangsprojekt fra Ingenigrhgjskolen i
Kgbenhavn fra januar 2001. Projektet er blevet til i samarbejde med Danmarks Radio.

DR planlegger at samle deres kontorer i
hovedstadsomradet i et nyt domicil i flytter -
@restad. Det er planen at udflytningen skal pendlertrafik til Grestad
vaere gennemfart inden ar 2005.

Formalet med udflytningen er, at skabe en
felles and blandt de ansatte, og at
rationalisere produktionen af Pandlarplan
medieprodukter, herunder muligheden for

at tilpasse de tekniske og fysiske rammer
til fremtidens multimedieproduktioner.
Desuden vurderer DR, at flytningen vil
nedbringe  udgifter til husleje og
administration, samt nedbringe interne
logistikproblemer  og  give  starre
udnyttelsesgrad af teknisk udstyr.

Flytningen far indflydelse pd DR’s
medarbejderes transport mellem hjem og
arbejdsplads. | projektet foretages derfor
en undersggelse af de ansattes nuvarende
transportforhold, samt en undersggelse af de fremtidige transportmuligheder til
QDrestad.

Projektet er faseinddelt i en Kkortlegning af de ansattes nuverende
transportmiddelvalg, en prognose for det fremtidige transportmiddelvalg, samt
konsekvenserne af det fremtidige transportmiddelvalg.

Pa baggrund af undersggelserne er der udarbejdet en konsekvensvurdering, samt en
pendlerplan, til brug i DR’s videre planlaegning.

FORMAL

Formalet med projektet er at komme med forslag til, hvordan DR bedst kan handtere
de transportproblemer, der vil opsta efter flytning til det nye domicil. Her tenkes der
hovedsageligt pa de parkeringsbegraensninger, der findes i lokalplanen for DR’s nye
byggeri i @restad Nord.
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KORTLAGNING

Nuvearende forhold

DR i Storkgbenhavn er lokaliseret pa 9 forskellige adresser. Hovedparten af de ansatte
arbejder i TV-Byen (61% af medarbejderstaben) og Radiohuset (25% af
medarbejderstaben), hvor der produceres tv henholdsvis radio. De gvrige afdelinger er
sma, hver iser beskaftiger mindre end 3% af medarbejderstaben. | det fglgende
fokuseres der pa medarbejderne i TV-Byen og Radiohuset.

Ved udgangen af 1998 havde DR 3.397 medarbejdere i faste stillinger (dvs. ekskl.
elever, freelance-ansatte og timelgnnede). 2.884 af de ansatte har deres arbejdsplads i
hovedstadsomradet.

TV-Byen

Placeringen af TV-Byen nordvest for Kgbenhavn giver bilpendlere fra Sjelland den
fordel, at de undgar kersel gennem Kgbenhavn City, og dermed undgar den verste
kekarsel.

Pendlere bosiddende i Kgbenhavn City har fordel af, at der pa Hilleradmotorvejen er
lavere trafikintensitet i retning veek fra Kgbenhavn end i retning mod Kgbenhavn om
morgenen, og omvendt om eftermiddagen. Disse forhold betyder, at risikoen for
kedannelse pa vejen til og fra DR minimeres.

TV-Byen er altsd ganske fordelagtigt placeret i forhold til det overordnede
motorvejsnet, hvilket giver gode forhold for de ansatte i TV-Byen, der gnsker at kare i
bil til og fra arbejde. P4 TV-Byens arealer er der 800 gratis parkeringspladser til fri
afbenyttelse for de ca. 1.800 ansatte.

Den kollektive trafik pd Markhgjvej ud for TV-Byen varetages af HT-busser, der
skaber forbindelse til Husum Torv, Husum S-tog st. (2 km vak), Herlev S-tog st. (3
km veek), Buddinge S-tog st. (3 km va&k), Gladsaxe trafikplads (1 km vak) og
Radhuspladsen.

TV-Byen betjenes af 4 buslinier med ca. 20 busser/time i myldretiden. Der er ingen
togstationer i umiddelbar nerhed af TV-Byen.

Cykelstinettet til TV-Byen bestar af cykelstier langs overordnede veje sasom
Hilleradmotorvejen, Mgarkhgjvej og Frederikssundsvej. Der er ligeledes stier ved
Vestvolden og Utterslev Mose. Fodgeengere er henvist til fortove langs vejene, samt
enkelte separate stier.

Radiohuset

Radiohuset er i dag lokaliseret i det indre Kgbenhavn pa Rosengrns Allé pa
Frederiksberg. Vejnettet omkring Radiohuset wudgeres af trafikveje med
hastighedsgraenser pa 50-60 km/h, samt mindre ensrettede lokalveje.

Der er ingen motorveje i naerheden, som kan skabe en hurtig forbindelse ud af byen.
Radiohuset er placeret pa Frederiksberg, hvor der er indfert parkeringsrestriktioner
med maksimalt 2 timers gratis parkering.

Den kollektive trafik pa Rosengardsvej ud for Radiohuset varetages af busser, der
skaber forbindelse til Radhuspladsen og Vesterport S-tog st. (1 km vaek).
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Radiohuset betjenes af 9 buslinier pa Rosengrns Allé og pa den nzrliggende
Aboulevarden. Radiohuset betjenes af ca. 35 busser/time i myldretiden.

Cykelstinettet omkring Radiohuset bestar af cykelstier/-ruter langs de starre veje.
Fodgeaengere er henvist til fortove langs vejene.

Fremtidige forhold

@Drestad

Det overordnede vejnet i @restad bestar af to nord-/sydgaende trafikveje og flere
gst-/vestgdende fordelingsveje, som giver adgang til de enkelte bydele i @restad.
Vejsystemet skal give gode adgangsforhold til @restad og dens forskellige byomrader.
Der er lagt veegt pa, at de nye veje ikke giver anledning til store trafikstigninger pa
vejnettet udenfor @restad.

I dag kan pendlere fra Sjeelland uden stagrre problemer kgre til henholdsvis TV-Byen
og til dels Radiohuset. | fremtiden vil pendlerne skulle fortsaette ad Motorringvejen,
eller kare gennem Kgbenhavn for at komme til @restad. Flytningen vil altsd betyde
gget transportafstand, og eftersom Motorringvejen og Indre Kgbenhavn allerede i dag
er staerkt belastet, ogsa gget transporttid.

Den kollektive trafikbetjening af @restad er primeert bygget op omkring metroen, der
kommer til at betjene Rigsarkivet st. som bliver stationen narmest DR. Metroen
bliver suppleret med bus i de omrader, der ikke daekkes af metroen.

Cykelstinettet omkring @restad bestar af cykelstier/-ruter langs de starre veje, samt de
nye veje i @restad. Der er desuden planlagt et net af rekreative stier. Fodgaengere er
henvist til fortove langs vejene.

Lokalplanen stiller krav om at parkeringsdaekningen skal vare af stgrrelsesordenen,
og mé ikke overstige, 1 parkeringsplads pr. 200 m? etageareal. DR planlagger at
bygge ca. 120.000 m? hvilket giver DR radighed over 600 parkeringspladser.

MEDARBEJDERUNDERSQOGELSE

Undersggelsen af de trafikale forhold for DR i @restad, er baseret pa en
spgrgeskemaundersggelse blandt alle DR’s ansatte i hovedstadsomradet, dvs. de
ansatte som bliver bergrt af flytningen. Spargeskemaundersggelsens resultater er en
vigtig forudsaetning for det samlede projekt.

Undersggelsen foregik via DR’s Intranet, Inline, hvor de ansatte via en elektronisk
formular kunne deltage. | det fglgende listes nogle af de positive og negative
erfaringer, der blev opnaet med en elektronisk formular til spgrgeskemaanalysen:

Fordele: Ulemper:

o De indsamlede spgrgekort skal 0 Undersggelser via Intra-/Internet
ikke efterfglgende digitaliseres, er kun interessante i
og svarene bliver opsamlet direkte virksomheder, hvor stgrstedelen
i en database. af de ansatte har daglig adgang

til en computer med
Internetadgang.
0 | lgbet af undersggelsesperioden o Det kreves, at virksomheden/
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er det nemt at fa oplysninger om,
hvor mange svar der er indgaet i
databasen.

Det er stgrre chance for at man
kan  fange respondenternes
opmarksomhed, da man kan
anvende “reminder” emails og
evt. reklamere for undersggelsen
pa forsiden af de ansattes
indgangsside til Intra-/Internettet.
0 Det er muligt at begranse

institutionen  har et solidt
computernetveerk med en
webserver, der kan handtere
databaseopsamling via Internet.

For at sikre sig at det tekniske
udstyr fungerer ( fx at den
elektroniske formular har faet
kontakt med databasen) er det
ngdvendigt, at lave en pilottest til
en udvalgt gruppe ansatte. Testen
kan veere ganske tidskraevende.

Det er ngdvendigt at overveje

antallet af  formularens konsekvensen af, at den samme
brugere, eftersom der kan ansatte kan pavirke
indfgres  restriktioner  for undersggelsen ved at svare flere
adgang til siden. gange.

Den elektroniske udgave blev suppleret med en papirudgave til ansatte uden adgang
til en computer.

Udsendelsen af papirudgaven og i serdeleshed den elektroniske udgave af
spargeskemaet kreevede en del dialog med DR’s teknikere m.m. - denne del af
undersggelsesforlgbet bar ikke undervurderes.

Der indlgb i alt 778 svar fra de 2.854 personer, som havde mulighed for at besvare
spgrgeskemaet. Dette giver en besvarelsesprocent pa 27,3.

Der var 24 spgrgsmal, som var opdelt i fem grupper:

= Generelle spgrgsmal (ken, alder, stilling, arbejdssted, arbejdstider).

= Turen til arbejdspladsen (bopal, magdetid, rejsetid og -leengde, transportmiddel,
ophold undervejs).

= Turen fra arbejdspladsen (fyraften, transportmiddel, ophold undervejs).

= Fremtid - DR flytter til @restad (sendring i transporttid, samkarsel, flytte bopeel,
skifte job).

*  Spgrgsmal rettet mod medarbejdere, som normalt benytter personbil til arbejde
(brug af tjenestebil, accept af ekstra transporttid, betalt parkering).

Resultatet af spgrgeskemaundersggelsen blev valideret ved en trafiktelling ved TV-
Byen, samt ved en undersggelse af om der var ansatte med bopal i serlige omrader,
der havde ualmindeligt hgje eller lave besvarelsesprocenter.

Efter gennemfarelsen af trafikteellingen ved TV-Byen blev den talte trafik
sammenlignet med svarene fra spgrgeskemaundersggelsen. Sammenligningen blev
foretaget udfra spgrgsmal vedr. valg af transportmiddel til arbejde.

Udfra trafiktallingen kunne det konkluderes, at transportmiddelvalget stort set var det
samme pa telledagen som oplyst i spgrgeskemaundersggelsen. Dog var andelen af
cyklister mindre pa telledagen end ved spargeskemaundersggelsen. Forskellen kan
forklares med, at trafiktaellingen blev foretaget senere pa efteraret end
spgrgeskemaundersggelsen, og oven i kabet pa en dag med regnbyger, hvor en del
cyklister ma formodes at have taget bussen eller bilen til arbejde.

Besvarelsesprocenterne for de ansatte fordelt pa bopale, viste at besvarelserne ikke
havde store geografiske udsving.
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Pa baggrund af disse overvejelser, blev undersggelsen anset for at vare tilstreekkelig
ngjagtig til dens resultater kunne anvendes i det videre undersggelsesforlgb.

Undersggelsen viser, at 29% af de svarende bor i kebenhavnsomradet (inkl.
Frederiksberg og Amager), mens hele 45% bor i forsteederne til Kgbenhavn. 6% bor i
Roskilde Amt, mens 16% bor i Frederiksborg Amt. Resten af de svarende bor pa det
gvrige Sjelland, Fyn eller i Jylland.

Det har vist sig, at 83% af medarbejderne maksimalt bruger 1 time pa den daglige
transport til arbejde, men af disse 83% bruger de 34% kun mellem 15 og 29 minutter
(starste enkeltgruppe). De resterende 17% bruger mere end 1 time pa den daglige
transport til arbejde.

Den gennemsnitlige rejsetid for de svarende er pa 30 minutter, hvilket stemmer godt
overens med tommelfingerreglen om, at pendlere samlet bruger en time pa transport
hver dag, uafhangigt af transportmiddel og afstand.

Langden af medarbejdernes bolig-arbejdsstedsrejse er ogsa undersggt. Den starste
enkeltgruppe, svarende til 23%, har mellem 5 og 10 kilometer til arbejde. Det har
desuden vist sig, at hele 52% af de svarende har en transportafstand pa mellem 0 og
15 km.

Undersggelsen har ogsa omfattet medarbejdernes holdning til en samkarselsordning.
Besvarelserne er gengivet i nedenstaende.

Svar Antal svar | Andel af svar
Vil medvirke med egen bil 154 20%
Vil medvirke uden bil 71 9%
Vil ikke medvirke 522 67%
Har ikke svaret 31 4%

Tabel 1. Interesse for samkgrselordning

Det bar desuden bemarkes, at 15% af medarbejderne har angivet, at de gar ophold pa
vej til arbejde og 36% fra arbejde.

Figur 1 viser, at 47% af de ansatte der arbejder i TV-Byen karer i bil til arbejde, mens
20% cykler. 6% rejser med bus.

Hvilket transportmiddel anvendte du pa din tur til arbejdspladsen ?
(seet evt. flere krydser)

@vrige kombinationer af

transportmiddel
bus Motorcykel 10%

PersonbilPas
3%

bus

6% .
PersonbilChauf
Har ikke besvaret sp. om 47%
nuvarende
transportmiddelvalg
11%

Figur 1. Transportmiddelvalg for ansatte i TV-Byen
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Figur 1 viser, at 36% af de ansatte i Radiohuset karer til arbejde pa cykel, mens 31%
karer i bil. 4% rejser med bus.

Hvilket transportmiddel anvendte du pa din tur til arbejdspladsen ?
(seet evt. flere krydser)

Tog PersonbilChauf
Cykel ~ 109 Anden  Toq
Gang Cykel ~ @vrige kombinationer af

1% transportmiddel

10%
Tog
bus
Gang Cykel
3% 36%

bus
4%

Har ikke besvaret sp. om
nuveerende PersonbilChauf
transportmiddelvalg 31%
%

Figur 2. Transportmiddelvalg for ansatte i Radiohuset

Figur 2 viser, at 39% af de nuvarende bilister fortsat vil kere i bil pa arbejde nar DR
er flyttet. 30% svarer, at de vil skifte til kollektiv transport. 18% har endnu ikke
besluttet om de vil blive ved med, at kare til arbejde i bil eller, om de vil skifte
transportmiddel.

Vil du skifte transportmiddel, nar DR flytter til @restad ?

Ved ikke
18%

Vil benytte
kollektiv trafik
30%

Vil benytte
cykel/knallert
8%

Vil benytte samkarsel
1%
Vil f& pargrende
til at kere
0%

Vil fortsat kare bil
39%

Andet
4%

Figur 3. Skift i transportmiddelvalg efter DR’s flytning til @restad (besvarelser fra dem
som normalt karer i bil)
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Figur 3 viser, at antallet af ture med kollektiv transport vil stige i bade Frederiksborg
Amt og i de Nordlige forstaeder. Til gengaeld er stigningen meget lille pa Amager. Det
kan forklares med at de fleste af de medarbejdere, der er bosat pd Amager og i dag
karer i bil, i fremtiden vil cykle eller kare i bil til arbejde.

Stigning i antallet af kollektive ture (%)

M 32 il 50 (4)
M 28 til 32 (1)
M 26 til 28 (1)
W 24 til 26 (1)

[ Ikke beregnet (Amager 0%) (5)

N

&,
Postnummeromrade ntal kollektive ture i dag |Antal kollektive ture i fremtid [Stigning i antal ture |
Kgbenhavn og Frederiksberg 352 507| 155|
IAmager 87| 87| 0
Nordlige forsteeder 102 153 51
Nordvestlige forsteeder 114 150 36|
\Vestlige forsteeder 78 98 20
Frederiksborg Amt 151 221 70|
( Roskilde Amt 61 78 17,
Dvrige Sjeelland 33 41 8|
.-

Figur 4. Stigning i antallet af kollektive ture (%)

KONSEKVENSVURDERING OG PENDLERPLAN

Vurderingen af de fremtidige transportforhold er fastlagt udfra besvarelser fra
spargeskemaundersggelsen. | et af de 24 spgrgsmal blev medarbejdere, som normalt
benytter personbil til og fra arbejde spurgt om de vil skifte transportmiddel, nar DR
flytter til @restad. Der er en del medarbejdere (18%), som har svaret "ved ikke" pa
dette spgrgsmal. Det er sveert at vurdere, hvad denne gruppe af medarbejdere i
fremtiden vil gare, men der ma vere tale om en gruppe medarbejdere, der i fremtiden
relativt let kan pavirkes til at veelge et andet transportmiddel end bilen. Dette skal ses i
forhold til de medarbejdere som allerede i dag siger, at de ogsa i fremtiden vil benytte
bilen.

For at belyse konsekvenserne af besvarelsen "ved ikke” i spgrgeskemaundersggelsen
bruges tre scenarier for udviklingen, hvorved der opnas et spend fra en ene
yderlighed til en anden.
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= Scenario 1: alle medarbejdere fra kategorien "ved ikke" karer i bil.

= Scenario 2: alle medarbejdere fra kategorien "ved ikke" karer kollektiv
transport.

= Scenario 3: alle svar fra kategorien "ved ikke" vaelger andet; det kunne f.eks.
vaere personer, der i fremtiden vil kare pé cykel.

Undersggelsen viser, alt afheengig af hvilket scenario der er udgangspunktet, at der er
behov for etablering af 400 - 1.000 parkeringspladser ved DR’s nye domicil. Det skal
sammenholdes med, at det kun er tilladt at etablere 600 parkeringspladser. Det
betyder at der i den veerste situation vil vere et underskud pa 400 parkeringspladser,
mens der i den bedste situation vil veere parkeringspladser til alle de ansatte, der
gnsker at kare til arbejde i bil.

Hvorvidt parkeringskapaciteten vil veere tilstreekkelig afheenger af de ubeslutsomme
bilister, samt spgrgsmalet om hvorvidt DR’s tjenestevogne skal medtages i det
samlede parkeringsregnskab eller ej (det star endnu hen i det uvisse). Undersggelsen
viser at der er en tendens til, at der vil opsta et underskud af parkeringspladser, hvilket
kan ga hen og blive et problem for DR og DR’s medarbejdere.

Parkeringsproblemerne kan evt. lgses vha. af en pendlerplan. Pendlerplanen er en
oversigt over en raekke forslag til Igsning af DR’s fremtidige parkeringsproblemer.
Forslagene kan alle sta alene, men det er ogsa muligt at kombinere forslagene til en
samlet lgsning.

Overordnet set findes to mulige lgsningsmodeller, der begge vil kunne medvirke til at
lgse parkeringsproblemerne. Den farste lgsningsmodel omfatter lgsninger, der gger
udbudet af parkeringspladser, mens den anden Igsningsmodel omfatter Igsninger, der
reducerer efterspargslen pa parkeringspladser.

@get udbud af parkeringspladser

Det vil kun veere muligt, at gge udbudet af parkeringspladser ved DR, hvis der kan
opnas dispensation fra lokalplanen for @restad Nord, der er bestemmende for antallet
af parkeringspladser ved bl.a. DR.

Pa nuvaerende tidspunkt er der ingen tegn pa, at DR kan fa dispensation fra
lokalplanen, hvorfor der i pendlerplanen er set bort fra lgsninger, hvis eneste mal er at
gge udbuddet af parkeringspladser. Det ma sa vaere op til DR at forhandle sig frem til
en evt. dispensation, safremt det skannes ngdvendigt.

Reduktion af efterspargsel pa parkeringspladser

Denne gruppe af lgsningsforslag giver ikke flere parkeringspladser, men forudseetter i
stedet at bilisterne &ndrer adfaerd som faglge af flytningen. Det er her pendlerplanen
kommer ind i billedet.

En pendlerplan kan sammensattes pa mange forskellige mader, men felles for
planerne er, at de inkluderer falgende elementer: flere personer i hver bil og
overflytning af trafikanter fra biler til andre transportformer.

Pendlerplaner retter sig mod personer med et transportmgnster, der gentages mange
gange i lgbet af et ar. Det vil sige, at pendlerplaner i hgj grad handler om at pavirke
vaner.
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Eksempler pa elementer, der vil kunne indga i en pendlerplan for DR er opstillet i
skemaet nedenfor.

Lasningsforslag Bemarkninger

Firmacykler Kan give positiv pr-veerdi for DR

Forbedrede cyklistforhold Findes allerede nogle faciliteter

Distancearbejde Kan vere sveert foreneligt med nogle arbejdsopgaver

Firmafinansieret manedskort |Meget kostbart
Betalt arbejdstid i bus og tog |Kan veere sveert foreneligt med nogle arbejdsopgaver

Samkersel Der findes allerede en samkgrselsordning hos DR
Lokale kampagner Foldere, annoncer, konkurrencer m.m.
Parkeringsmanagement Betalt parkering er upopulert blandt DR’s ansatte

Tabel 2. Oversigt over lgsningsforslag, der reducerer efterspargslen pa parkeringspladser.

I tilfelde af at de foreslaede virkemidler ikke viser sig tilstreekkelige til at lgse
parkeringsproblemerne, kan det veere en lgsning at indfare parkeringsmanagement til
regulering af parkeringsbehovet.

BRUG AF PROJEKTET

Projektet er meget aktuelt og DR har fra starten vaeret meget interesseret i
undersggelsen. Undersggelsens brug, herunder pendlerplanens anbefalinger, afheenger
af den lgsningsmodel DR velger at arbejde videre med, men under alle
omstaendigheder er det vigtigt at de foreslaede tiltag seges indarbejdet i udformningen
af byggeriet for spaden sattes i jorden. Alternativet er at lade sta til, og lade de
ansatte om selv finder ud af hvordan de vil transportere sig — med eller uden
parkering.
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