5000 bilar i férsok med hastighetsanpassning i Sverige
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Det finns ett starkt behov av att finna alternativa I6sningar till fysiska medel for att reducera
de hoga hastigheterna och antalet overskridanden av hastighetsgranserna. Tva tidigare
svenska pilotforsok med hastighetsvarningssystem i Umea och Eslév gav sa pass positiva
besked att regeringen ville satsa pa ett storskaligt forsok. | pilotforsoken pavisades bland
annat att andelen bilister som inte dverskred hastighetsgransen (30 km/h) 6kade fran 20 -
80%.

Det storskaliga forsoket med hastighetsanpassning i Sverige paborjades 1999 och pagar for
narvarande for fullt. Det skall vara klart ndsta sommar. Projektet leds av det svenska
Vagverket. De fyra kommuner dar forsoken bedrivs, Umea, Borlange, Lidk6ping och Lund,
ansvarar sjalva for genomférandet i sin kommun.

Totalt omfattar forsoket cirka 5000 fordon och &nnu fler forare vilket gor projektet till det
storsta i sitt slag i varlden. Testforarna som bade ar privatbilister och yrkestrafikanter deltar
frivilligt i ISA-projektet. Syftet med projekt ar att underséka vad anvandarna tycker och hur
de reagerar, hur tekniken integreras med fordonet och vilka effekter ISA har pa trafiksakerhet
och miljo.

| forsoken anvands enbart stodjande system. Tva huvudtyper forekommer:

Informerande - ljus och ljud. Data formedlas via transponders
vid véagkant

- display med aktuell hastighetsgrans och ljud.
Digital karta (med hastighetsgrénser) och GPS
(&ven som registrerande system for foretag)

Aktivt stodjande - aktiv gas (som ger mottryck) och display med
Aktuell hastighetsgréns
Digital karta (med hastighetsgréanser) och GPS

- vibrerande gaspedal testas i liten skala
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Viktiga mal i projektet ar att kunna

- uppna storskalighet

- bekrafta positiva effekter

- identifiera mojliga negativa effekter

Darfor bedrivs en intensiv utvardering lokalt och med nationell koordinering utifran tre
apsekter:

- Anvéndare

- Produkten/Systemet

- Trafikeffekter

Flera olika metoder anvands i utvarderingen:

- Enkat- och intervju-undersokningar genomfors fore, direkt efter start, mitt under och efter
- Fokusgruppdiskussioner

- Medakandestudier

- Loggning av korbeteende

- Konfliktstudier

- Korsimulatorstudier

- Loggning av hastighet pa vagar och i enskilda fordon

- Analys av polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor fore, under- och efter

Forsoket inleddes med en nollmatning dar ett slumpvis urval av befolkningen i respektive
forsoksort deltog, totalt ca 5550 personer. Av resultatet framgar bl a att
- hastighetsgransen 50 km/h i tatort &r lagom, 30 ar for 1ag och 70 for hog
- trafiksékerhet &r viktigare an restid
- de flesta tror att olyckorna skulle minska om alla haller hastighetsgranserna
- de flesta tycker att det ar en moralisk skyldighet att halla hastighetsgranserna
- man tycker att man ar bra pa att halla hastighetsgranserna i tatort
- man anser sig vara betydligt samre pa att halla hastighetsgranserna pa 70- och 90-vagar
- andra bilister anses kora betydligt fortare &n jag sjalv (1)
- mest bidragande till olyckor anses vara:
» hdga hastigheter
= alkohol och droger
» felbedémningar
- stort intresse for trafiksakerhet och hastigheter
- envarningssignal till féraren skulle bidra till att man haller hastighetsgransen

Volvo har i en fordonssimulator undersokt hur en liten testgrupp (25 personer) reagerar pa
ISA-systemet och bl a fatt fram att man foredrar aktivt stodjande system.

De praktiska forsoken har pagatt sedan borjan av det har aret och kommer att fortsatta till
december. Darefter kommer insamlade data att utvarderas. Vi har darfor annu inga fardiga
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resultat att presentera. Fran méatningar i Umea en manad efter det att systemen aktiverats i
forsokspersonernas bilar finns vissa tidiga indikationer:
- ISA-systemet har fungerat och i princip alla har ndgon gang blivit varnade av systemet
- Knappt hélften anser att de litar fullstandigt pa att tekniken fungerar, endast ett fatal litar
inte alls pa tekniken
- svarspersonerna uppgav att de tittade de mer pa hastighetsmataren och var mer
uppmarksamma an innan de fatt systemet
- svarspersonerna ansag att
- de varit mer i vagen for andra
- de maste gasa och bromsa mer
- det varit var mer frustrerade
- bilkdrningen upplevdes som mer anstrdngande

Hur ser da framtiden ut? System for hastighetsanpassning kommer sakert nar marknaden
mognat. Vi tror att det handlar om frivilligt stddjande system som kan hantera dynamiska
hastighetsgrénser.
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