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Abstract

Detta paper beskriver hur tillgangligheten till handel har forandrats under tidsperioden 1980-1998 i tva
svenska tétorter; Karlshamn och Ronneby. Dess bakgrund var insikten att beroendet av motoriserade
transporter maste minska for att en langsiktigt hallbar utveckling skall kunna uppnas. Darmed maste
tillgangligheten till olika aktiviteter med icke motoriserade fardmedel cka. Papret baseras pa en empirisk
undersokning, i vilken tillganglighetsméttet var ett hembaserat platstillganglighetsmatt dar startpunkterna
utgjordes av bostider grupperade i zoner, malpunkterna uppskattades till handelns precisa lokaliseringar och
resemotstandet utgjordes av natverksavstandet daremellan. Analysen har genomférts med hjélp av GIS och
baseras pa Statistiska Centralbyrans arliga befolkningsstatistik, foretagsregister och finansstatistik,
Lantmateriverkets Ekonomiska karta och Fastighetsregister, samt uppgifter fran berérda kommuner om
trafikreglering av gatundten. Under tidsperioden forédndrades tillgdngligheten till samtliga branschgrupper
utom bekladnad. Generellt sett hade Karlshamn en gynnsammare utveckling av tillgangligheten till handel
an Ronnneby.



Introduktion

Motoriserade transporter har mojliggjort viktiga kvaliteter i det moderna samhéllet, som t.ex. ett rikt utbud
av varor, tjanster och kontakter mellan manniskor. Samtidigt ar de en stor kélla till flera miljéproblem, bland
annat klimatpaverkan, forsurning, luftféroreningar, samt utrymmesansprak och buller.

Sverige har ambitionen att ordna ett samhélle som &r savél ekologiskt som socialt hallbart. Vi star infor
utmaningen att forandra vart satt att transportera sdval oss sjilva som varor och gods, sa att en langsiktigt
héllbar utveckling uppnas. For att kunna na detta stora méal maste beroendet av motoriserade transporter
minska (Ekman et al, 1996). Samhéllet har anpassat sig till bilismen genom att aktiviteter har spridits ut i
rummet, vilket gor att resor ofta orsakas av ett strukturellt tvang — man ar beroende av motoriserade
transporter for att nd vardagens aktiviteter. En forutsattning for att minska detta beroende ar att oka
tillgangligheten till olika aktiviteter med icke motoriserade fardmedel (Alvesund, 1998).

Detta paper fokuserar pa hur tillgangligheten till handel har forandrats 6ver tid. Handeln har genomgatt en
omfattande strukturomvandling under efterkrigstiden, vilket, tillsammans med andra samverkande
samhallsforandringar, sasom forandringar i boende, forvarvsarbete bland kvinnor, bilinnehav och resvanor,
har paverkat manniskors tillganglighet till handel. Dessa samhallsforandringar har, tillsammans med att nya
véagar byggts forbi stdder och samhéllen, skapat nya attraktiva exploateringslagen som bidragit till en
forskjutning av aktiviteter fran stadskarnorna till lagen med god biltillganglighet i stadernas periferi.

Papret beskriver hur tillgangligheten till handel har forandrats under tidsperioden 1980-1998 i tva svenska
tatorter; Ronneby och Karlshamn. Viktiga fragestéllningar var hur avstanden till handel har forandrats 6ver
tid, om invanarna, pa grund av avstandet, var beroende av motoriserade transporter for att gora sina inkép
och om de bada tatorterna skiljer sig fran varandra. For att det skall kunna anses rimligt att ga eller cykla till
handelsetableringar méste avstanden understiga en kilometer, helst till och med &nnu kortare (Hydén &
Nilsson et al, 1998). Darfor har fallstudieomradena avgransats till att galla titorterna Karlshamn och
Ronneby, samt de tva tatorter, Asarum och Kallinge, som ligger sa nira de bada huvudtitorterna att de
nastan kan raknas som stadsdelar inom desamma. Tillgangligheten till en viss aktivitet paverkas av ett stort
antal faktorer, bland annat avstand, Oppettider, utbudets storlek och kvalitet, servicegrad och individens
begransningar i tid och rum (Makri & Folkesson, 1999). Denna studie omfattar dock endast faktorn avstand.
Om avstandet till handel &r tillrackligt kort, ar det — i alla fall teoretiskt sett — mojligt for manniskor att ga
eller cykla till affarerna. Darigenom minskar beroendet av motoriserade transporter.

Metod

Tillganglighet mattes som natverksavstandet (d.v.s. avstandet i gatunatet) mellan bostiader och malpunkter.
Det &r alltsa ett hembaserat platstillgianglighetsmatt dér startpunkterna utgjordes av bostader, grupperade i
zoner enligt nyckelkodsomradenas finaste indelning och dar malpunkterna, d.v.s. affdrer av olika slag,
uppskattades till sina precisa lokaliseringar.

Ett flertal register och databaser anvindes for att fa fram de uppgifter om befolkning, handelsetableringar
och vagnat som behdvdes for studiens genomforande. Befolkningens bosattningsménster kommer fran
kommunernas befolkningsstatistik, som i sin tur harrér frAn SCB:s arliga befolkningsstatistik, enligt
nyckelkodsomréadenas finaste indelning. Ronnebys befolkning har harigenom delats upp i 319 zoner och
Karlshamns befolkning i 288 zoner.

SCB:s Foretagsregister anvandes for att f& fram uppgifter om handelsetableringarnas namn, besoksadresser,
CFAR-nummer, storleksklass efter antal anstéllda och bransch enligt SN192 och SNI69. Méangden utbud
mattes i total omsattning. Uppgifterna om handelns omsittning erholls fran SCB:s Finansstatistik.
Detaljhandelns branschindelning bygger pd SCB:s Foretagsregisters SNI-kodning. De olika branscherna har
grupperats efter fem olika branschgrupper:

Livsmedel (endast de butiker som anses ha “brett sortiment™)

Bekladnad (klader av alla slag)

Hemutrustning (mdbler, hemtextil, vitvaror, radio, TV, jarn, byggvaror, farg etc)

Ovrig detaljhandel (tobak, parfym, papper, tidningar, optiker, foto, ur, guld, musik, sport, leksaker etc)
Bensinstationer
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De fem branschgrupperna skiljer sig at sinsemellan avseende om det kan anses rimligt att anta att manniskor
véljer att handla i sin ndrmaste butik eller om man vérderar ett stort utbud i form av ett flertal affarer inom
samma bransch. Det forstnamnda omfattar livsmedel och bensinstationer, varfor tillgangligheten till dessa
branschgrupper mattes som avstdndet fran bostadszonerna till narmaste butik/station. Vad galler
branschgrupperna bekléddnad, hemutrustning och 6vrig detaljhandel var det intressantare att se hur mycket
utbud, matt som total omsattning i fasta priser, invanare i olika delar av tatorten nadde vid vaxande avstand,
varfor avstandet frdn bostadszonerna till samtliga butiker inom branschgruppen méttes. Eftersom
forhallandet ”méangd utbud som invanarna nadde vid vaxande avstand” omfattar tre parametrar; Utbud, antal
invanare och avstand, holls en parameter i taget konstant , medan de ovriga tillats variera. Detta underlattade
en analys av resultaten i enkla x/y-diagram. Antal invanare och méngd utbud holls darmed i tur och ordning
konstanta vid 20 respektive 80% av det totala antalet invanare/total mangd utbud. | detta paper redovisas
samtliga branschgrupper utom évrig detaljhandel.

P& grund av brister i Foretagsregistret 1980 begransades branschgrupperna bekladnad, hemutrustning och
ovrig detaljhandel till tidsperioden 1985-1998.

Lantmateriets adress- och byggnadsregister kopplades till  Foretagsregistrets uppgifter om
handelsetableringarnas besoksadresser.

Ekonomiska kartans vagnat anvandes som grund for natverksavstandet mellan handelns bestksadresser och
bostadszonerna. For att avstandsherdkningen skulle erhalla godtagbar noggrannhet kompletterades den
ekonomiska kartans vagnat med uppgifter om regleringar av gatunatet (sasom enkelriktningar, forbjuden
motortrafik och forbjudna svangar). Gatunétets regleringar erhdlls genom intervjuer med tjansteman pa
kommunernas gatukontor under varen 1999.

Analysen av hur avstand till handel har forandrats over tid genomfordes i programmet ArcView 3.1 med
tillaggsprogrammet ArcView Network Analyst. Med hjalp av detta tillaggsprogram kunde avstand i ett
linjetema sasom den ekonomiska kartans vignat matas. For att kunna mata samtliga avstand mellan alla
startpunkter och alla mélpunkter i ett moment anvéndes ett specialskrivet makro kallat Shortest Network
Paths (SNP).

Kort beskrivning av Karlshamn och Ronneby

Karlshamn och Ronneby ligger vid Blekinges kust i syddstra Sverige och ar tvd medelsma svenska
kommuner (ca 31.000 respektive 29.000 invanare). Huvudtatorterna Karlshamn och Ronneby ligger soder
om Europavag 22, medan tatorterna Asarum och Kallinge ligger precis norr om densamma.
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Karlshamn och Ronneby kommun skiljer sig at avseende hur de har hanterat handelsetableringsfragor under
arens lopp. | Karlshamn har man under lang tid varit man om centrum, som med sitt karaktaristiska rutnat
fran 1600-talet ar ett riksintresse. | arbetet med den férdjupade Gversiktsplanen for Karlshamns tatort
(Karlshamns FOP 1993, antagen 1993.04.05) bestdmde man sig for vad man kallar “forsiktig anpassning”
till handelsetableringar utanfér centrum. Denna linje gick ut pa att sma externa etableringar kunde tillatas sa
lange centrum inte hotades och varje foreslagen nyetablering skulle utredas for att dess eventuella effekter pa
centrum skulle kunna avsl6jas. Denna policy har medfort att det endast ar ett fatal etableringar langs
infarterna till Karlshamns tétort.

I Ronneby inledde kommunen sitt arbete med att paverka handelns utveckling forst ar 1998. Innan dess lade
sig kommunen inte i vad man ansdg som handelsaktorernas angeldgenheter. Dagens
handelsutvecklingsarbete syftar till att forbattra Ronneby som handelsstad och locka fler butiker till orten.
Fortfarande &r det dock sd att kommunen i huvudsak inte lagger sig i valet av lokalisering, utan man ser det
istallet som sin uppgift att hjalpa intressenterna att hitta en ledig lokal eller tomt dar han/hon vill starta sin
verksamhet. Resultatet har blivit att Ronnebys vastra infart omgardas av ett stort antal butiker (bade till yta
och omséttning sett) inom ett flertal branscher.

Befolkning Karlshamn

1980 uppgick antalet invanare i tatorterna Karlshamn och Asarum till ca 17.300 personer. 1998 hade antalet
Okat med drygt 6% till 18.500 personer. Den genomsnittliga befolkningstatheten i Karlshamns och Asarums
tatorter l1ag strax under 14 invanare per hektar under hela tidsperioden 1980-1998, som en foljd av att saval
tatorternas sammanlagda areal som antalet invanare 6kade. Olika delar av tatorterna hade daremot olika
befolkningsutveckling. De delar av Karlshamn och Asarum som ar 1980 hade hdgst befolkningstathet (Gver
70 invanare/hektar) var Karlshamns centrum, samt nagra mindre omraden i norra och sydéstra Karlshamn
(halvcentrala lagen). Relativt tata omradena (mellan 31 och 70 invanare/hektar) fanns saval i centrum som i
halvcentrala och perifera I&gen i norra och syddstra Karlshamn. | stort sett hela Asarums tétort hade l&gre
befolkningstathet an 30 invanare/hektar.

Under tidsperioden fram till 1998 fortatades Karlshamns centrum ytterligare medan dvriga omraden som ar
1980 hade hdg eller relativt hog befolkningstathet, uppvisade befolkningsminskningar. 1998 var det i stort
sett endast Karlshamns centrum som nadde 6ver 70 invanare/hektar. Denna trend, att centrum fértatas medan
ovriga delar av tatorten glesades ut k&nnetecknar hela tidsperioden 1980-1998. De storsta férandringarna
agde rum under forsta halvan av 80-talet. Under hela 90-talet var forandringarna sma och i stora delar av
tatorten skedde inga forandringar alls. | Asarum var forandringarna sma under hela tidsperioden 1980-1998.

Befolkning Ronneby

I Ronneby och Kallinge sjonk antalet invanare under tidsperioden 1980 till 1998 med drygt 5% fran 17.500
till 16.600 personer. Den storsta befolkningsminskningen agde rum under 80-talet. Den genomsnittliga
befolkningstatheten i Ronneby och Kallinge titort minskade under tidsperioden 1980-1998 fran 14,6 till 13,3
inv/ha. Detta berodde pé att titorternas sammanlagda areal okade samtidigt som antalet invanare sjonk. De
delar av Ronneby och Kallinge som ar 1980 hade hdgst befolkningstithet (6ver 70 invanare/hektar) var ett
fatal kvarter i Ronneby centrum, delar av sodra Ronneby (halvcentrala lagen), samt Kallinge centrum och
sydostra Kallinge. Resten av Ronneby centrum, samt sydvéstra och 6stra utkanten av Ronneby hade
dessutom relativt hog befolkningstathet, dver 30 invanare/hektar.

Under tidsperioden fram till 1998 hade Ronnebys centrum och de norra delarna av Ronneby fortétats, medan
stora delar av sédra Ronneby och Kallinge hade glesats ut. De stdrsta forandringarna i befolkningstéthet
skedde under 90-talet. 1998 Gversteg befolkningstitheten i Ronneby centrum i stort 70 invanare/hektar.
Ovriga delar av titorterna uppvisar ungefir samma monster som &ar 1980. En viss “utsmetning” av
befolkningen, d.v.s. mindre skillnad mellan olika omraden kan dock anas.

Handelns utveckling i Karlshamn och Ronneby

I beskrivningen av handelns lokalisering i Karlshamn och Ronneby férenklas bilderna genom att butikerna
grupperas till lokaliseringar i centrum, i Asarum/Kallinge och i Gvriga lokaliseringar (d.v.s. utanfor bade
centrum och Asarum/Kallinge. Varje branschgrupp presenteras for sig.



Livsmedel

1998 fanns det lika manga livsmedelsbutiker med brett sortiment i Karlshamn och Asarum som ar 1980; 17
st. Under flera ar daremellan var dock antalet nagot lagre, som minst 14 st. Den totala omsattningen, raknat i
fasta priser, 6kade daremot med 6ver 30% mellan 1980 och 1998. Denna 6kning fanns representerad i bade
Karlshamns centrum, Asarum och i &vriga lokaliseringar, procentuellt mest i det sistndmnda. Butikernas
lokalisering i tatorten forandrades endast marginellt under tidsperioden; Karlshamns centrum fick en ny
etablering medan Asarum forlorade en. Sett till omsattningen 1ag det storsta utbudet i centrum dven om det
fanns nagot fler butiker i dvriga lokaliseringar.

I Ronneby och Kallinge sjonk antalet livsmedelbutiker med brett sortiment under tidsperioden 1980-1998
fran 17 till 11 stycken. Den totala omséattningen, raknat i fasta priser, okade & andra sidan med 6ver 40%
fram till 1990 for att darefter aterigen sjunka till nastan samma nivd som ursprungsaret 1980. De storsta
fordndringarna, i antal butiker sett, skedde i Kallinge, dar antalet minskade med fyra stycken. Sett till total
omséttning skedde & andra sidan de storsta forandringarna i 6vriga lokaliseringar. Har 6kade omsattningen
med Gver 60% trots att antalet butiker minskade med en butik. 1980 lag det storsta utbudet, till omsattning
sett, i centrum &ven om det fanns fler butiker i 6vriga lokaliseringar. Detta hade dock férandrat sig till 1998,
da saval det storsta utbudet som de flesta butiker 1ag i 6vriga lokalingar.

Bekladnad

1985 fanns dver 50 bekladnadsbutiker i Karlshamn och Asarum. Darefter i det ndrmaste halverades antalet
butiker fram till ar 1995, for att under de sista aren fram till 1998 ater 6ka nagot. Den totala omsattningen,
raknat i fasta priser, sjonk dven den fram till 1995 (ca 25%), for att darefter aterhamta sig nagot. Majoriteten
av bekladnadsbutikerna lag under hela tidsperioden 1985-1998 i Karlshamns centrum. Denna koncentration
har dock forstarkts, sd att det 1998 nastan inte forekommer bekladnadshandel pd andra platser an i
Karlshamns centrum

Antalet bekladnadsbutiker i Ronneby och Kallinge har ocksa sjunkit under tidsperioden 1985-1998, fran 37
till 24 stycken. Den totala omsattningen raknat i fasta priser, har sjunkit i ungefér lika stor grad; ca 35%.
Precis som i Karlshamn lag majoriteten av bekladnadshandeln under hela tidsperioden i Ronneby centrum.
Denna koncentration har dock forstarkts, sa att det 1998 nastan inte forekom nagon bekladnadshandel pa
andra platser &n i Ronnebys centrum.

Hemutrustning

1985 fanns 65 hemutrustningsbutiker i Karlshamn och Asarum. Fram till 1990 6kade antalet butiker nagot,
for att under 90-talet sjunka till under 60 stycken. Den totala omsattningen, réknat i fasta priser, uppvisar ett
liknande monster d&ven om bottenaret, d.v.s. det ar da den totala omséattningen var som lagst, skedde tidigare
an vad géllde antalet butiker — omséttningen i det nérmaste halverades fram till 1990. Majoriteten av
hemutrustningshandeln 1ag under hela tidsperioden 1985-1998 i Karlshamns centrum. Koncentrationen var
dock inte sa radikal som vad galler bekladnadshandel. Minskningen av antalet butiker var storst i
Karlshamns centrum, medan omséttningsminskningen var relativt jadmn 6ver hela tatorten.

1985 fanns 45 hemutrustningsbutiker i Ronneby och Kallinge. Fram till 1995 sjonk antalet butiker till 31
stycken, for att de sista aren fram till 1998 kraftigt aterhamta sig. Den totala omsattningen, raknat i fasta
priser, uppvisar ett liknande monster d&ven om bottendret, d.v.s. det ar da den totala omsattningen var som
lagst, skedde tidigare an vad géllde antalet butiker. Mellan 1985 och 1990 minskade den totala omséattningen
med odver 35%. Under forsta halvan av 90-talet dkade &ter omsattningen nagot. Butikernas lokalisering i
tatorterna férandrades kraftig. I Ronneby centrum och Kallinge tatort minskade framfdrallt omséttningen,
men &ven antalet butiker. I centrum med s& mycket som 10 butiker och 6ver 80% minskning av
omséttningen. | dvriga lokaliseringar a andra sidan 6kade den totala omsattningen med ca 25% och antalet
butiker 6kade med 7 stycken. Denna 6kning dgde uteslutande rum langs den véstra infarten.

Bensinstationer

Antalet bensinstationer i Karlshamn och Asarum sjonk konstant under tidsperioden 1980-1998, fran 10 till 6
stationer. Den totala omséttningen, réknat i fasta priser, 6kade fram till 1985 med néstan 30 %. Darefter
minskade den aterigen, sa att den 1998 understeg 1980 é&rs varde. Minskningen av sdval antalet
bensinstationer som deras totala omsattning dgde uteslutande rum i Karlshamns centrum.

1980 fanns 7 bensinstationer i Ronneby och Kallinge tatort. 1985 hade antalet dkat till 11 stycken, for att
darefter aterigen minska, sa att det 1998 endast fanns 5 bensinstationer kvar. Den totala omsattningen, raknat



i fasta priser, uppvisar ett liknande monster d&ven om minskningen pa 90-talet inte var lika stark som vad
géller antalet stationer. De storsta forandringarna i omséttning skedde i Kallinge, dar den totala omsattningen
okade med over 400%, trots att antalet bensinstationer inte forandrades alls. Aven i 6vriga lokaliseringar
Okade den totala omsattningen, samtidigt som antalet bensinstationer minskade. | Ronneby centrum har det
under hela den aktuella tidsperioden inte funnits nagra bensinstationer 6ver huvud taget.

Tillganglighet till handel

Livsmedel

| saval Karlshamn som Ronneby nadde majoriteten av invanarna under hela tidsperioden 1980-1998 sin
narmaste livsmedelsbutik med brett sortiment mellan ett par hundra meter och 1,5 km. Vissa variationer kan
dock noteras under den aktuella tidsperioden. | Karlshamn fanns de stdrsta variationerna i hur stor andel som
nadde sin narmaste livsmedelsbutik i intervallet 30-60% av invanarna. Under 80-talet sjonk andelen invanare
inom detta intervall, for att under 90-talets aterhdmta sig nagot. | Ronneby var variationerna annu storre &n i
Karlshamn. Andelen invanare som nadde sin narmaste livsmedelsbutik vid olika avstand sjonk kontinuerligt
under hela tidsperioden i ett sa stort intervall som 30%-80% av invanarna. Dessa variationer &r intressanta att
notera eftersom intervallen ligger precis omkring det som kan anses vara ett rimligt gangavstand, under en
km.

| bade Karlshamn och Ronneby var det sjalva centrum som under hela tidsperioden 1980-1998 hade de
kortaste avstanden (under 500 meter) till narmaste livsmedelsbutik med brett sortiment, medan omraden i
tatorternas utkanter langt fran de viktigaste infarterna fran E22an hade de langsta avstanden (6ver 2 km).
Sammanviktat mot antalet invanare framtrader ett mer uppsplittrat monster. De omraden som hade stort antal
invanare fick da hoga varden trots att avstnden ibland var korta, samtidigt som omraden med fa eller inga
invanare fick de lagsta vardena dven om avstanden var langa. (Om man utgar fran ett hembaserat matt spelar
det ju ingen roll om avstanden &r langa om det anda inte &r ndgon som bor dar.) Darmed fick bade
halvcentrala och perifert belagna omraden langt frdn de viktigaste infarterna, samt i viss utstrackning
centrum, héga viktade varden. Det var endast omradena runt de viktigaste infarterna som fick korta viktade
avstand.

Nar det galler forandringar under tidsperioden skiljde sig de bada tatorterna fran varandra. 1 Karlshamn
forekom bade 6kningar och minskningar av avstandet i halvcentrala och perifert belagna omraden. De storsta
forandringarna sdval uppat som nedat var Gver 500 meter. | Ronneby & andra sidan fick i princip inget
omréade kortare avstand till livsmedelshandel. De omraden som drabbades av kraftigast avstandsokningar
(mer dn 500 meter) var framforallt periferat belagna langt frdn den vastra infarten. Monstret sag ut pa ett
likartat satt i bade Karlshamn och Ronneby dven om man viktade avstdnden mot antalet invanare 1998. En
viktig gradskillnad var dock att de kraftiga avstandsokningar som noterades i flera perifera delar av
tatorterna bler svagare da de viktades mot antalet invanare. Samtidigt forstarktes de svaga
avstandsokningarna i halvcentrala lagen vid samma viktning.

Bekladnad

Om hela 80% av invanarna i Karlshamn respektive Ronneby skulle kunna na nagot utbud inom
bekladnadshandeln maste de under hela tidsperioden 1985-1998 transportera sig narmare 5 kilometer. Da
naddes & andra sidan nastan hela bekladnadsutbudet. Om endast 20% av invanarna skulle kunna na
bekladnadsutbudet rackte det att transportera sig omkring en kilometer. For sdvél den hoga som laga andelen
invanare skiljde sig de olika méataren endast genom variationer i total mangd utbud.

I Karlshamn skiljde sig métaren inte heller at avseende hur stor andel av invanarna som nadde 80 respektive
20% av utbudet inom bekladnad vid vaxande avstand. Saval raknat pd den hoga som den laga procentsatsen
av bekladnadsutbud 6kade andelen invanare relativt konstant dnda tills ungefar 60% av Karlshamns invanare
nadde bekladnadsutbudet vid ca 3 km. Resten av Karlshamns invanare méste transportera sig éver 5 km for
att nd bekladnadsutbudet. Ronnebys monster sdg ut pa ett likartat sitt d&ven om det har forekom vissa
variationer mellan de olika mataren. Andelen invdnare som nadde 80% av utbudet inom 2,5 km sjonk nagot
mellan 1985 och 1995, for att dérefter 6ka till en annu hogre andel &n som var fallet &r 1985. Att andelen
invdnare som nadde 80 respektive 20% av beklddnadsutbudet inte skiljer sig at forklaras av att
bekladnadshandeln under hela tidsperioden i huvudsak har legat koncentrerat pa en begransad yta i titorterna
— Karlshamn respektive Ronneby centrum.



Denna koncentration medférde ocksd att avstinden fran olika omraden inom téatorterna bildade liknande
monster oavsett om man antog att invanarna skulle kunna na 20 eller 80% av utbudet inom bekladnad. |
Karlshamn hade néstan hela tatortsytan langre avstand dn 2 km till utbudet inom beklddnadshandel. Det var
endast Karlshamns centrum som hade kortare avstand &n 1 km. | Ronneby var avstanden generellt sett nagot
kortare och foljde principen ju langre fran centrum, desto langre avstand. DA avstanden viktades mot antalet
invanare framtradde precis som vad géller livsmedelshandel ett annat monster. | Karlshamn fick bade
centrala, halvcentrala och perifert belagna omraden hoga viktade varden, medan vardena i Ronneby
framforallt var hoga i halvcentrala och perifera lagen langt fran den vastra infarten.

Under hela tidsperioden fram till 1998 skedde endast marginella férandringar i avstandet till
bekladnadshandel fran olika delar av sdval Karlshamn som Ronneby. D& avstandsforandringarna viktades
mot antalet invanare 1998 blev vérdena dock nagot kraftigare an de rena avstandsforandringarna.

Hemutrustning

Det utbud inom hemutrustning som invanarna i Karlshamn och Ronneby nddde med vaxande avstand
varierade huvudsakligen under tidsperioden 1985-1998 pa grund av att den totala mangden utbud kraftigt
sjonk under perioden. | bade Karlshamn och Ronneby Iag nastan allt utbud som 80% av invanarna kunde na
pa langre avstand an 4 km. Den lilla mangd utbud som fanns p& narmare hall (2-4 km) minskade dessutom
under tidsperioden, framforallt mellan 1985 och 1990. Aven for de 20% av invanarna som hade narmast till
hemutrustningshandeln minskade det naraliggande utbudet (under en km) under tidsperioden fram till 1998.
I Ronneby minskade dessutom inte bara det naraliggande, utan allt utbud &nda upp till 2 km d& huvuddelen
av utbudet naddes (av 20% av invanarna).

Majoriteten av invanarna i Karlshamn och Ronneby nédde under hela tidsperioden 1985-1998 80% av
hemutrustningsutbudet mellan 2 och 5,5 km. De stdrsta forandringarna éver tid skedde i Karlshamn bland de
invanare som nadde 80% av utbudet inom ett kortare avstand an 4 km. Andelen invanare som nadde utbudet
inom detta avstand Okade under hela tidsperioden fram till 1998. | Ronneby var forandringarna Gver tid
marginella. Sett pa att endast 20% av utbudet skulle kunna nas nadde majoriteten av invanarna detta utbud
mellan 500 meter och for Karlshamns del 3,5 km och fér Ronnebys del 4,5 km. Daremot férekom endast
marginella variationer over tid.

| bade Karlshamn och Ronneby foljde avstanden till hemutrustningshandel 1980 principen ju langre bort
frdn centrum, desto langre avstand. | Ronneby fanns dock en viss forskjutning av de kortaste avstdnden mot
den viastra infartsleden. Om det rackte att nd 20% av utbudet understeg avstandet fran de bada centrumen
500 meter medan de langsta avstanden dversteg 2 km. Om hela 80% av utbudet skulle kunna nas hade i stort
sett hela tatorterna langre avstand &n 2 km. De centrala delarna understeg dock 1 km. D& avsténden viktades
mot antalet invanare framtradde ett liknande monster som géllde for de viktade avstanden till bekladnad
samma ar.

Under tidsperioden fram till 1998 skedde stora forandringar i avstandet fran olika omraden i bade Karlshamn
och Ronneby. Forandringarna skiljde sig ocksé &t beroende pa om det rickte att nd 20% av utbudet eller om
hela 80% skulle kunna nas. | det forsta fallet fick hela Asarum langre avstdnd (mer &n 500 meter) och i
Ronneby fick hela centrala och &stra tatorten langre avstand (300-500 meter) samtidigt som omradet runt
vastra infarten fick kortare avstand med lika mycket. Om hela 80% av utbudet skulle kunna nés fick
omradena runt vastra infarten i Ronneby &nnu kortare avstand. | Karlshamn fick hela centrala och soédra
tatorten kortare avstand (300-500 meter). Det monster som framtradde d& avstandsforandringarna under
tidsperioden viktades mot antalet invanare 1998 liknade forandringarna i rena avstand, med den skilladen att
forandringarna var starkare i de omraden som 1998 hade stort antal invanare och svagare i de omraden som
hade 4 invanare.

Bensinstationer

| bade Karlshamn och Ronneby nddde majoriteten av invanarna under hela tidsperioden 1980-1998 sin
ndrmaste bensinstation mellan 500 meter och 2 km. Stora variationer forekommer dock mellan de olika
mataren. | Karlshamn sjonk andelen invanare som som hade riktigt néra till sin narmaste bensinstation ju
narmare slutet av tidsperioden man kommer. A andra sidan minskade avstandet under tidsperioden for de
invnare som hade det samst stallt ( d.v.s. langst avstdnd). | Ronneby minskade avstandet till narmaste
bensinstation i borjan av 80-talet for att darefter kraftigt 6ka fram till 1995 som utgjorde bottenaret under
tidsperioden. De sista aren fram till 1998 minskade ater avstanden, sa att slutaret endast marginellt skiljer sig
frén ursprungsaret 1980.



De omréaden i Karlshamn och Ronneby som 1980 hade langst avstdnd (mer an 2 km) till sin nirmaste
bensinstation var perifert beldgna langt bort fran de viktigaste infarterna. Ett undantag var omradena runt
E22ans avfart i Karlshamn som hade langa avstand eftersom det vid den tidpunkten saknades bensinstation
dar. De kortaste avstanden (mindre &n 500 meter) fanns i Ronneby langs infarterna och i Karlshamns
centrum. Da avstanden viktades mot antalet invanare 1980 framtradde ett mer splittrat monster eftersom de
omraden som hade stort antal invanare fick storre tyngd an de glest befolkade omradena.

Fram till 1998 skedde stora avstandsforandringar i Karlshamn i form av kortare avstand i Asarum och
omradena narmast E22ans avfart, samtidigt som omradena i centrala och sodra Karlshamn fick okade
avstand. | Ronneby & andra sidan skedde de stérsta forandringarna mellan 1985 och 1995. Under denna
tidsperiod fick nastan hela titorten langre avstand till sin narmaste bensinstation. Sett pa hela tidsperioden
1980-1998 var dock férandringarna marginella.

Slutsatser

Under tidsperioden 1980/1985-1998 forandrades tillgangligheten till samtliga branschgrupper i Karlshamn
och Ronneby utom bekladnad. Beklddnadshandeln var under hela tidsperioden 1985-1998 koncentrerad till
centrum. Dessutom forstarktes butikernas centrumkoncentration under tidsperiodens gang, samtidigt som
mangden bekladnadsutbud sjonk. Detta tillsammans med att dven befolkningens bosattningsmdnster
koncentrerades nagot mot centrum medforde att avstanden till bekladnadshandel inte forandrades namnvart
under tidsperioden.

Auvstanden till samtliga branschgrupper utom livsmedel var, for majoriteten av invanarna i bade Karlshamn
och Ronneby under hela tidsperioden 1980/1985-1998, langre 4n vad som kan anses som gangavstand, d.v.s.
under en km. De fa invanare som hade gangavstand till bekladnadshandel och hemutrustning bodde
huvudsakligen i centrum. Vad galler bensinstationer var andelen invanare som hade gangavstand till sin
narmaste station lag, eftersom fa invanare bodde i narheten av stationerna. Andelen invanare som hade
gangavstand till sin narmaste livsmedelsbutik sjonk under tidsperioden, framforallt i Ronneby.

Avstanden till narmaste livsmedelsbutik ckade under tidsperioden 1980-1998 framférallt i Ronneby, men
aven i Karlshamn. De storsta avstandsokningarna skedde for de invanare som kunde anses ha gangavstand
till sin narmaste livsmedelsbutik. Karlshamn och Ronneby skiljde sig at nar det galler avstandsutvecklingen
frén olika delar av tatorterna. Ett stort antal invanare i Kallinge och dstra Ronneby, som i borjan av 80-talet
hade gangavstand till sin narmaste livsmedelsbutik, fick 6kade avstand i saddan omfattning att de 1998 inte
langre kunde anses ha gangavstand. | Karlshamn & andra sidan jamnade avstdnden snarare ut sig over
tatortsytan, sa att de omraden som 1980 nastan hade gangavstand fick nagot dkade avstand, samtidigt som de
omréaden som hade de langsta avstanden fick minskade avstand i sddan omfattning att de 1998 néstan kunde

anses ha gangavstand.

Under tidsperioden 1985 till 1998 okade andelen invanare i Karlshamn som nadde en majoriteten av
hemutrustningsutbudet inom 4 km, medan andelen invanare som nadde detsamma i Ronneby knappt
fordndrades alls. De storsta fordndringarna i tillganglighet till hemutrustning forklaras visserligen av att
méangden utbud minskade kraftigt under tidsperioden 1985-1998, men utbudsminskningen tar sig olika
uttryck i de bada titorterna. Trots att avstanden till hemutrustningsutbudet i Ronneby generellt sett inte
forandrades under tidsperioden, paverkades delar av tatorten av saval avstandsokningar som —minskningar.
Eftersom hemutrustningshandeln i Ronneby under tidsperioden koncentrerades till den vastra infarten fick
invanarna i centrum och 6stra Ronneby 6kade avstand till ett litet utbud av hemutrustningshandel. Tidigare
kunde de atminstone hitta viss hemutrustning i centrum, men detta utbud minskade allt eftersom tidsperioden
forflot. De avstandsminskningar som forekom &gde framforallt rum omkring den véstra infarten, men
eftersom antalet invanare dar var lagt var det fi som hade nytta harav. | Karlshamn fick & andra sidan ett
stort antal invanare i centrala och sydéstra Karlshamn nytta av de avstdndsminskningar till
hemutrustningshandel som skedde dar.

Avstandforandringarna till narmaste bensinstation under tidsperioden 1980-1998 skiljde sig &t mellan
Karlshamn och Ronneby. | Karlshamn sjénk andelen invanare som hade riktigt nara till sin narmaste
bensinstation samtidigt som andelen invanare som hade riktigt langt sjonk. Med tanke pa att ett av syftena
med bensinstationer ar att kunna tanka bilen, d.v.s. inte att ga dit till fots, &r detta en relativt gynnsam
utveckling. Farre hade gangavstand, men & andra sidan hade farre riktigt ldnga avstand. | Ronneby atergick
de stora avstandsokningar som dgde rum under mellanaren 1985 till 1995, s att avstanden under slutaret
1998 knappt skiljer sig fran 1980. Utvecklingen i Ronneby och Karlshamn liknar dock varandra nar det



géller stationernas lokalisering. De stationer som fanns 1998 hade strategiska lagen vid tatorternas infarter
eller direkt vid E22ans avfarter, medan centrum hade dvergivits.

Sett pa samtliga branschgrupper hade Karlshamn en gynnsammare utveckling av tillgangligheten till handel
an Ronnneby. Kommunernas hantering av handelsetableringsfragor torde vara en av flera faktorer som
ligger bakom dessa skillnader.
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