Sivetrafik

af Civ. ing. Rikke Rysgaard,
Vejdirektoratet

Resume
Vejdirektoratet har foretaget en undersggelse af mangden af sivetrafik i et omrade vest for

Kgbenhavn. Resultatet viste, at mange trafikanter sgger at undga bl.a. Frederikssundsvej i myldretiden
0og i stedet kgrer ad mindre lokale wveje, som slet ikke er beregnet til denne trafik. En
konsekvensberegning har vist, at mer-trafikken faktisk pafarer lokalsamfundene gener for 2,8 mio. kr.
arligt mere, end hvis denne sivetrafik var kert ad de overordnede veje.

Hvad er Sivetrafik?
Trafikken i Danmark er inden for den seneste arreekke vokset betydeligt. For nogle veje betyder

trafikstigningen primart i den daglige myldretid ventetid og kedannelse til gene for trafikanterne.
Visse veje kan veere sa belastede, at nogle trafikanter veelger at kere andre veje eller ruter. Disse
trafikanter kaldes sivetrafikanter. Tilgangen af trafik til de kommunale veje medfgrer gener for
lokalmiljget i de byer, trafikken passerer. Generne kan veere gget stgj, luftforurening, barrierevirkning
og uheldsrisiko. Hertil kommer et forgget vejslid pa det kommunale vejnet.

Baggrund for undersggelsen
Undersggelsen er kommet i stand pa baggrund af en forespgrgsel fra Ballerup Kommune til

Vejdirektoratet om kortleeggelse af sivetrafikproblemer i et omrade omkring Frederikssundsvejen. Da
Frederikssundsvejen passerer flere kommuner, blev det besluttet at invitere disse med i undersggelsen.
Derudover blev det vurderet, at nogle af de starste sivetrafikruter faktisk lgber i ringe parallelt med
Ring 4 mellem Hilleradmotorvejen og Holbaekmotorvejen, og disse overordnede veje blev derfor valgt
som en naturlig afgreensning af det undersggte omrade. De 9 kommuner, der daekker dette omrade:
Herlev, Ballerup, Ledgje-Smgrum, Stenlgse, Gundsg, Gladsaxe, Vearlgse, Hgje-Taastrup og
Albertslund, blev derfor alle inddraget i undersggelsen. De 3 hovedstadsamter er lgbende blevet
orienteret om undersggelsen.

Farste gang at konsekvensen af sivetrafik undersgges
Kortleegning af hvor meget trafik, der valger andre ruter pga. overbelastede dele af vejnettet, er ikke

far blevet gennemfart i Danmark. Med udgangspunkt i situationen med overbelastede overordnede
veje fokuserer undersggelsen kun pa myldretidssituationen, da der ikke er vasentlige
kapacitetsproblemer uden for myldretiden. Da lignende undersggelser ikke for har vaeret gennemfart
skulle analysemetode farst fastlaeegges, inden sivetrafikruter kunne udpeges.

Analysen/Udpegning af sivetrafikruter
Udfra lokalkendskab blev der fgrst foretaget en subjektiv udpegning af en raekke streekninger, hvor der

muligvis er sivetrafik. Hele omradet er direkte eller indirekte bergrt af den manglende kapacitet pa
Frederikssundsvejen samt andre hardt belastede overordnede veje i omradet. Et stort antal streekninger
blev udpeget og er angivet pa figur 1. Nogle af straeekningerne er sandsynligvis ikke belastet af
sivetrafik efter den definition, der er anvendt i denne undersggelse, men beferdes alligevel af

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2000 737



trafikanter, der kan forekomme uvedkommende for de lokalsamfund, de karer igennem. Dette skyldes,
at der i en del af det undersggte omrade ikke findes overordnede veje.
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Figur 1. Umiddelbar vurdering af omfanget af sivetrafikruter
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Den bedste made at vurdere meengden af sivetrafik pa er ved hjelp af nummerskrivningsanalyse. Ved
en nummerskrivningsanalyse registreres bilernes nummerplader flere steder i et omrade med henblik
pa at kunne fglge den enkelte bils feerden. Herved kan bilisternes faktiske rutevalg bestemmes og
analyseres med henblik pa, om det er sivetrafik eller ej. Denne metode er imidlertid meget
ressourcekreevende, hvis den skulle foretages for alle udpegede sivetrafikruter og delstraekninger. Det
blev derfor besluttet at foretage en foranalyse, hvis resultat skulle danne baggrund for udvealgelse af
strekninger, der skulle detailanalyseres. Foranalysen skulle baseres pa resultaterne af maskinelle
trafikteellinger og beregninger med Ballerup Kommunes trafikmodel. Detailanalysen skulle veere en
decideret nummerskrivningsanalyse af de streekninger, der forventedes hardest belastet mht. sivetrafik.

Foranalyse
Foranalysen skulle som far navnt bruges til - pa sa objektivt et grundlag som muligt - at udpege de

ruter, hvor der var sterst sandsynlighed for at finde sivetrafik. For Ballerup Kommune findes der en
trafikmodel, sa det var oplagt at forsgge at bruge modellen til at udpege potentielle sivetrafikruter. For
det gvrige vejnet er der taget udgangspunkt i en hypotese om, at pa en vej, der er belastet af sivetrafik i
spidstimerne, vil trafikkens fordeling over dggnet afslgre dette. Dggnfordelingen burde i disse tilfelde
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vise en relativ stgrre andel af trafik i spidstimerne end pa en tilsvarende vej, hvor der ikke er sivetrafik.
Denne metode er forsggt anvendt pa de gvrige kommuneveje.

Ballerup Kommunes trafikmodel
En trafikmodel fordeler trafikken i et vejsystem efter forudseetninger om, hvor trafikken kommer fra

og hvor den karer hen samt oplysninger om vejstraekningers leengder, sammenhang, trafikbelastning
og hastighed. Der blev foretaget 2 trafikmodelberegninger for Ballerup Kommune. Den farste
beregning beskriver den situation, hvor alle trafikanter veelger den hurtigste rute uden hensyntagen til
kapacitetsmassige begraensninger. Denne karsel udtrykker altsa trafikanters foretrukne rutevalg og
dermed deres efterspgrgsel efter kapacitet. Den anden beregning er foretaget under forudsatning af
kapacitetsmaessige begransninger, dvs. ved at trafikanterne pa grund af bade direkte kapacitetsngd og
lavere fremkommelighed foretager et andet rutevalg end det foretrukne. Herefter er der foretaget en
subtraktion af de to belastningssituationer, hvorved beskrives hvor mange trafikanter, der pr. degn
@ndrer vejvalg som felge af kapacitetsproblemer. Resultatet angiver saledes, hvor der er
gennemsivende trafik som falge af kapacitetsproblemer i Ballerup Kommune.

| baggrundsmaterialet for trafikmodelberegningen kan det ses, at specielt kapaciteten pa
Frederikssundsvejen er langt under det behov, der faktisk er. Pa streekningen fra Ring 4 til Hold-An
Vej pa Frederikssundsvejen, angiver trafikmodelberegningen, at der ville have veeret ca. 11.500 flere
biler/dagn her, hvis det havde vaeret muligt. Ring 4 har pa en straekning nord for Frederikssundsvejen
ligeledes et kapacitetsproblem. | fglge trafikmodellen karer mertrafikken istedet bl.a. ad
Lautrupparken, Hold-An Vej, Ballerup Boulevard, Vestbuen og Jonstrupvej, som ogsa er udpeget som
sivetrafikruter i den forste umiddelbare vurdering. Trafikmodellens tal ma dog tages med et stort
forbehold, fordi modellen ikke er udviklet til at svare pa denne type spgrgsmal. Modellens vurdering
af trafikomflytninger i kommunens randomrader er meget usikkert bestemt, og modellens udsagn om
andelen af trafik, der i myldretidssituationer vil valge andre ruter, kan kun tages som et fingerpeg om,
hvor der kan veere sivetrafikproblemer. Hertil kommer de generelle problemer, der er i forbindelse
med trafikmodellers muligheder for at afspejle et realistisk flerrutevejvalg, dvs. fordele trafikken med
samme udgangspunkt og mal pa forskellige ruter.

Maskinelle trafiktallinger
Normalt forventes trafikfordelingen over hverdagsdagnet for en almindelig kommunevej at falge et

bestemt mgnster med maks. 10% af deggntrafikken i spidstimen. For en siverute forventes en
spidstimeandel hhv. morgen- og eftermiddag pa mere en 10%, fordi disse veje er forholdsmaessigt
mere belastet i spidstimerne end resten af dagen hvor der sandsynligvis ikke er sivetrafik.

For at fa udpeget sivetrafikstreekningerne til detailundersggelsen, blev det derfor besluttet at indhente
maskinelle trafikteellinger bade pa de forventede sivetrafikruter og pa sammenlignelige veje i omradet,
hvor man ikke forventede sivetrafik, for at fa et indtryk af, hvor der er sivetrafik og stgrrelsesordenen
af denne.

For alle tallinger for en hverdagsperiode talt i foraret 1999 (en tirsdag, onsdag, og torsdag) er der
beregnet gennemsnitlige timetal og disses procentmaessige fordeling over dggnet (normeret i %) for at
kunne sammenligne trafikfordelingen over dggnet for forskellige snit. Tallingerne er opdelt for hver
retning for sig. Teellinger, hvor spidstimebelastningen morgen- hhv. eftermiddag overstiger 12%, blev
udvalgt.
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Det viste sig, at det ikke kun var de udpegede sivetrafikruter, som havde meget store spidstimetrafiktal
i forhold til en "normal" trafikfordeling. Et meget hgjt normeret spidstimetal fandtes ogsa pa
straekninger teet pa store bolig- eller erhvervsomrader. Flere af de udpegede sivetrafikstreekninger viste
sig ikke at have meget hgje normerede trafiktal for spidstimen. Dette skyldes formodentlig, at det
generelt er meget steerkt belastede straekninger over hele dggnet, samt at der sandsynligvis er sivetrafik
i begge retninger bade morgen og aften. Hvis omstendighederne er saledes, vil de normerede
trafikfordelinger ikke have stgrre udsving end "normalt".

Udpegning af ruter til detailanalyse
Pa baggrund af de udfarte trafikteellinger og modelberegninger, er der nogle helt klare tendenser, som

stemmer godt overens med de farst udpegede sivetrafikruter. Der er forholdsvis meget trafik, der siver
mod gst (Kgbenhavn) og udenom Frederikssundsvejen om morgenen. Ligeledes kunne det ses, at der
er en del steder med forholdsvis hgj spidstimetrafik i sydgaende retning pa vejene i omradet mellem
Frederikssundsvejen og Holbszekmotorvejen om morgenen. Ngjagtig samme tendens, men med modsat
retning, ses om eftermiddagen. P4 grund af denne symmetri i trafikbilledet og for at straekke
ressourcerne til at belyse sd mange straekninger som muligt, blev det besluttet kun at udfare
nummerskrivninger om morgenen og kun i retning mod Kgbenhavn. Alle de udvalgte ruter ses pa
figur 2.

Figur 2. Analyserede sivetrafikruter med markering af nummerskrivningsposter

Meangden af sivetrafik pa de udvalgte ruter
For hver af de foresldede ruter i foranalysen er der gennemfart en nummerskrivningsanalyse i

sensommeren 1999. Alle nummerskrivningerne har fundet sted i 3 timer (undtagen udvalgte
streekninger i Herlev, hvor der kun blev talt 2 timer) i morgenmyldretiden med start fra 6.00-6.30 og
afsluttet mellem 9.00-9.30. Start- og sluttidspunkt er fastlagt udfra kendskab til trafikkens variation.
Antallet af sivetrafikanter er beregnet og vurderet. For at beregne antallet af sivetrafikanter pa ruterne
over hele dagnet er der for hver enkelt delstraekning vurderet, om der er tilsvarende sivetrafik i den
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anden retning om eftermiddagen, og om der er sivetrafik i begge retninger morgen og eftermiddag i
sterre eller mindre grad. | det fglgende gennemgas detaljeret hvordan meengden af sivetrafik er
bestemt for en delstreekning: Veksg til Albertslund. P& ruten blev 7 poster valgt, se figur 3, til
nummerskrivningsanalysen. Af beregningsmaessige arsager blev en fiktiv post (25%) indfart i
efterbehandlingen af data.

Post 10:
Post 25:
Post 25%:
Post 26:
Post 27:
Post 28:
Post 29:

Post 30:

Nonnemosen

Hovevej syd for Veksg

Hove

Ledgjevej - vest for O4
Vestskovvej - gst for O4
Fabriksparken - vest for O3
Roholmsvej - nord for
Roskildevej

Vallensbak Torvevej - nord for
Holbaekmotorvejen

Figur 3. Veksg til Albertslund

| tabellerne nedenfor ses resultatet af nummerskrivningsanalysen. Den farste tabel viser, at der i alt
blev registreret 413 trafikanter v. post 25 (sydgaende retning) og 505 v. post 10 (gstgaende retning).
Mellem post 10 og 25 genfandtes 60 trafikanter - sivetrafikanter. P4 tilsvarende vis aflaeses de to
efterfglgende tabeller.

Fra post/Til post 10 Samlet

25 60 413

Samlet 505

Fra/Til 26 27 29 30 Samlet
25 77 42 11 5 413
26 340 50 28 682
27 179 152 2.548
29 296 979
Samlet 682 | 2.548 | 979 | 1.096
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Fra/Til 26 27 28 Samlet

25 77 42 4 413
26 340 74 682
27 322 2.548

Samlet 682 | 2.548 | 1.300

Andelen af sivetrafikanter for hver delstreekning er fundet ud fra ovenstaende tabeller. Fra post 25 til
25% svarer mangden af sivetrafik til den mangde der fundet mellem post 25 og 26 samt den mangde
der blev genfundet mellem post 25 og 10 dvs. i alt 137 (60+77). De resterende sivetrafikmeangder kan
genfindes i tabellerne. Det er efter falgende vurderet, hvor meget sivetrafik der forekommer over
dagnet. For de fleste ruter vil man finde den samme mangde sivetrafik i eftermiddagsmyldretiden som
i morgenmyldretiden, dvs. at maengden pa degnbasis er dobbelt sa stor. For nogen ruter geelder det
imidlertid, at der, i stgrre eller mindre grad, ogsa er sivetrafik i den modsatte retning end den
registrerede. Om mangden er samme starrelse (dvs. en 4 dobling af det registrerede) eller lidt mindre
(vurderet til en 3 dobling) er vurderet fra steekning til streekning. For streekningen mellem post 25 og
26 vurderes mangden af sivetrafik over dggnet til at veere det dobbelte af hvad analysen i
morgenspidstimen viste. For streekningen post 27 til post 28 hhv. 30 vurderes sivetrafikmangden at
vere det tre-dobbelte over hele dggnet.

Fra-til post 25-25% | post 25%-26 | post 27-28 | post 27-29 | post 29-30
Registreret 137 77 322 179 152
Vurderet over dgn 274 154 966 537 456

Hverdagsdagntrafikken HDT er nedenfor angivet fire forskellige steder pd denne siverute. Til
sammenligning er noteret, hvor mange sivetrafikanter der er fundet via nummerskrivningsanalysen i
den talte 3 timers periode, og hvor stor en andel de udgjorde i forhold til den samlede meaengde trafik i
denne periode for den pagaeldende retning.

Veksg- Begge retninger Mod syd Kl. 6-9

Albertslund HDT Antal Sivetrafikanter Sivetrafikandel i
spidstimer

v. Hovevej 1.500 137 33%

v. Ledgjevej 2.400 77 11%

v. Fabriksparken 9.900 322 25%

v. Roholmsvej 7.300 179 18%

Man kan i den udarbejdede rapport (Sivetrafik, Rapportnr. 206, Vejdirektoratet, 2000), se resultaterne
for alle valgte siveruter. Der blev for nogen af de andre valgte ruter fundet helt op til 58%
sivetrafikanter ud af den gennemkarende trafik pa en enkelt streekning den pageeldende retning for de
tre analyserede timer en enkelt morgen. For denne delstreekning (Lautrupparken, syd) vurderedes, at
antallet af sivetrafikanter svarer til det firedobbelte over dggnet, dvs. aftenmyldretid og modsatte
retninger medregnet, i alt 2.912 trafikanter. Dggntrafikken er pa dette sted ca. 13.300, sa i alt svarer
sivetrafikanterne til ca. 22% af totaltrafikken. | tabellen nzste side ses antallet af sivetrafikanter fundet
i den pageldende analyseperiode for alle analyserede ruter.
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Rute Talte koretgjer i Antal sive- Sivetrafikandel
analyseperioden trafikanter i analyseperioden

Stenlgse-Veerlgse 545-2.567 14-83 2-9%
Verebrovej 410-570 35-82 9-14%
Jonstrupvej-Sydbuen 360-1.834 204-403 22-57%
Egebjergvej-Malmparken 1.043-2.832 174-728 16-58%
Hjortespringv.-Vindebyvej 441-799 165-368 28-46%
Gundsgmagle-Sengelgse 533-1.141 98-174 9-33%
Veksg-Albertslund 413-1.300 77-322 11-33%

Effektberegning og vurdering af gener for lokalmiljget
Det er ikke kun mangden af ekstra trafik, der er interessant for de valgte ruter. Det er ligeledes

interessant at fa et mal for, hvor meget trafikken skader eller pavirker lokalmiljget. De gener, som
sivetrafikken paferer lokalmiljget, vil primert dreje sig om gget uheldsrisiko, @get stgj, starre
barriereeffekt og oplevet risiko, gget luftforurening samt ggede vedligeholdelsesudgifter. Hvor meget
trafikken belaster lokalmiljget, afhenger af faktorer som bebyggelsesforhold, hastigheder, antal
karespor, vejbredde etc.

Det skal understreges, at de mer-gener, som bliver beregnet, i mange tilfelde ville vaere pafert
omgivelserne et andet sted, nemlig pa de ruter, trafikanterne ville have valgt, hvis man ikke pga.
kaproblemer havde valgt sivetrafikruten. Disse veje er dog anlagt til store trafikmengder.

Der er i denne undersggelse ikke taget hensyn til tids- og kerselsomkostninger samt den regionale
luftforurening. Dette skyldes primeert, at det ikke har veeret hensigten i denne undersggelse at vurdere
de totale samfundsmaessige omkostninger, som falge af sivetrafik, men at undersgge pavirkningerne
pa lokalsamfundet. Der er heller ikke etableret et datagrundlag, som ger det muligt at beregne
@ndringer i tids- og kerselsomkostninger. Helt overordnet kan man skanne, at karselsomkostningerne
er lidt stgrre ved at valge sivetrafikruterne. Til gengaeld er der sparede tidsomkostninger, da
sivetrafikruterne jo netop er valgt for at spare tid.

Vejdirektoratet udgiver med mellemrum publikationen ,, Trafikekonomiske Enhedspriser”. De priser,
der er anvendt, er et udtryk for en prisfastsattelse for merbelastningen pé lokalmiljget. Enhedspriserne
benyttes ved veardisetning af bl.a. trafikuhelds- og miljgomkostninger. De trafikgkonomiske
enhedspriser (1997) er fastsat til:

Type Uheld Staj Barriere og Lokal luft-

oplevet risiko forurening
Enhed personsk. uheld SBT BRBT ,»1.000 (korte) km™
Kr. pr enhed 1.715.790 41.447 102.467 0,14

Priserne anvendes ved veerdisatning af konsekvenser af nye vejanlag. Prisfastsattelsen for trafikuheld
omfatter dels direkte omkostninger, som f.eks. hospitalsudgifter og dels et ,velferdstab”" sasom
menneskelige lidelser og afsavn. Prisfastsattelsen for miljgomkostninger (omkostninger for stgj,
luftforurening, barriereeffekt og oplevet risiko) er foretaget med udgangspunkt i den kendte
samfundsmassige betalingsvilje, for at mindske miljggener. Prisen for gget stgj omfatter bl.a.
forringelse af huspriser. @get luftforurening er prisfastsat efter den samfundsmaessige betalingsvilje
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som f.eks. omkostningerne ved indfarelse af katalysatorer pa bilerne er udtryk for. Barriereeffekt og
oplevet risiko er den eneste effekt, der ikke kan prisfastseettes ud fra samfundsgkonomiske opgerelser.
Ved prisfastsattelsen antages at prisen udger halvdelen af den tilsvarende pris for stgj.

De paferte mer-gener pa lokalmiljget er wvurderet ved hjelp af Vejdirektoratets
ProjektUndersggelsesSystem PUS. For at benytte programmet kraeves en raekke ngdvendige inddata.
Streekningerne er derfor gennemkart, og forhold som bebyggelsestype, hastighedsbegreensninger,
vejbredder mm. er registreret. Arsdagntrafik (ADT) og lastbilprocenter er malt eller beregnet for alle
delstraekninger.

Der er foretaget to beregninger: En med sivetrafik som i dag, og en uden sivetrafik (nar
sivetrafikmangden er vurderet og fratrukket trafikmaengden i dag). Differencen vil saledes give udtryk
for effekten af merbelastningen pa det kommunale vejnet. Der er efterfalgende Kkorrigeret for
weekender, da der ikke forventes sivetrafik i weekender, men kun i hverdagsmyldretiden.

Resultater
Af nedenstaende tabel fremgar resultatet af effektberegningen og vurderingen af gener pa miljget for

samtlige streekninger. Sivetrafikkens gkonomiske konsekvenser pa de valgte ruter er angivet i 1.000 kr
pr. ar. Beregningen er foretaget for &r 1999. Merpavirkningen er antaget kun at finde sted pa hverdage.

Rute Uheld | Stej | Barriere og Lokal Drift og Sum
oplevet risiko (luftforurening| vedligehold | (1.000 kr)

Stenlgse-Veerlgse 133 10 9 19 7 178

Verebrovej 52 21 2 19 2 96

Jonstrupvej-Sydbuen | 392 | 213 71 143 27 846

Egebjergvej- 280 29 35 32 22 399

Malmparken

Hjortespringvej- 114 91 27 31 3 266

Vindebyvej

Gundsgmagle- 266 42 44 18 11 381

Sengelgse

Veksg-Albertslund 470 19 55 55 29 628

Sum (1.000 kr) 1.707 | 425 243 317 101 2.793

Tabellen angiver merprisen i 1.000 kr. for de valgte ruter pa arsbasis omregnet til kroner med
Vejdirektoratets trafikakonomiske enhedspriser. Det ses, at der bliver pafart lokalsamfundet gener pa
ca. 2.8 mio. kr. arligt pga. sivetrafik pa de valgte ruter. Dette svarer til en stigning pa ca. 5,5% i
samlede omkostninger i forhold til pavirkningen fra den samlede trafik uden sivetrafik pa disse ruter.
Indenfor ruterne og delstraeekningerne varierer stigningen. Det skal dog understreges, at en del af disse
gener ville vaere pafart samfundet et andet sted, hvis mere overordnede ruter var blevet valgt i stedet.
Disse veje er dog anlagt til store trafikmangder og en forggelse af i forvejen store trafikmangder giver
ikke tilsvarende forggelser i de samfundsmaessige omkostninger.
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Vurdering af metode
Da det er farste gang, at en analyse af sivetrafik er gennemfgrt, er det rimeligt at forsgge at vurdere,

om den anvendte metode kan anbefales til eventuelle efterfglgende undersggelser eller om
erfaringerne fra denne undersggelse giver anledning til at anbefale revisioner i metodegrundlaget.

Kort fortalt indeholder metoden fire trin. Farst er der ud fra lokalkendskab foretaget en subjektiv
vurdering af en raekke forskellige vejstreekningers belastning med sivetrafik. Dernast er disse
vurderinger i en foranalyse forsggt eftervist via trafiktellinger (retningsopdelte timevariationer) eller
trafikmodelberegninger. Pa baggrund af foranalysen er der udvalgt ruter til en egentlig detailanalyse.
Som trin tre er der gennemfert nummerskrivningsanalyser pa de udvalgte ruter. Resultatet af
nummerskrivningerne kan bruges til at opggre antallet af sivetrafikanter pa de enkelte straekninger.
Endelig er der i trin fire beregnet omfanget af genevirkningen af sivetrafikken i form af den
sikkerhedsmaessige og miljgmaessige belastning af lokalsamfundene.

Der har veeret det problem i denne undersggelse, at det omrdde undersggelsen omfatter, er
underforsynet med overordnede veje. Derfor vil der vaere en del ture (trafik), som set fra lokal side er
uvedkommende, men hvor man ud fra turenes udgangspunkt og mal ma erkende, at den hurtigste rute
ikke falger en overordnet vej, men i visse omrader gar ad mindre kommuneveje. Disse ture er ud fra
undersggelsens definition pa sivetrafik ikke omfattet af dette begreb, men vil naturligvis pavirke den
subjektive fornemmelse af sivetrafikmaengder og ogsa det endelige analyseresultat. Det vil derfor vere
en fordel at foretage en ny analyse for et omrade, hvor det ikke er den manglende overordnede
infrastruktur, der til dels er arsag til uvedkommende trafik pa det kommunale vejnet. Analysen skulle
foretages i et omrade med god infrastruktur, men med manglende kapacitet og deraf falgende
myldretidsproblemer, der giver anledning til utilsigtet anvendelse af kommunevejene.

Fastleeggelsen af meengden af sivetrafik bliver ved den anvendte metode kun udfgrt for de ruter, man
pa forhand har besluttet at undersgge. Der kan altsa forekomme sivetrafik helt eller delvis pa andre
ruter, uden at dette bliver beskrevet. Efter nummerskrivningsanalysen var ferdig, blev en reekke andre
kombinationsmuligheder afprgvet udfra de samme knudepunkter (poster). Her kan navnes, at der
genfandtes en del sivetrafikanter pa ruter, som ikke umiddelbart var forventet. Det vil sige, at der ogsa
for nogle delstreekninger pa de analyserede ruter er mere sivetrafik end umiddelbart beregnet. Det har
ikke vaeret muligt at undga disse problemer indenfor denne undersggelses rammer, men man kan
maske via trafikmodelbetragtninger komme et stykke videre. Med en tilstreekkelig fintmasket
trafikmodel, bade hvad angar zonesystem, vejnet og degnfordeling, vil det maske veere muligt at
beskrive sivetrafikken mere generelt end denne analyses fokuseren pa enkelte ruter og streekninger.

Hvis en sadan trafikmodel kan etableres, vil det ogsa veere muligt at afhjalpe det problem, der i denne
undersggelse har betydet, at der kun er set isoleret pa de streekninger, der har faet en merbelastning af
trafik som falge af sivetrafikken, men ikke pa de streekninger, der principielt er "aflastet”, fordi
sivetrafikken har valgt andre ruter. Man vil siledes nemmere kunne foretage egentlige totale
samfundsmaessige betragtninger og ikke kun lokale beregninger, som her.
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