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Introduktion

Vejmyndighederne - staten, amterne og kommunerne - har pa hver deres veje til opgave at
imgdekomme trafikanternes behov for fremkommelighed og service samtidig med, at antallet
af trafikuheld og miljgbelastningen skal reduceres. Men trafikken pa vejene stiger, og
vejbudgetterne kan ikke fglge med, hvis alle behov skal tilgodeses. Derfor kraeves en
prioritering, nar der skal valges lokaliteter og standarder for anleeg og drift af vejene.

Trafikanterne har som brugere af vejene behov for at kunne indrette rutevalg, hastighed og
ophold og service pa rejsen i forhold til turens formal, karakter og leengde. Men vejnettet er
indrettet over mange ar, og det drives af mange forskellige myndigheder. Derfor er der
forskelle i standarder og vedligeholdelse, som vanskeligger trafikantens overblik og
forventninger til vejenes struktur, udformning og anvendelse.

Differentiering af vejnettet er et princip, som vejmyndighederne kan anvende ved anleg,
vedligeholdelse og administration af vejene. Formalet er pa den ene side at tilpasse
vejstandarden efter trafikanternes forskellige behov og pa den anden side at anvende
vejbudgettet sa gkonomisk optimalt som muligt i forhold til behovene.

Dette indleeg rejser spgrgsmal om behov, principper og perspektiver for den fremtidige
vejklassificering og det beskriver dagens praksis for vejklassificering pa amternes 10.000 km
landeveje.

Vejklassificering — en strategi i vejplanleegningen

Behovet — hvorfor differentiere vejnettet?

Biltrafikkens mangedrige vaekst ser ud til at fortsatte, og med vaeksten fglger fortsat stigende
behov for at sikre vejenes trafikale funktion — tilgeengelighed og fremkommelighed — og for at
reducere trafikkens ugnskede konsekvenser - trafikuheldene og miljgbelastningen.

Disse behov seger vejbestyrelserne at dekke gennem den lgbende drift og ved fortsatte
investeringer i forbedringer af vejenes standard. Den naturlige begraensning i de offentlige
budgetter betyder imidlertid, at der er et stadigt og stort behov for at prioritere aktiviteterne -
og dermed vejstandarden - inden for de gkonomiske rammer og i forhold til de aktuelle eller
fremtidige behov.
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Det danske vejnet udgeres primert af de over 70.000 km offentlige veje, som bestyres af
staten, amterne og kommunerne. Staten har det nationale vejnet pa ca. 1.600 km, bl.a. det
store "motorvejs-H". Amterne bestyrer ca. 10.000 km regionale landeveje.

Prioritering og valg af standarder kan ikke baseres alene pa de helt lokale behov pa vejene. Af
hensyn til trafikanternes opfattelse af vejenes funktion og dermed deres adfaerd pa vejene og
af hensyn til rationel drift er det gnskeligt med en ensartet vejstandard over laengere
strekninger. Dette geelder isar pa de overordnede veje, hvor trafikmangden er stor samtidig
med, at kareafstandene er lange.

Forskelle i vejmyndighedernes principper for anleg og drift kan medfgre uhensigtsmaessige
standardskift ved vejbestyrelsesgraenserne. Dette geelder specielt med hensyn til den nationale
og regionale trafik over lengere afstande. Set ud fra et planleegningshensyn vil forskellig
praksis ogsa mindske mulighederne for skabe en samlet strategi for den videre udvikling af
det overordnede vejnet i landet.

Principper — hvordan differentiere vejene?

Vejene anlaegges og drives med baggrund i lov om offentlige veje, i vejregler og andet
vejteknisk grundlag samt i den politiske prioritering. For at sikre en gennemgaende
vejstandard har mange vejmyndigheder tradition for at opdele vejnettet i forskellige klasser.

| de senere artier er differentiering af vejene foreslaet eller anvendt under forskellig form,
f.eks. i:

- Vejregel-udkast, 1964

- Regionplanerne, siden 1970

- Skitse til vejplan, 1974

- Vejregler for vej- og stityper, 1981

- Rutenummerering og vejvisning

- ”BIla vejnet” (sertransporter)

De nuveaerende vejregler omhandler forskellige klassificeringer af vejnet og anlaegstyper, men
der findes ingen egentlige retningslinier pa omradet. Praksis ved vejplanlegning og -
administration er op til den enkelte vejbestyrelse og er saledes meget forskellig. Der findes
ikke generelt aftaler, planer eller etablerede feelles strategier for vejenes klassificering.

Ved en klassificering af vejene skal der typisk tages stilling til falgende:
1. Hvordan defineres vejklasserne — og dermed antallet?
2. Hvordan anvendes de som strategisk redskab?

Ad. 1. Vejklassificeringen bgr som princip veere uafhangig af vejbestyrelsesforholdene, idet
vejklassen defineres i1 forhold til vejenes trafikale funktion. Opstillingen af en
vejklassificering — en differentieret vejnetsplan - kan baseres pa f.eks.
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- by- og centerstruktur
- sarlige trafikmal, herunder "porte” til naboomrader
- trafikkens stgrrelse, sammensatning og turmal

Ad. 2. Vejnetsplanen kan - sammen med de gvrige tekniske og politiske kriterier — anvendes
som beslutningsstatte i vejsektoren. Kriterierne relateres til de enkelte og kan anvendes inden
for:

- vejadministration

- vejanlag

- vejvedligeholdelse

Perspektiver — hvilke muligheder i fremtiden?

Bortset fra de store bro- og motorvejsanleg udger nye vejanleeg kun en mindre del af de
samlede vejinvesteringer. Anvendelsen af vejklasser vil her typisk indga i valget af vejtype,
f.eks. motorvej, motortrafikvej, 2-sporet landevej eller anden vejtype.

Vejvedligeholdelse og en videre udbygning af de eksisterende veje er de omrader, hvor der er
de stgrste skonomiske potentialer i en strategisk anvendt vejklassificeringen. Formalet med
vejklasserne er her at indga i grundlaget for prioritering gennem en differentiering af
vejstandarder og servicetilbud til trafikanterne inden for et givet vejbudget.

Eksempler pa mulig eget differentiering af standarder inden for den fremtidige
vejvedligeholdelse og —udbygning er:

- belaegningsvedligeholdelse

- vintervedligeholdelse

- udbygning i abent land

- trafiksaneringer i byomrade.

Ansvaret for det overordnede vejnet er i dag delt pa primart 15 vejbestyrelser, nemlig staten
og amterne. Da der ikke findes en samlet, tveergaende planlegning for dette vejnet, kan der
med tiden opsta starre forskelle i vejstandarden bl.a. pa tveers af amtsgraenserne. Tveergaende
principper for differentiering af det nationale og regionale vejnet kan eventuelt pa sigt bidrage
til en starre ensartethed af vejnettet og en optimering af investeringerne.

Amternes vejklassificering

Med vejlovreformen fik de 14 amter en vasentlig starre del af ansvaret for den fremtidige
udvikling af landets overordnede vejsystem. Amterne har ud over vejbestyrelsesansvaret for
de 10.000 km landeveje ogsa gennem regionplanlaegningen en vigtig rolle i den samlede
planlzegning af den regionale udvikling.
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Regionplanerne har - siden de farste blev udarbejdet i 1970 - indeholdt afsnit om den trafikale
betjening og om reservationer for nye anleg. Planerne er revideret hvert 4. ar og en ny
revisionsrunde er i denne tid i gang hos amterne.

Flere amter har ogsa udarbejdet egentlige vejsektorplaner som grundlag for prioritering af
indsatsomrader og standarder for landevejene. En central del af disse planer er ofte en
klassificering af landevejene i en regional vejnetsplan.

Vejklassificering i regionplanerne
Nordjyllands Amt har i forlengelse af et vejplanarbejde i foraret 2000 gennemfart en
undersggelse af de gvrige amters praksis med hensyn til anvendelsen af differentierede vejnet.

Undersggelsen har givet fglgende resultat:

Arbejder amtet med et differentieret vejnet?
- Politisk godkendt: 6 amter

- Er lavet: 2 amter
- Under udarbejdelse 3 amter
- Ikke sat i vaerk 2 amter

Paregnes der @ndringer i kommende regionplan?
- Nej: 6 amter
- Ja 7 amter

Antal vejklasser i nuvaerende regionplan?

- 5vejklasser: 1 amt

- 4 vejklasser: 2 amter
- 3 vejklasser: 3 amter
- 2 vejklasser: 4 amter
- 1 vejklasse: 5 amter

Anvendes der ADT til fastleeggelse af geometri og belagninger?
- 2 amter bruger ikke ADT
-1 amt bruger delvis ADT
- 2 amter bekraefter anvendelsen
- 2 amter bruger intervaller: 0-1.500, 1.500-3.000, 3.000-5.000, 5.000-10.000
-1 amt anvender ADT men ikke faste intervaller
- 1 amtangiver: 0-3.000, 3.000-6.000, 6.000-15.000, til befeestelse
- 2 amter angiver £10 som kriterie
- 1 amt anvender vejklasse som kriterium for kgrebanebredde:
- vejklasse 1: 7 eller 8 meter
- vejklasse 2: 7 meter
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- vejklasse 3 max. 7 meter
- 1 amt anvender vejklasse som kriterium for profilbredder:

- vejklasse A: 8/13 meter
- vejklasse B: 7/11 meter
- vejklasse C: 6/9 meter

Pa hvilke omrader anvendes differentieret vejnet inden for driften?
Vintertjenesten: 5 amter
Belaegningsklasser: 4 amter

Hvilke kriterier bruges ved belaegninger?
2 amter bruger vejklassen

6 amter bruger ADT

2 amter har ingen faste kriterier

Undersggelsen har saledes vist, at der er en meget forskellig praksis for vejklassificering pa
regionalt niveau. Resultatet har varet dregftet blandt amternes vejplanlaeggere, og spergsmalet
om den fremtidige anvendelse af differentierede vejnet er dermed sat pa dagsordenen for
eventuelle videre overvejelser i amterne.

Vejnetsplan og -strategier for Nordjyllands Amt

| forbindelse med udarbejdelsen af vejplanen og som bidrag til revisionen af regionplanen har
Nordjyllands Amt udarbejdet et forslag til revideret vejnetsplan. Vejnetsplanen fastlegger det
overordnede vejnet i amtet og klassificerer vejene efter deres regionale betydning.

Formalet med vejnetsplanen er at:

- fastlegge en hensigtsmassig vejtrafikbetjening af landsdelens bymgnster
- understgtte amtsradets gnske om bedst mulig udnyttelse af motorvejene

- sikre sammenhang i vejstruktur og —standard pa tveers af amtsgraensen

- bidrag til strategier for arealanvendelses- og vejplanlegning i regionen.

Malet for vejnetsplanen er, at den skal understgtte mulighederne for en prioriteret indsats pa
et differentieret vejnet. Udover at indga i regionplanen indgar vejnetsplanen ogsa som en
forudsatning for regionplanens retningslinie om beskyttelseszoner langs de gverste tre
vejklasser.

Vejnetsplanen gar pa tveers af vejbestyrelserne og omfatter hovedlandeveje, landeveje og
kommuneveje af regional betydning. Ved revisionen har vejnetsplanens hidtidige fire
vejklasser faet nye betegnelser og er blevet suppleret med en femte:

- Nationale veje (international trafik)
- Regionale veje, klasse A (trafik mellem regions- og egnscentre mv.)
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- Regionale veje, klasse B (trafik mellem regions- og egnscentre og gvrige
regionale trafikmal)

- Regionale veje, klasse C (trafik mellem kommunecentre mv.)

- @vrige regionale veje (anden trafik)

Kriterierne for opstillingen af vejnetsplanen har veeret:
- Det regionale bymgnster

- Trafikale funktioner

- Trafikbelastning (arsdggntrafik)

- Sammenhangende netstruktur

- Koordinering med naboamter

- Alternative rutevalg

- Vejvisning og rutenummerering

Vejnetsplanen udger det strategiske grundlag for amtets administration og planlegning pa
areal- og vejomradet. Det gelder f.eks. for adgangs- og byggeliniesager, beskyttelseszonerne
langs vejene og prioriteringer i forbindelse med anleg og drift. Endvidere indgar
vejnetsplanen i vurderinger af op- og nedklassificeringer samt i strategier for delplanerne
under amtets vejplan:

- Vejudbygningsplan: (vejstandarder, - bredder, serviceniveau)

- Trafik- og miljghandlingsplan (valg af lgsninger i byerne)

- Belagningsplan (komfort, prioritering af beleegninger eller lapning)
- Sideanlagsplan (teethed og standard for holde- og rastepladser)

- Cykelstiplan

Den nordjyske vejnetsplan forventes endelig vedtaget i sammenhang med amtsradets
behandling af den reviderede regionplan.
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