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Inledning

Kollektiv stadstrafik bedrivs idag i cirka 100 svenska tatorter, fran mycket sma orter med
mindre &n 10 000 invanare till vara storstadsomraden. Nar det galler svensk forskning har
fragestéllningarna hittills nastan uteslutande gallt de stora eller medelstora staderna, dar ocksa
mycket har hant under 1990-talet, forskningsmassigt och praktiskt.

De mindre stadernas trafik daremot, har dgnats litet intresse. Trafikeringen i dessa bygger inte
sallan pa linjenat med storsta majliga yttackning, vilket givit slingriga linjestrackningar med
lag turtathet. Utan att egentligen ifragasattas har trafiken byggts upp utifran en politisk vilja
att ge alla tatortens medborgare mojlighet att aka kollektivt; resultaten har dock medfort en
trafik som lockar endast ett fatal.

| Europa, framst i lander som Tyskland, Osterrike och Schweiz, har intresset for att forbattra
och utveckla kollektivtrafiken i sma stader okat kraftigt under 1990-talet. Detta astadkommes
genom okad framkomlighet, tydligare strak, bekvamare fordon, marknadsféring, information
mm. Atgarderna har p& manga platser inneburit mycket kraftiga resandedkningar. Flera av de
nya resenarerna ar f d bilister. Pa flera platser har det 6kade kollektivtrafikresandet efterhand
givit mojligheter till att begransa biltrafiken i stadens centrum, vilket har fatt positiva effekter
pa miljon.

Mot bakgrund av de resandedkningar som har uppnatts runt om i Europa borde det inte vara
omojligt att oka resandet i svenska smastader med lagt kollektivresande per invanare. For att
undersoka detta paborjades varen 2000 ett femarigt forskningsprojekt finansierat av KFB.
Projektet startar med en forstudie och utifran resultaten i forstudien utarbetas ett antal
delprojekt som ska inga i en huvudstudie. Arbetet med huvudstudien gors i forsta hand av en
doktorand under akademisk handledning av professor Bengt Holmberg vid Institutionen for
Teknik och Samhalle i Lund. Dessutom medverkar saval Trivector som Skanetrafiken med
praktiska erfarenheter. Inom huvudstudien ska det finnas mojlighet att t ex anordna
demonstrationsforsok i nagon eller nagra svenska stader for att testa olika idéer. Malet ar att
doktoranden inom projektet ska kunna samla ihop material till en avhandling pa amnet
"Kollektivtrafik i sma stader”.

Projektets uppbyggnad

Projektets fokus ar kollektivtrafiken i de svenska smastaderna. Definitionen pa smastad kan
naturligtvis diskuteras men har faststéllts till tatorter mellan 11 000 och 40 000 invanare.
Vidare har av praktiska skal samtliga tatorter i Stockholms lan exkluderats; manga av orterna
i huvudstadsomradet ar funktionellt sammankopplade pa ett eller annat sétt vilket gor det
svart att se dem som isolerade orter. Ytterst fa tatorter i landet under 11 000 har egen
stadstrafik.
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Nedan beskrivs projektets tva huvuddelar — forstudien och huvudstudien — samt deras
innehall. Detta paper redovisar arbetet som pagar inom forstudien.

Forstudie

« Informationsinhdmtning genom litteraturstudier, statistikgenomgang och intervjuer.

« Genomgang av svenska, nordiska och Ovriga europeiska stader i syfte att finna goda
exempel och viktiga faktorer som paverkar resandet.

« Studieresa till nagra stader i Centraleuropa.

«  Utifran ovanstaende fastlagga en mojlig potential for utveckling i svenska stader.

Huvudstudie

Huvudstudien utarbetas efter erfarenheterna i forstudien. Viktiga kunskaper for utformning av
busstrafik i smastader undersoks, och speciellt intresse riktas pa mojligheterna att applicera
dessa i svenska stdder. H&r kommer faktorer som taxesystem, finansieringsformer,
information, marknadsforing, anropsstyrning och annan ny teknik att tas upp. Ett mal ar att
anordna ett antal fallstudier, dels teoretiska, dels i form av fullskaliga demonstrationsforsok.
Huvudstudien redovisas i form av en akademisk avhandling pa amnet “’Kollektivtrafik i sma
stader”.

Litteraturstudie — faktorer/jamforelsematt

Genom att granska litteratur i amnet framtogs en rad faktorer och jamférelsematt som kan
beskriva och forklara en stads kollektivtrafikresande.

SESAME

| det av EU finansierade projektet SESAME" betonas en rad faktorer som kan ha inverkan pé

kollektivtrafikens genomslagskraft. Dessa kan anvandas som jamforelsematt i analysen av de

olika staderna:

o tillgang till bil respektive kdrkort

 lokalisering av malpunkter, framfor allt central eller ej central lokalisering av
betydelsefulla arbetsplatser

* regional betydelse, nérhet till storre stad (in- och utpendling)

* boendetéthet

TOI

Norges Transportekonomiska institutt, T@I, har gett ut en mangd forskningsrapporter i &mnet
kollektivtrafik. I Kollektivtransportens utvikling i Norge 1982-94 utreds vilka parametrar som
kan forklara skillnaderna pa resandeutvecklingen i ett antal norska stader. Man kom bla fram
till féljande huvudfaktorer:

 befolkningssammanséttning (alder, kon, socioekonomiska faktorer)

 restriktioner for biltrafiken (tex. parkeringsregulering, framkomlighet)

! SESAME 4r ett projekt vars syfte ar att underlatta den strategiska och taktiska processen vid planering av
stadstrafik i Europa.
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 relativ 6kning av bensinpriset i jamforelse med kollektivtrafiktaxan
« tillgang till bil och kérkort

Vejdirektoratet

Eftersom de bada transportmedlen cykel och kollektivtrafik bevisligen har ett starkt samband,
kan slutsatsen dras att de faktorer som paverkar cykeltrafiken i en stad &ven kan ha inverkan
pa kollektivtrafikens majligheter. | en utredning av Vejdirektoratet, Bystrukturens betydning
for cykeltrafiken, sammanfattas ett antal punkter som har inverkan pa
cykeltrafiken/kollektivtrafiken:

* boendetéthet

 stadsstruktur, i synnerhet topografin (tros forklara runt 10% av fardmedelsvalet)

» cykelandelen ar storst till arbetsplatser som ligger i stadens centrala delar

Man maste halla i atanke att inverkan av ovan uppforda faktorer pa kollektivtrafiken ibland
kan vara omvand dess inverkan pa cykeltrafiken.

STACTH

Ytterligare en rapport som undersoker olika jamforelsematt i samband med kollektivtrafiken i

45 svenska tatorter med ett invanarantal pa mer an 20 000 ar Kollektivtrafikens effektivitet.

Rapporten ar skriven pa Chalmers tekniska hogskola och utredningen finansierad av KFB.

Faktorer som anvandes for att jamfora tillgangligheten i stadernas kollektivtrafiksystem var:

« teoretisk driftskostnad (meter bussresa per invanare och timme)

* boendetéthet

 formfaktor (férhallandet tatortens omkrets/tatortens yta); ett matt pa tatortens flikighet

« tatortbefolkningens medelavstand till narmaste hallplats

« nettolinjelangd per invanare

« forhallandet bruttolinjelangd/nettolinjelangd; hég kvot = hog turtdthet, lag kvot = hog
yttdckning

Interna kallor/erfarenheter

Utover de matt och faktorer som tagits fram i olika studier togs dven en rad andra faktorer
fram, som ansags specifikt viktiga for detta projekt och med vilkas hjalp jamforelsematt kan
utarbetas:

» stédernas areal

e andel studerande/vérnpliktiga

« max avstand fran ytteromrade till centrum

» standard i regional kollektivtrafik

 trafikproduktion (vagntim/vagnkm)

» dim antal fordon

e intakt
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| ett sista skede diskuterades vilka faktorer och jamforelsematt som skulle kunna vara
lampliga att arbeta vidare med. Forutom att fokusera de faktorer som ansags specifikt viktiga
for studien, var det nodvandigt att aven se till den praktiska mojligheten att erhalla dessa matt
for de stader som ingar i den djupgadende analysen. Faktorerna som valdes ut kan delas in i 3

grupper:

1)  Stadens karaktar, oberoende av kollektivtrafiken (’omvarld”)
— antal invanare i trafikomradet
— yta i trafikomradet
— tatortens omkrets
— hogsta parkeringsavgift i tdtorten
— trafikyta ej tillganglig for biltrafik
— befolkningssammanséttning (verbal beskrivning)
— personbilsinnehav
— topografi; hégsta och lagsta punkt
— avstandet fran centrum till ytteromradena
— historisk kollektivtrafikutveckling (verbal beskrivning)
2)  Kollektivtrafikutbud
— vagnkm /vagntim
— dim. antal fordon
— antal enkelturer
— total linjeldngd
— medelhastighet
—antal linjer (dagtrafik)
— turtéthet
3)  Trafikutnyttjande
— antal pastigande
— biljettintakter
— antal reklamkampanjer eller marknadsforingskostnader

Erfarenheter av smastadstrafik - Europa

Genom att ingaende analysera stader dar framgangsrik smastadstrafik redan bedrivs kan
viktiga erfarenheter samlas. Analysen bestod av dels litteraturgenomgang, intervjuer,
studiebestk samt insamling av ovan uppfdrda faktorer for ett antal stader.

Tyskland/Osterrike/Schweiz

| facklitteratur om ”StadtBussysteme” beskrivs allménna faktorer som till stor del bidragit till

den stora framgang som dessa system upplevt i sma och medelstora stader (15 000 — 60 000

invanare) i Tyskland, Osterrike och Schweiz:

« Kollektivtrafik anpassad till resenarernas behov och énskemal

* HOg turtdthet, styv tidtabell, linjenat med hog yttdckning, radiallinjer med néstan samma
langd och optimal, central bytesmajlighet mellan linjerna (rendevouz-hallplatser)
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 Enhetlig design av fordon, hallplatser, information etc.

« Tillganglighet, bade fysisk (tex. moderna laggolvsbussar) och "mental” (enkel och tydlig
trafikering, lattbegripliga taxesystem etc.)

Kunden vill inte betala for trafikproduktion utan for tjanster och service.

Norge

I Forsgksordning for utvikling av kollektivtransport (T@I notat) utvarderas en rad projekt som
med olika atgarder (taxa, servicelinjer, smabuss, turtithet och expresslinjer) forsokt oka
antalet resande med kollektivtrafiken. Flest nya resenarer har forsoken med smabussar
astadkommit. Dessa linjer har en andel av 70% nya resenarer, varav 30% skulle valt bilen
som fardmedel om det inte hade erbjudits nagon kollektivtrafik i omradet. Det ar vart att
betona att smabusslinjerna ofta inforts i omraden som inte har haft nagon kollektivtrafik forut.
Den storsta relativa dkningen - sett dver alla projekt - har skett bland méan, resenérer under 30
ar och resenarer som aker kollektivt till en fritidssysselsattning.

Danmark

Det finns 38 danska tatorter i storleksordningen 10 000-40 000 invanare (35 st mellan 11 000-
40 000 inv och 16 st med mer an 20 000 invanare). Samtliga dessa har stadsbusstrafik i nagon
form (Bybus-Taxa i VAFT, Faerdselstyrelsen 1999), eventuellt med undantag for tva orter
som ligger inom HT-omradet. Dessutom har 6 av 27 tatorter i storleksordningen 6 000-10 000
invanare stadsbusstrafik. Tva orter med férre &n 6 000 invanare har ocksa stadsbusstafik, Fak-
se och Maribo. Det finns saledes manga potentiella orter att studera inom aktuellt projekt.

Linjenaten ar i de flesta stader uppbyggda med radiallinjer dar linjerna utgar fran centrum
eller stationen. Linjerna kan antingen ga samma vag fram och tillbaka eller vara utformade
som ringlinjer vilket ofta ger 1ag reshastighet. | stérre stader som Odense, Arhus och Alborg
finns dven tvarforbindelser. | de stdrre stdderna har turtdtheten som mest 10-min trafik medan
de storsta staderna i aktuellt intervall har 20-30 min trafik. 1 de mindre orterna &r turtdtheten
omkring 60 min och for vissa linjer &nnu mer séllan. Ungefar tva tredjedelar av orterna mellan
10 000-40 000 invanare har dven trafikering under kvéllstid, dvs efter kl 19. Samtliga Gver 20
000 invanare har trafikering under kvallstid.

Det finns nagra olika intressanta projekt pa gang, tex.:

» Bybus-Taxa i Holsterbro

« Kaldebus, ett efterfragestyrt system som provats pa forsok i Grena
« Ovrigt (i glesbygdsomraden) Telebus, Teletaxi, HandyBAT m fl.

Studieresa

For att inhdmta mer ingaende information och undersoka de framgangsrika stadsbussystemen
pa plats, genomfordes en studieresa till sédra Tyskland samt "treriksomradet” runt Bodens;jon.
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Gruppen av stader som besoktes innehaller bade “klassiska” Stadtbuss-stader, vilka ses som
initiativtagare och forebilder pa omradet, och stader som nyligen infért stadsbusskonceptet:

Stad / Land Stadsbusstrafik ~ Invanarei — Pastigande 1o\ iy
inférdes ar:  trafikomradet finv./ar
Eichstatt / Tyskland 1992 14 200 50 4
Remseck-a.N. / Tyskland 1999 19 000 32 (prel. siffra) 3
Lindau / Tyskland 1994 24 100 112 4
Olten / Schweiz 1940-talet 40000 80 3
Schaffhausen / Schweiz 1993 43 500 278 6
Dornbirn / Osterrike 1991 43 000 102 9

Sammanfattningsvis kan sdgas att vi i alla stader mottes av en engagerad personal och att
satsningen pa kollektivtrafiken upplevs som mycket malmedveten och professionell.
Gemensamt for alla var ett antal framtrddande faktorer i trafikens uppbyggnad och
utformning:

1. enkel trafikering (styv tidtabell, hog turtathet, klar linjenatsstruktur)
2. enhetlig design pa fordon, hallplatser och informationsmaterial
3. mycket stor satsning pa reklam, informationsmaterial samt dialog med stadens invanare

Dessutom angav manga av staderna att hog andel privat bilism samt parkeringsrestriktioner
lett till en ohallbar situation vad galler parkeringssituationen i innerstaderna. Detta i sin tur
har gynnat kollektivtrafiken.

Bild 1: Stadsbussarna i den
oOsterrikiska staden Dornbirn.
Alla bussar har enhetlig design
utan reklam. Hallplatsen pa
bilden ar den  sarskilda
mateshallplatsen, dar de flesta
linjerna mots samtidigt for ett
smidigt och enkelt linjebyte for
passagerarna.

Forutom de stader som ingick i studieresan valdes ytterligare 4 stader ut for en ingaende
analys:
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Stad / Land Stfads"busst[afik In_vénar(;) i Pé_stigaonde Antal linjer
infordes ar:  trafikomradet /inv./ar

Bad Salzuflen / Tyskland 1994 38 000 32 4

Lemgo / Tyskland 1994 31 400 75 4

Frauenfeld / Schweiz 1981 /1998 20 800 61 3

Feldkirch / Osterrike 1993 29 000 110 8

Erfarenheter av smastadstrafik - Sverige

Som namnts undersoks i denna studie orter med mellan 11 000 och 40 000 invanare. Ytterst
fa tatorter i Sverige under 11 000 har egen stadstrafik. Vid 40 000 finns en naturlig grans ef-
tersom har foreligger en lucka pa flera tusen mellan tatorter éver och under gransen. Med
denna definition finns det 60 smastader i Sverige utanfor Stockholms Ian. Sammanlagt har de
60 tatorterna 1,2 miljoner invanare, dvs 14% av landets befolkning.

Antalet pastigande i de 60 orterna uppvisar stora skillnader, vilket i sig borde innebéra att
potentialen for en 6kning av resandet i manga stader ar stort. Flertalet stader har ett resande
mellan endast 3-4 pastigande per invanare och upp till 20. Det finns emellertid orter, framfo-
rallt de storre, som har ett resande upp mot 70-80 resor per invanare. Ett av projektets syften
ar att ta fram de goda exemplen och i detalj studera vilka framgangsfaktorer som anvants.

Pa samma sétt som ett urval skedde bland de europeiska staderna, valdes ett antal intressanta
svenska stader ut. For att fa en sa stor bredd som mojligt pa stadernas nuvarande
kollektivtrafikstandard, valdes stader ut efter antalet pastigande per invanare och ar. De
utvalda staderna aterfinns i tabellen nedan och &r uppdelade i tre grupper: stader med ett hogt
antal resande, stader med ett genomsnittligt antal resande samt stader med ett Iagt antal
resande.

Stadsbusstrafik  Invanare i Pastigande .
Stad e o . o e Antal linjer
infordes ar:  trafikomradet /inv./ar

Motala 30700 44 5
Karlskrona 31 600 79 6
Skbvde 32 100 51 9
Hudiksvall 15 400 43 3
Trelleborg 25 700 19

Varberg 24 500 13 10
Ludvika 15500 23 6
Harndsand 19 200 18

Koping 18 500 4 2
Véstervik 22 000 3 3
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Analys

For att kunna fastlagga en mojlig potential for utveckling i svenska stéader framtas de karakte-
ristiska faktorer, som fastlagts i litteraturstudien, fér de utvalda stdderna. Genom att
kombinera faktorerna kan ett flertal jamforelsematt arbetas fram. | den féljande tabellen
aterfinns de jamforelsematt som valdes ut samt en narmare beskrivning av dessa dar det anses
nddvéndigt.

Matt Beskrivning

Invanare/km? (i trafikomradet) Ett matt pa boendetatheten
Enkelturer/invanare Ett matt pa servicenivan

Enkelturer/linjer Ett matt pa turtatheten
Pastigande/invanare/ar Ett matt pa framgangen av trafiken
Intakt/resande Ett matt pa taxan

Tatortens omkrets/yta Formfaktor, ett matt pa stadens "flikighet”
Vagnkm/km? (i trafikomrédet) Ett matt pa servicenivan

Arbetet med att ta fram konkreta siffror betraffande faktorer och jamforelsematt fran
trafikhuvudmannen samt staderna pagar fortfarande, men analysen kommer att redovisas vid
Trafikdagarna pa Aalborgs universitet.

En forsta enkel analys har genomforts for att undersoka om det finns ett samband mellan
stadens storlek och antalet resendrer. Resultatet nedan kan tolkas att det inte finns ett
ovillkorligt samband. Staden Schaffhausen har 43 500 invanare och &r den storsta staden i
analysen, sett till antalet invanare i trafikomradet. Eichstatt i Bayern ar den minsta staden med
14 200 invanare i trafikomradet.

Pastigande/inv./ar efter antalet invanare i trafikomradet
stad (fallande inv.tal)

Schaffhausen T

Dornbirn 1

Olten 1

Bad Salzuflen [
Skovde |

Karlskrona 1]

Lemgo 1

Motala [ ‘

Feldkirch 1 1

Trelleborg 7:
Varberg 7:

Lindau | 1
Vastervik 7u
Frauenfeld 1
Harnosand 7:
Remseck-a.N. 7:

Koping 7D
Ludvika E:

Hudiksvall [

Eichstatt

0 50 100 150 200 250 300
antalet pastigande/inv./ar
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Diskussion

Europeiska framgangar av stadsbusstrafik i mindre stader visar att det gar att oka antalet
passagerare dven pa orter med ett mindre resandeunderlag. Vad som framstar som ytterst
viktigt &r ett Klart strukturerat koncept och omsorgsfull planering med stor anknytning till de
lokala forhallandena och invanarnas asikter. En stor politisk vilja och enighet ingar dessutom i
ett lyckat projekt.

Potentialen i de svenska stdderna kan anses som mycket stor. 53 av de 60 staderna med 11
000 - 40 000 invanare har ett resande pa mindre &n 40 resor per invanare och ar. Mot bak-
grund av de resandedkningar som har uppnatts pa platser runt om i Europa och om en seriés
satsning gors med ratt val av atgarder, borde det inte vara omajligt att 6ka resandet i dessa
stader till i genomsnitt minst 40 resor per invanare och ar. Detta ar atminstone en rimlig po-
tential. Observera att de inte ar sakert att alla stader bor ha ett sa stort kollektivtrafikresande, t
ex kan en val utbyggd cykeltrafik finnas och da bor inte kollektivtrafiken okas till varje pris.
Ett medelresande pa minst 40 resor per invanare och ar torde dock kunna uppnas utan att
”konkurrera” med cykeltrafiken.

Detta skulle i sa fall innebara en total resandedkning pa knappt 27 milj resor per ar, jamfort
med dagens niva. Detta motsvarar en total 6kning av stadsbussresandet i Sverige pa omkring
13-14 % (exklusive resor i Stockholms 1an). Med antaganden om att 20 % ar f d bilister och
att reslangden ar i genomsnitt 2 km sa skulle biltrafiken minska med nastan 9 milj fordonski-
lometer per ar. Utslappen av koldioxid skulle minska med ungefar 2 300 ton per ar. Potentia-
len for kollektivtrafiken i de sma svenska staderna ar saledes stor.

Vi ser fram emot att kunna presentera en fullstandig analys pa Trafikdagarna pa Aalborgs
universitet, men Onskar dven att fa “feed-back” pa vara resultat eftersom dessa ingar i en
forstudie som skall ligga till grund for en huvudstudie.

Lund, den 7 augusti 2000
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