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Indledning

Paperet er baseret pa det igangvaerende Trafikpuljeprojektet “Cykelbyen Frederikshavn -
handlingsplan til fremme af sikker cykeltrafik i Frederikshavn”. Frederikshavn Kommune vil med
handlingsplanen sgge at stotte og fremme den holdning mange giver udtryk for, men fa setter
handling bag, nemlig at man ofte lige sa godt kan bruge cyklen pa de korte ture frem for bilen.

I handlingsplanen sgges en bred vifte af nyindhentede erfaringer med fremme af cykeltrafik brugt, i
opfaelgningen af den Trafik- og Miljghandlingsplan, byradet vedtog for to ar siden.

Baggrund for projektet

I 1995 kortlagde Frederikshavn Kommune de trafikskabte miljgproblemer i Frederikshavn by og seks
mindre oplandsbyer. Miljgstyrelsen betalte halvdelen af kortleegningen, der omfattede:
trafiksikkerhed, energiforbrug, stgjbelastning, utryghed og det visuelle miljg. Til gengeld skulle
Frederikshavn Kommune efterfglgende igangseette udarbejdelse af en handlingsplan til nedbringelse
af de trafikskabte miljgproblemer.

Kortleegningen viste, ikke overraskende, at det var i Frederikshavn by at omfanget af de kortlagte
miljgproblemer var stgrst. Det var ogsa her at antallet af vejstreekninger eller -kryds, hvor der var
sammenfald af de trafikskabte miljgproblemer, var stgrst. | Frederikshavn by var det overvejende;
sikkerhed, stgj, barriereeffekt og utryghed for cyklister, der udgjorde de lokale problemer. Saerlig den
stgj den stigende mangde af biler i byomradet skaber, pakaldte sig opmarksomhed.

Resultaterne af kortleegningen dannede sammen med en Planredeggrelse grundlag for byradets
beslutning, om igangsatning af arbejdet med Trafik- og Miljghandlingsplanen, som led i revision af
kommuneplanen.

Mange af de trafikskabte miljgproblemers “moder” er den store og staerkt stigende trafikmangde.
Antallet af biler vokser og den enkelte bil bruges mere og mere. Allerede inden den offentlige
fremlaeggelse af forslaget til Trafik- og Miljghandlingsplanen i 1997 blev det derfor diskuteret hvilke
realistiske muligheder, der var i Frederikshavn for, at begraense brugen af bilen til fordel for cyklerne.
Konklusionen var, at der var mange, men pa det tidspunkt uprgvede, idéer til fremme af cyklismen og
det blev derfor besluttet, at sgge Miljostyrelsens Bytrafikprojekt om stotte til udarbejdelse af en
cykelhandlingsplan, der skulle fglge op pa Trafik- og Miljghandlingsplanen.

Frederikshavn Kommune fik i 1998 tilsagn om 200.000 kr - ikke fra Miljgstyrelsens Bytrafik-projekt
men fra Vejdirektoratets Trafikpulje 97 - til udarbejdelse af en cykelhandlingsplan. Eneste krav var, at
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byradet selv stille det samme belgb til radighed og at den narmere opgave blev formuleret i
samarbejde med Vejdirektoratet.

Organisering af arbejdet og borgerinddragelse

Opgaven med cykelhandlingsplanen er lgst i en tveerfaglig arbejdsgruppe pa tre personer alle fra
Teknisk Forvaltning, én fra Miljgafdelingen, én fra Drifts- og Anlegsafdelingen og én Plan- og
Byggeafdelingen, der ogsa har haft tovholderfunktionen. Kommunens Ferdselssikkerhedsudvalg har
ligeledes varet repraesenteret, idet hele to af arbejdsgruppens medlemmer ogsd er medlem af
Feerdselssikkerhedsudvalget. Til arbejdsgruppen er knyttet et trafik- og byplankonsulentfirma.

Som led i udarbejdelsen af planen blev der nedsat et “Cykelpanel”. Foruden arbejdsgruppen bestar
panelet af representanter fra: Politiet, Skadestuen, Taxavognmendene, Fragtvognmendene,
Busselskaberne, Ungdommens Fzllesrdd, De Samvirkende Idratsforeninger, Kommunens Grgnne
Guide, formanden for Miljgudvalget og selvfalgelig cyklisterne. Cyklisterne har veeret repraesenteret
ved en “almindelig cyklist”, en repraesentant fra en tandemklub og en repraesentant fra Dansk Cyklist
Forbund. Cykelpanelet har fungeret som et lokalt diskussionsforum, der lgbende har fulgt og
kommenteret arbejdsgruppens arbejde med handlingsplanen.

Der har veeret afholdt tre magder med cykelpanelet. Maderne har haft temaerne. “Sadan har cyklisterne
i Frederikshavn det i dag”, “Handlingsplanens mal” og “Sadan vil vi nd malene”. Temaerne svarer
stort set til hovedafsnittene i handlingsplanen. Forud for hvert mgde blev der i god tid udsendt en
dagsorden for mgdet samt et diskussionsopleeg. Synspunkter og indtryk fra cykelmgderne blev
opsamlet i referatform, dels for at fastholde synspunkterne og sikre at de efterfalgende kunne indga i
det videre arbejde, dels for at panelets medlemmer efterfglgende havde mulighed for at sikre sig, “at
de var forstet rigtigt”. Cykelpanelet har foruden de tre mgder veeret pa en “inspirationstur”, for at se
hvordan andre kommuner sgger at fremme cyklisme.

Foruden de indledende mgder med Vejdirektoratet, hvor den samlede opgave blev beskrevet og
praeciseret, er udkast til handlingsplanen drgftet med medarbejdere fra Vejdirektoratet, der saledes har
fungeret som faglige sparringspartnere.

Frederikshavn by

Frederikshavn der er egns- og kommunecenter er geografisk placeret ved Vendsyssels “milde
gstkyst”. Byen der i dag har godt 25.000 indbyggere hed oprindelig Fladstrand. Og fladt er her.
Topografien udviser kun fa meters forskel fra det laveste til det hgjeste punkt inden for bygraensen.
Frederikshavn har en samlet udstraekning pa 7 km fra det sydligste til det nordligste hus, og midt
imellem ligger bycentret. Boliger, arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og indkgbsmuligheder
ligger indenfor kort afstand. Med andre ord den ideelle cykelby. Og byen har allerede mange
cyklister. | falge Vejdirektoratet brugte over 30% af de 16-74 arige borgere i Frederikshavn i perioden
1993-96 dagligt cyklen som transportform. Sammenligner vi os med andre stgrre byer var det i
perioden kun borgerne i Rgnne og Skagen, der brugte cyklen mere til den daglige transport.

Gennemfgrte undersggelser
Udgangspunktet for arbejdet med cykelhandlingsplanen har bl.a. veeret fglgende hypoteser:
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« Et godt og sammenhangende cykelrutenet er ikke nok til at fa bilisterne ud af bilerne og over pa
cyklerne. Der skal benyttes en bred vifte af virkemidler og borgerne - bade bilisterne og
cyklisterne - skal pavirkes pa flere fronter.

« Har cykelrutenettet en darlig standard er det svert at fremme cykeltrafik.

e En forudsatningen for at fremme cykeltrafik er et grundigt kendskab til de eksisterende cyklister
og deres forhold f.eks. turmenstre, beveeggrunde for valg af transportmiddel og rute samt
sikkerhed, cykeltrafiknettets omfang og kvalitet og den gvrig servicering af cyklisterne.

Pa baggrund af hypoteserne blev der tilrettelagt og gennemfart en raekke undersggelser, der skulle
sikre savel det harde som det blgde datagrundlag for det videre arbejde. Valget af undersggelser tog
bl.a. udgangspunkt i falgende spgrgsmal:

< Er der potentiale for at fremme cykeltrafik yderligere i Frederikshavn?

e Erder nok parkeringskapacitet for cyklister i Frederikshavn midtby?

« Fungerer de parkeringsstativer, der er i dag, dvs. benyttes de efter hensigten?

e Hvor cykler der flest cyklister i Frederikshavn?

« Hvad leegger cyklisterne veaegt pa ved fx valg af rute?

e Hvad mener frederikshavnerne, der skal til for at fremme cykeltrafikken?

e Er der serligt uheldsbelastede og utrygge steder for cyklister i Frederikshavn?

De harde data - d.v.s. mere faktuelle oplysninger - er overvejende indhentet ved

e tellinger,
e registreringer og
e analyser.

De blade data d.v.s. de mere holdningspraegede oplysninger er overvejende indhentet gennem
e spargeskemaundersggelser og
e interviewundersggelse.

Her ud over er tilgengelig viden og erfaringer f.eks. om hvordan man fremmer sikker cyklisme
selvfglgelig indhentede ved litteraturstudier.
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Under sggelser og analyser

I
Potential eundersggel se ud fra den landsdagkkende

Transportvaneundersagel se
Blade data Harde data
I I
Utrygheds- og pr asference- Cyklisttadlinger
under sagel ser - hvor er de primage cykelruter
Der er gennemfgrt 3 undersggel se: - mullghed for at fal ge udV|k||ngen
e Cyklistundersggelse |
* Transportvaneundersggel se Cykeélparkeringsanalyse
* Interviewundersggelse - registrering og vurdering af brugen
af eksis. off. cykel-parkeringsplad-
Formé: ser i midtbyen
» Afdakke transportvaner I
. Afdgekke utr_ygge steder for cykli- Uheldsregistrering /-analyse
ster i Frederikshavn - er der " sorte pletter” for cyklister
« Afdakke gnsker mht. valg af ruter,
kampagner for fremme af |
cykeltrafik, hvilke stitype og parke- Registrering og vurdering af det
ringsanlaeg foretraskkes mv. eksis. cykeltrafiknet

Figur 1: Gennemfarte undersggelser i Frederikshavn i 1999.

Resultat af undersggelserne

Potentialeundersggelse

Mange frederikshavnere cykler allerede i dag. Det var derfor interessant at undersgge hvor stort
potentialet var for at fa endnu flere til at cykle. Med baggrund i data fra den landsdekkende
Transportvaneundersggelse er antagelsen den, at der er gode muligheder for at gge cykeltrafikken i
Frederikshavn idet 44% af alle frederikshavnernes bilture er under 4 km!

Valg af transportform i danske byer Bilturenes leengde i Frederikshavn 1993-96
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Registrering af det eksisterende cykeltrafiknet

Det eksisterende cykeltrafiknet var sd godt som registreret i forbindelse med udarbejdelse af den
Trafik- og Miljghandlingsplan, der ligger til grund for arbejdet med cykelhandlingsplanen. Denne del
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af arbejdet har derfor mest haft karakter af en ajourfagring. Oplysninger fra vejregisteret er suppleret
med cykelture i terreenet.

Vurdering af det eksisterende cykeltrafiknet

Cykeltrafiknettets standarden og fremkommeligheden har stor betydning for cyklister - bare dele af en
streekning er af darlig standard eller der er irriterende forhindringer oplever cyklisterne ofte hele
streekningen som darlig eller besverlig. Er der huller/ujevn beleegning meerkes det i hgjere grad af
cyklister end bilister, og giver desuden starre risiko for punktering. Det kan veere forhold, der gar livet
surt som cykilist.

Arbejdsgruppens medlemmer har pd cykel - med alle sanser - wvurderet standarden af 125

cykelstreekninger. Arbejdet med at vurdere cykeltrafiknettet blev introduceret for den daglige le-der af

kommunens Vejvasen, et forslag til vurderingsskemaer blev sendt til udtalelse hos Vejvaesenet og den

daglige leder samt vejformandene blev inviteret til at deltage i vurderingen. Det var imidlertid kun

den daglige leder, der deltog i en del af vurderingerne.

Streekningerne er vurderet efter i alt 14 parametre for sa vidt angar “Komfort™ og “Sikkerhed og

tryghed”. Streekningerne har herefter faet en “Samlet vurdering™. | alt 24 straekninger, svarende til

19%, blev efter den samlede vurdering vurderet som for darlige. Det er sarligt stier i eget tracé, der er

efter den samlede vurdering, er fundet for darlige. Felgende forhold er medvirkende til at stierne er

fundet for darlige:

« Darlig belegning, mangelfuld renholdelse og vedligeholdelse af beplantning eller slidt
afmaerkning

» Darlige oversigtforhold ved kryds

» For lille afstand til kerebane og parkerede biler

* Manglende tilkgrselsramper ved tunneler

* Rendestensbrgnde der vender forkert.

Cykeltzllinger

Der har ikke tidligere veeret gennemfart starre systematiske cykelteellinger i Frederikshavn. Der var
derfor ikke noget indgadende kendskab til hvilke vej- og stiforbindelser cyklisterne i Frederikshavn
foretrak, ej heller kendskab til antallet af cyklister pa de enkelte vej- og stistraekninger. Der blev
derfor igangsat manuelle cykeltellingerne pa omkring 20 udvalgte lokali-teter. Teellerne, der stod to
og to pa hver lokalitet, blev ngje skriftligt instrueret i baggrunden for tzellingerne og tellemaden.
Tellingerne giver et billede af cyklisters aktuelle fordeling pa ruter i Frederikshavn og vil indga som
evalueringsparameter for udviklingen i cykeltrafikken.

Sammenlignes cykeltzllingerne med de fa eksisterende cykeltallinger tyder det ikke pa, at der er sket
de store andringer i cykeltrafikmangden i Frederikshavn de sidste 10 ér.

Teellingerne viser ogsa, at antallet af cyklister pa de udvalgte streekninger i Frederikshavn varierer
meget. P4 de veje hvor der cykler flest karer der 2600 cyklister pr dggn. P& nogle vejstreekninger
udger cykeltrafikken i dag en betydelig del af den samlede trafik. P& andre er andelen af cyklister
meget lille i forhold til antallet af biler.
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Pa baggrund af tellingerne kan det konkluderes, at mange cyklister foretraekker at cykle langs veje i
stedet for pa stier i eget tracé. Der er dog fa undtagelser, heriblandt en kombineret cykel- og
gangstiforbindelse - Saebybanestien - anlagt pa den nedlagte jernbaneforbindelse Frederikshavn-Saby.
Stien er en attraktiv og pa mange mader enestdende forbindelse for cyklister, der feerdes mellem
bycentret og den sydlige del af byen.

Parkeringsanalysen

Analysen omfattede de offentligt tilgeengelige cykelparkeringssteder i Frederikshavns bycenter. Her
findes i dag ca. 55 cykelparkeringssteder med i alt ca. 950 pladser. Kun to er overdakkede.
Hovedparten er parkeringspladser med stativer til hjul.

Der er tilsyneladende nok pladser. Den gennemsnitlige belsegningsgrad for alle parkeringssteder i
midtbyen er 23%. Der er kun 4 parkeringssteder, hvor der i dag er kapacitetsproblemer bl.a. ved
banegard og rutebilstation. Her er forholdene til gengeeld meget utilfredsstillende for cyklisterne og
for de @vrige brugere, idet cyklerne ofte parkeres sa de generer den almindelige feerdsel.

| byens gagade afskeerer nogle af de handlende med udstillingsvarer og reklameskilte cyklisterne fra at
bruge de opstillede cykelstativer. Det kan veere en medvirkende arsag til at cyklerne ofte holder
vilkérligt parkeret i gagaden.

En del steder benyttes de opstillede stativer ikke efter hensigten. Mange cykler holder fx parkeret med
stattefod ved eller i umiddelbar tilknytning til stativet i stedet for i stativ. Andre cykler parkeres op ad
husmure, butiksfacader eller op ad det faste gadeinventar sa som banke, lampestandere, pullerter eller
affaldsstativer. 1 gennemsnit holder 32% af de parkerede cykler parkeret udenfor stativ. I nogle
tilfelde fungerer denne form for cykelparkering uden problemer, men i andre er den enten til gene for
den gaende ferdsel eller skemmer bybilledet. Under alle omstzendigheder tyder meget pa, at byens
mest udbredte stativtype ikke leengere matcher nytidens cykler og ikke yder cyklisterne den service de
fortjener.

Cykeltyverier

Antallet af politianmeldte cykeltyverier i Frederikshavn Kommune er steget fra 1169 i 1995 til 1422 i
1999 svarende til en stigning pa ca. 22%.

Politianmeldte cykeltyverier i Frederikshavn Kommune 1995 - 1999

Ar 1995 1996 1997 1998 1999
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Antal stjalne cykler |1169 928 1335 1225 1422

Antallet af politianmeldte cykeltyverier i Frederikshavn Kommune narmer sig fire om dagen.

Uheldsregistrering/-analyse

| 1998 registrerede politiet i alt 154 trafikuheld i Frederikshavn Kommune. 104 skete i Frederikshavn
by, og cyklister var indblandet i 31 trafikuheld (30%), mens knallertkarer var indblandet i 15 (14%).
Af de alvorlige trafikuheld — de uheld hvor der var personskade — var cyklister impliceret i 15
svarende til 55% af alle.

Der er foretaget en kortlegning af de sidste 5 ars cyklist- og knallertuheld i Frederikshavn.
Knallertuheldene er medtaget, idet knallertkarerne benytter samme areal som cyklisterne, og kan
derfor vaere medvirkende til at give et billede af, hvor i Frederikshavn sikkerheden bgr forbedres for
cyklisterne. Der er fundet ca. 15 sarligt uheldsbelastede lokaliteter for cyklister i Frederikshavn,
(lokaliteter hvor der er sket 3 eller flere cyklistuheld fra 1993-97).

Analyseres cyklistuheldene viser det sig, at de falder godt i trad med de cyklistuheld der i gvrigt sker i
resten af landet. Cyklisterne forulykker typisk som fglge af en af folgende uheldssituationer:

» Uheld med krydsende kgretgjer uden svingning (21%)

* Eneuheld (17%)

e Uheld med pakarsler bagfra i forbindelse med svingning (14%)

» Uheld ved overhaling eller treengning ved ligeudkarsel (14%).

Utrygheds- og praferenceundersggelser

For at klarleegge hvad frederikshavnerne leegger vaegt pa nar de cykler, samt kortleegge de steder hvor
cyklisterne faler sig utrygge er der gennemfart tre undersggelser; en spgrgeskema-, en transportvane-
og en interviewundersggelse. | alt har knap 200 af frederikshavns borgere givet deres mening til
kende. | skemaet herunder er et udpluk af resultaterne refereret.
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Cyklisterne faler sig utrygge bade pa straekninger og i kryds. Nar cyklisterne fgler sig utrygge er der

en reekke problemstillinger der gar igen:

« Generelle problemstillinger i kryds: Darlige oversigtsforhold, snaver plads til cyklister,

bilisternes opmarksomhed pa cyklister.

« Generelle problemstillinger pa streekninger: Darlig belaegning, parkerede biler pa cykel-areal,
bilernes hgje hastighed, cyklisternes passage ved hastighedsdeempende foranstaltninger, belysning

(stier i eget tracé).

Frederikshavnernes synspunkter
vedrgrende cykeltrafik

Frederikshavnernes bud pa hvad der kan
begraense og fremme cykeltrafik

Forhold med starst betydning for hvilken

cykelrute, der veelges:

1. Korteste vej, dvs. det er afgarende at skabe
direkte linier.

2. Sikker/tryg cykelrute

3. God belegning pa cykelareal

4. Tilstedeveerelsen af cykeltrafiknet, det vil
primeert sige cykelsti.

Hvilke stinet foretraekkes?

Hovedparten af de adspurgte foretreekker »egne«

trafikarealer. Dvs. falgende:

e Cykelsti

»  Stier i eget tracé. Her er det dog afggrende, at
der er god belysning og god belaegning.

Hvad er de vigtigste begrundelser for at veelger at
cykle?

* Motion/helbred

» Afstand og gkonomi

* Vane

Hvilke parkeringsfaciliteter foretreekkes?

e Overdekkede cykelstativer hvor cyklen
fastholdes ved hjul. Det er vigtigt, at der er en
vis afstand mellem stativerne, sa cykler kan
holde med cykelkurv, og at stativet kan
fungere i forhold til flere dekbredder.

Forhold der begranser cykeltrafik

¢ Manglende sammenhang i cykeltrafiknettet.

e Lav faerdselsmoralen generelt i trafikken, men
sarligt blandt bilisterne.

« Darlige trafiksikkerhedsforhold for cyklister.

Forhold der kan fremme cykeltrafik

e Kampagner - hvis de fglges op med synlige
tiltag.

e Etablering af restriktioner for biltrafikken
f.eks. i form af parkeringsafgifter.

e Bedre vedligeholdelse af stisystemet

« Anleg af flere cykelstier, sa der bliver et
sammenhangende og sikkert cykeltrafiknet.

o Effektiv tyverisikring og gode parkerings-
forhold for cyklister

Kampagnebudskab

Borgerne mener, at det er vigtigt at fokusere pa

budskaber, som man kan relatere sig til og

se/marke effekten af pa egen krop. f.eks. at:

e Cyklen er et hurtigt og fleksibel
transportmiddel ved bykarsel

e Cykling giver god motion, er sundt og giver
fysisk velveere og overskud.
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Projektets nuveerende stade

Pa nuvarende tidspunkt foreligger, arbejdsgruppens udkast til egentlig handlingsplan med
statusbeskrivelse, forslag til malsatning, forslag til udpegning af indsatsomrader samt forslag til
konkrete opgaver og projekter indenfor de enkelte indsatsomrader.

Den politiske behandling af handlingsplanen gar i gang i sensommeren, og der forventes at veere
opnaet politisk enighed om et forslag til handlingsplanen i efteraret. Herefter kan planen diskuteres
med borgerne, saledes at der i slutningen af 2000 eller begyndelsen af 2001 kan foreligge en vedtaget
handlingsplan, der kan indga i de kommende ars budgetlaeegning. Det bliver spendende om byradet og
borgerne vil vaere med til “at gare forskel” pa cyklister og bilister. For planleegningsprojektet handler
jo bl.a. om, at gare forholdene mere attraktive for cyklisterne, og det vil nogle steder resultere i flere
restriktioner for bilisterne.

Frederikshavn Kommunes overvejelser om overhovedet at iveerksatte arbejdet startede som navnt
allerede i primo 1997. Afklaring af det gkonomiske fundament for arbejdet blev afklaret medio/ultimo
1998 og det indledende arbejde blev saledes farst iveerksat ultimo 1998. At vi nu - medio 2000 -
endnu ikke har en politisk godkendt cykelhandlingsplan, er udtryk for den kendsgerning vi bestandigt
konfronteres med, nemlig, at ting ta’r tid, iser hvis der legges veegt pa processen og den lokale
forankring.

Forslag til projektmal for udviklingen i cykeltrafik

Arbejdsgruppens forslag til handlingsplanens mal er, at:

“Inden ar 2010 skal antallet af cykelture i Frederikshavn stige med 10% ift. 99-niveau. En del af
stigningen skal hentes ved at overflytte korte bilture pa under 4 km til cykelture™.

Ved fastlaeggelse af malsatningen er der lagt veegt pa et enkelt og ambitigst, men realistisk mal. Et
naturligt krav har selvfalgelig ogsa veeret, at det skal veere muligt entydigt at afgere om vi nermer os
eller fjerner os fra malet.

Forslag til indsatsomrader og projekter

Cykelhandlingsplanen er den overordnede ramme for en lang raeekke konkrete opgaver og projekter,
fordelt pa falgende 6 forslag til indsatsomraderne - omrader indenfor hvilke kraefterne skal samles:

»  Cykeltrafiknettet indeholder projekter vedrgrende udbygning og vedligeholdelse af stinettet,
etablering af hgjklassecykelrute, samt opsatning af informations- og vejvisningstavler.

» Trafikal fredeliggerelse af midtbyen indeholder projekter vedrgrende etablering af ringgade,
udbygning af gagade, generel hastighedsnedszttelse, etablering af cykelruter, ensretning af veje
alene for biltrafik, parkeringsrestriktioner og evt. standsningsforbud.

» Kampagner/information og samarbejde med virksomheder og borgere indeholder projekter, der
pavirker valg af cyklen frem for bilen, som fx en samlet kampagne- og informationsstrategi for
Frederikshavn, oplag til samarbejde med og information til virksomheder, skoler, foreninger om
bl.a. sikre-hurtige-komfortable cykelruter, samarbejde med dagligvarebutikker om markedsfgring
af udbringningsordninger, nedsettelse af brugerrad og udarbejdelse af cykelregnskab.

e Fysisk planlegning indeholder anbefalinger til, hvordan den kompakte by kan opretholdes og
videreudvikles, samt forslag om wvurdering af cyklisters forhold som et led i den generelle
miljgvurderingen ved alle fremtidige projekter.
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e Cyklistsikkerhed og tryghed indeholder projekter om sikring af kryds og streekninger ved bl.a.
tilbagetrukken stoplinie mv. samt forbedring af ulykkedatagrundlaget gennem samarbejde med
skadestuen.

e Cykelparkering indeholder projekter om formulering af cykelparkeringspolitik og oprettelse af
cykelparkeringsfond, anleg af hgjklasset cykelparkering og opsetning af serviceudstyr,
afpravning af forskellige og mere tidssvarende parkeringsstativer.

| forbindelse med den politiske vedtagelsen af cykelhandlingsplanen i efteraret forventes det, at der
vedtages en etapeplan, der i lgbet af de naeste 10 ar sikrer, at der realiseres ca. 30 konkrete projekter,
der kan fremme cyklismen.

Holdningspavirkning og information indtager en central placering i udkastet til handlingsplanen.
Kampagner kan vare dyre at gennemfgre og kampagneprojekter kan let nedprioriteres eller fraveelges
i budgetlaegningen til fordel for anlaegsprojekter, der ofte er mere synlige i gadebilledet. | forbindelse
med projektet er der derfor opstillede et program for en arlig kampagne- og informationsstrategi, der
kombinerer pressemeddelelser og avisartikler samt egentlige kampagner. Intentionen er den, at
budgettet pa den made kan holdes pa et rimeligt niveau, der forhabning ger, at programmet kan
gennemfaret hvert ar.

Arlig kampagne- og informationsstrategi

Trin 1: Pressemeddelser/artikler om cyklistforhold i lokale aviser hver 14. dag i april og maj.
F.eks. om fordele og muligheder ved firmacykler til virksomheder, information om
forskelligt sikkerhedsudstyr til cyklen, information om nye delprojekter.

Trin 2: Lokal kampagne gennemfgres i maj og juni - men kun hvert 2. ar.

Trin 3: Radspattelgbet - en arlig cykeldag i juni - markedsfares, i samarbejde med lgbsarrang-
garer/Grgn Guide/Dansk Cyklist Forbunds repraesentant. P& virksomheder markedsfares den
som en konkurrence og bredere markedsfgres den som en familiemotionsdag.

Trin 4: Dansk Cyklist Forbunds kampagne »Vi cykler til arbejde« markedsfares pa
virksomheder i Frederikshavn i september og oktober og der arrangeres en lokal
konkurrence.

Trin 5: Pressemeddelser/artikler om cyklistforhold i lokale aviser hver 14. dag i oktober og
november. Blandt andet opfalgende artikler pa kampagnen »Vi cykler til arbejde« og

status for gennemfarte projekter i arets lgb.

Hertil kommer, de sikkerhedskampagner Frederikshavn Kommunes Fardselssikkerhedsudvalg lagb-
ende gennemfarer i samarbejde med Radet For Starre Ferdselssikkerhed og Nordjyllands Amt.

Resultater/Midtvejsevaluering
Forandringer

Idet handlingsplanen ikke er vedtaget, er der sdledes heller ikke igangsat nogle af de projekter, der vil
vaere indeholdt i planen. P& den baggrund kan vi endnu ikke fremvise fysiske forandringer i byen som
folge af projektet. Men tingene har det alligevel med, at andre sig nr, der fokuseres pa dem. Som en
del af forarbejdet til handlingsplanen er der foretaget en minutigse gennemgang af det eksisterende
cykeltrafiknet. Det blev gjort bl.a. med henblik pd, at finde vedligeholdel-sesmangler,
uhensigtsmaessige detaillgsninger m.v. Ved gennemgangen medvirkede den daglige leder af
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Vejvaesenet. Resultatet blev samlet i en delrapport, der er overbragt til de afdelinger i Teknisk
Forvaltning, arbejdsgruppen vurderede kunne have glaede af oplysningerne. Dette, samt den aktive
inddragelse af Vejvasenet, tror vi er baggrunden for, at vi nu kan se a&ndringer i nogle af de forhold,
der er omtalt i delrapporten. Det tager vi som udtryk for det faktum, at cyklisternes forhold i mange
tilfelde kan forbedres nar blot, der foreligger en systematisk registrering af de eksisterende forhold.
De projekterende har faet blik for cyklisternes problemer og der tages nu hensyn til cyklisterne i de
Igbende drifts- og vedligeholdelsesopgaver. Det bestyrker os ogsa i opfattelsen af, at der kan laves
mange fysiske forbedringer for cyklisterne nar forsynings-selskaberne og Vejvasenet alligevel
udferer fornyelser eller lgbende vedligeholdelsesarbejder. Den grundige gennemgang af
cykeltrafiknettet var f.eks. den direkte anledning til, at arbejdsgruppen hurtigt og preecist kunne stille
forslag til forbedringer pad cykeltrafiknettet, da kolleger annoncerede, at der uventet var opstaet
mulighed for at bruge 100.000 kr pa sadanne arbejder.

Arbejdet med handlingsplanen har forelgbigt ogsa givet anledning til en vigtig afklaring internt i
organisationen. Det er nu afklaret hvilke geografiske omrader kommunens Vejvasen og Park- og
Skovvaesen skal tage sig af, for sa vidt angar f.eks. vedligeholdelse af cykelstier, cykelstativer mv.

Zndringerne og forbedringerne har dog ikke vaeret sa mange, at vi forestiller os, at transportmgnsteret
i Frederikshavn har endret sig. Vi har ikke grund til at antage, at der i dag er flere i Frederikshavn, der
bruger cyklen og feerre bilen end da projektet startede. Tvertimod antager vi at transportmgnsteret i
Frederikshavn fglger transportmgnsteret i resten af landet, det vil sige betydelig flere i dag bruger
bilen og feerre bruger cyklen end da vi gik i gang. Projektet er saledes blevet mere aktuelt end nogen
sinde og det “blod pa tanden” arbejdsgruppens medlemmer havde da arbejdet gik i gang, er pa ingen
mader starknet - tveertimod. Til grund for projektet ligger, som allerede anfart, heller ikke den
antagelse, at alene udbygning og forbedring af det eksisterende cykeltrafiknet vil fa flere til at bruge
cyklerne. Udgangspunktet er tveertimod, at flere virkemidler skal tages i brug pa én gang og en bred
vifte af projekter skal igangsattes, for at fa flere til at cykle.

Nar veesentlige dele af handlingsplanen er fart ud i livet d.v.s. der er udfart reelle fysiske forbedringer
pa cykeltrafiknettet, der er etableret mere tidssvarende cykelparkeringsforhold, virksomhederne m.fl.
er inddraget og der er gennemfgrt kampagner og information o.s.v. skal der gennemfgres nye
cykeltellinger, uheldsregistreringer m.v.. Indsatserne skal evalueres med det sigte, at undersgge om
anstrengelserne har baret frugt og pengene er anvendt rigtigt. Eller om indsatserne skal intensiveres
eller der i stedet skal sattes ind pa helt andre omrader, hvis vi vil have flere frederikshavnere til at
bruge cyklerne i stedet for bilerne pa de korte ture.

Formidling

Udbredelse af kendskab til arbejdet med cykelhandlingsplanen og formidlingen af resultaterne af de
undersggelser der er foretaget er overvejende foregaet gennem nyhedsbrevet Cykelbyen. Der er til
dato udsendt to nyhedsbreve og der planlegges et tredje. Nyhedsbrevet er sendt til:
byradsmedlemmerne, de virksomheder og familier der har deltaget i forudgaende undersagelser,
cykelpanelet, kolleger i Teknisk Forvaltning samt de borgere der i perioden har kontaktet kommunen
med spargsmal, der pa en eller anden made har haft relation til cykler. Nyhedsbrevet er desuden sendt
til medlemmerne af Cykelnetvaerket - det faglige netveerk, der blev oprettet i 1999 da Vejdirektoratets
trafikpuljesekretariat droslede aktiviteterne ned.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2000 103



Nyhedsbrevene er selvfglgelig ogsa lagt frem pa biblioteket, i kommunens servicebutik og sendt til
pressen herunder regionalradioen. Pressen har, sammen med nyhedsbrevene, faet tilsendt en
pressemeddelelse. Det har typisk givet anledning til flere avisomtaler og mere spalteplads end ved
tilsvarende henvendelser til pressen hvor, der f.eks. kun er fremsendt et vedtaget planforslag. Farst
bringes pressemeddelslsen - stor set uaendret - siden vender journalisterne tilbage efter nyt stof, denne
gang med udgangspunkt i Nyhedsbrevet. Og erfaringen viser, at cykelstof - som andet trafikstof - er
godt avisstof. Alle har en mening om trafik - det er ikke alle der har en holdning til det - og et eller
andet sted er vi jo alle cyklister.

De nyhedsbreve, der er udsendt i forbindelse med projektet, kan borgere og andre interesserede se pa
Frederikshavn Kommunes hjemmeside pa adressen: www.frederikshavn.dk/links/cykelbyen.

Arbejdet med cykelhandlingsplanen har veret omtalt i Frederikshavn Kommunes personaleblad
KomMed, der udsendes til samtlige ansatte. Frederikshavn Kommune er kommunens stgrste
arbejdsplads og med et oplag pa 3100 udger personalebladet en ikke ubetydeligt formidlingsmulighed.

Frederikshavn Kommune deltog i 1999 for ferste gang aktivt i forbindelse med invitationen til Dansk
Cyklist Forbunds og Dansk Firmaidraetsforbunds landsdaekkende kampagne “Vi cykler til arbejde”.
Deltagelsen blev en stor succes, idet forbavsende mange frederikshavnere deltog i den
cykelkonkurrence, der indgar i kampagnen. En del af forklaringen kan maske findes i, at der forud for
kampagnen - affgdt af Trafikpuljeprojektet - havde veeret en del skriveri i den lokale presse om
cykelrelaterede emner. En anden del af forklaringen skal maske findes i den opfordring borgmesteren
sendte til en stor del af kommunens virksomheder om, at deltage i konkurrencen.

Det vurderes 0gsa, at cykelpanelets deltagelse i projektet er medvirkende til at udbrede kendskabet til,
at der i Frederikshavn arbejdes med en cykelhandlingsplan. I sagens natur er det endnu ikke undersggt
om kommunens borgere er Klar over, at Frederikshavn Kommune arbejder med cykelhandlingsplanen.
Men det er vores indtryk, at flere allerede har kendskab til projektet. Efter den offentlige debat om
forslaget til cykelhandlingsplanen og efter byradet har vedtaget planen er det er intentionen, at
undersgge borgernes kendskab til arbejdet med planen.

Information og borgerinddragelse — erfaringer:

»  Arbejdet med at fremme cyklismen starter allerede nar forundersggelserne gér i gang. Det er
vigtigt at have god kontakt til pressen, sa der kan formidles resultater undervejs. Cykel- og
trafikstof er godt avisstof nar blot “den lokale vinkel” er sikret.

» Interviewundersggelser, hvor der indhentes blgde data, kvalificerer ikke alene det videre arbejde,
det skaber ogsa opmaerksomhed omkring arbejdet og fremmer derved “den gode sag”.

» Nyhedsbreve kan veere en god made at formidle budskaber til borgerne pa, og de skaber en
positiv opmaerksomhed omkring projektet.

» En fglgegruppe med borgere og interesseorganisationer kan, ud over at kvalificere projektet,
medvirke til at formidle arbejdet til “baglandet”, og dbne mulighed for et senere samarbejde

» En falgegruppe skal have en bred sammensatning og gruppen skal have indflydelse.

« Det er en god idé at “ryste fglgegruppen sammen” pa en studietur i starten af forlgbet. Ud over
det faglige udbytte gger det trygheden i gruppen - det skeerper diskussionslysten.
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Forankring

En naturlig felge af, at arbejdet med handlingsplanen er foregaet i en arbejdsgruppe med deltagelse
fra forskellige afdelinger i Teknisk Forvaltning er bl.a., at mange kolleger i Teknisk Forvaltning
allerede kender til projektet. De lgbende draftelser af det daglige arbejde sikre dette, men ogsa mere
malrettede informationnssagninger i forvaltningens forskellige afdelinger og aktiv inddragelse af
kolleger er medvirkende til, at udbrede kendskabet til projektet. Alligevel ser vi det som en
selvsteendig og meget vigtig opgave at praesentere og formidle handlingsplanen i de rette interne fora,
nar den er vedtaget af byradet. Farst herefter vil vi undersgge kollegernes reelle kendskab til planen
og hvorvidt de bruger den i det daglige arbejde.

| Frederikshavn Kommunes Tekniske Forvaltning lgses opgaver af denne karakter ssedvanligvis i
tveerfaglige projektgrupper hvor, der formuleres et kommissorium og udpeges en formand. Vores
erfaringer er den, at det fagligt, ofte er den eneste rigtige made at lgse opgaverne pa. Pa det personlige
plan er det bade fagligt og personligt udviklende, at samarbejde med kolleger fra en anden
virksomhedskulturer, med en anden uddannelsesmaessig baggrund og med andre erfaringer fra det
daglige arbejde. Og det kvalificerer om noget opgavelgsningen.
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