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“Jeg skal da ikke ha’ bil indenfor de neeste 10 ar”
- om unges forhold til bilisme og mobilitet

Transport i moderne samfund skaber en raekke problemer bade for den enkelte og for
kollektivet. Det voldsomt stigende behov for mobilitet star i stadig skarpere kontrast til
problemernes voksende omfang. De modsatninger der derved bliver skaerpet kalder pa nogle
lgsninger - en problemstilling som er udgangspunktet for en undersggelse af mobilitetens
betydning i moderne hverdagsliv. Projektet ser unge i byen som et udgangspunkt for at
studere social forandring og forsgger derigennem at finde frem til nogle potentialer for
forandring. Udover unge drejer projektet sig ogsa om travle voksne. | paperet fremlegges de
af undersggelsens resultater som drejer sig om unges opfattelse af og forhold til bilismen,
bade som miljgproblem og som transportmiddel. De unge har set bilismens skyggesider og
har selv erfaret problemerne omkring den voksende bilisme, som i byen har naet et punkt hvor
den ofte opleves som mere begraensende end befriende. Paperet vil dreje sig om de unges
erfaringer med bilismen og de forandringspotentialer der kan ligge bag disse. Det vil blive
diskuteret indenfor rammerne af et moderne hverdagsliv.

Indledning

Unge mennesker i storbyen er som de fleste unge mennesker i gang med at sgge sig en
identitet. Dermed sgger de ogsa efter nogle verdier og et stasted. Dvs. at de stiller sig nogle
spgrgsmal som drejer sig om hvem de i det hele taget er - hvad der er kulturelt, socialt og
maske politisk vigtigt for dem - hvordan det fundament de skal std pa kommer til at se ud, og
hvordan og om de overhovedet kan forme det selv. De har som alle unge nogle forestillinger
og dremme om hvad fremtiden vil bringe. | dagens samfund er de praeget af usikkerhed pa en
lang reekke omrader. Det opbrud foreldregenerationen havde fra bedsteforaldrenes veardier
og mader at forholde sig til og indrette tilvaerelsen pa, ligner ikke den sggen de selv star midt
I. De kan ikke og gnsker ikke at leve hverken foraldrenes eller bedsteforaldrenes tilveerelse
og ma saledes sgge deres eget stasted og egne veerdier for at finde ud af hvem de er. De er i en
livsfase hvor de endnu ikke er etablerede i faste familie- eller arbejdsforhold og derfor abne
overfor muligheden for forandringer.

Disse treek karakteriserer moderne unge mennesker generelt. Unge i storbyen lever under
nogle vilkar som giver dem nogle pa visse omrader andre forudsatninger for tilverelsen og
for mulighederne for at reflektere over den. 1 og med at de er vokset op i storbyen har de
veeret udsat for nogle andre pavirkninger i forhold til deres jevnaldrene pa landet og i
provinsen.
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Blaserte storbyboere

Denne erkendelse er for sa vidt ikke ny. For hundrede ar siden holdt den tyske sociolog og
filosof Georg Simmel et foredrag med titlen ‘Die GroRstadte und das Geistesleben’ (1903)
med udgangspunkt i livet og sine studier i Berlin. Simmel s& allerede dengang nogle af
problemerne i det moderne samfund og var en skarp analytiker og kritiker af samme.
Foredraget er senere skrevet ned som et essay og oversat til dansk under titlen ‘Storbyerne og
det andelige liv’. Simmel betragtes som en af sociologiens klassikere og store dele af hans
analyse af livet i storbyen star ved magt og kan sige noget vaesentligt om vor tids storbyliv.

| essayet som indgar i essaysamlingen ‘Hvordan er samfundet muligt’, seger Simmel at
indkredse nogle saerlige kendetegn ved livet i byerne. Simmel udvikler sin analyse af livet i
byen i kontrast til livet i ‘lillebyen’. Man kan naturligvis argumentere for at alle i dag lever i
en ‘byverden’ fordi livet pa ‘landet’ i dag har mange af de treek som kendetegner Simmels
storbyliv. Det skyldes bade at landboere i dag ikke i serlig stort omfang er landbrugere, men
bymennesker som bor pa landet og arbejder i byen. Desuden spiller det en rolle at en gget
mobilitet friger mennesker fra traditionelle bindinger i deres lokalmiljg. Endelig har medierne
i hgj grad veeret medvirkende til den ‘byliggerelse’ der er sket af livet pa landet.

Da storbyer efter Simmels opfattelse er et seerligt moderne feenomen bliver hans beskrivelse
af livet i byerne ogsa til en karakteristik af moderniteten. Simmels analyse tager
udgangspunkt i hans opfattelse af mennesket som et ‘forskelsvaesen’. Det vil sige at “dets
bevidsthed stimuleres gennem forskellen pa den gjeblikkelige stimulus i forhold til den
forudgaende” (Simmel, 1998:192 [1903]) . Det er med udgangspunkt i forstdelsen af
mennesket som forskelsvasen at forskellen mellem landlivet/lillebyen og storbylivet ifelge
Simmel skal fortolkes. Landlivet er praeget af “den langsommere, mere tilvante, regelmassigt
flydende rytme i dens sansemassigt-andelige livsform” (ibid.), mens livet i byen preaeges af en
mangfoldighed af sanseindtryk, skarpe kontraster og hyppige stemningsskift.

Samtidig arbejder Simmel med et billede af den menneskelige bevidsthed som niveaudelt.
Folelser og falelsesmaessige relationer har i fglge Simmel “rod i sjeelens mere ubevidste lag”
(ibid.), mens “(F)orstandens sted ... derimod (er) de gennemsigtige, @verste lag i vores sjel”
(ibid.). ‘Sjeelens dyb’ er treeg og konservativ, mens forstanden/intellektet har lettere ved at
omstille sig. Derfor ‘handterer’ mennesker i storbyerne fortrinsvis deres sanseindtryk ved
forstandens hjeelp fordi deres dybere sjelelige lag ville lide overlast af de mange ‘forskelle’
man udsettes for i byerne. Man udsettes sa at sige for et bombardement af indtryk og er
derfor ngdt til at sortere i dem og holde falelsesmassig afstand til dem. Man involverer sig
ikke emotionelt, men hgjst intellektuelt.

“Storbytypen...skaber sig saledes et organ, der beskytter mod den rodlgshed, som truer den fra
stremningerne og diskrepanserne i det ydre milieu; i stedet for med falelsen, reagerer den
heroverfor hovedsageligt med forstanden, der far sjalelig fortrinsret pad grund af den
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intensivering af bevidstheden, som opstar af samme arsag. Pa denne made flyttes reaktionen
pa hine feenomener til det psykiske organ, som er mindst falsomt, og som ligger fjernest fra
personlighedens dybder” (ibid.:192-3). | den forstand kan man sige at livet i storbyerne er
mere overfladisk og intellekt-praeget end landlivets mere falelsespraegede relationer. Derfor
bliver blaserthed et vaesentligt kendetegn ved livet i byerne. Blaserthed bliver for Simmel en
slags forsvarsmekanisme mod alle de sanseindtryk byen hele tiden patvinger mennesket;
“...nerverne opdager, at deres sidste mulighed for at affinde sig med storbylivetes indhold og
form bestdr i, at de afstar fra at reagere pa dem...hele den objektive verden devalueres, hvilket
sd i sidste ende uundgaeligt treekker den subjektive personlighed ind i en fglelse af en
lignende devaluering” (ibid.:197). Pa den made opstar der en reserverethed i storbyen overfor
fremmede, noget man ikke kender i mindre samfund, og den blaserte bybo reagerer afdempet
og afstandtagende pa indtryk og mennesker.

| interviewene med de unge kom det blaserte tydeligt frem nar talen faldt pa byens tiltreekning
og hvad der sker nar mennesker ferdes i byrummet. En af de interviewede unge fortaeller at
hun holder meget af at komme i byen og forklarer her hvorfor:

“Pa den made er jeg anonym, jeg far den der anonymitet. Det kan jeg godt lide, bare at kunne
vaere mig selv, altsa ikke at behgve at tage stilling til andre folk, selvom jeg er omgivet af folk
tager jeg ikke stilling til dem. Jeg kan godt sidde og iagttage dem, men - eller jeg kan godt
tage stilling til dem, men pa en eller anden made er det lidt lige meget hvad de mener om mig.
Der er lidt den samme effekt som nar man ser fjernsyn, ved at man ser pa folk der gar forbi.”

Iflg. Simmel er livet i storbyerne desuden praeget af pengegkonomiens dominans pa alle
omrader. Transaktioner mellem mennesker baseret pa penge nivellerer alle forskelle til en en-
dimensional skala og individuelle sertreek bliver derfor irrelevante for pengetransaktioner.
Man involverer sig ikke folelsesmassigt med de personer man handler med, for “pengene
sperger kun efter hvad alle feenomenerne har til feelles, efter bytteveerdien, der nivellerer al
kvalitet og egenart til spgrgsmalet om den blotte kvantitet” (ibid.:193).

Den anonymisering bylivet farer med sig er ikke uden problemer for individerne. Simmel
mener saledes, at “(D)et moderne livs dybeste problem udspringer af individets krav om at
bevare sin tilveerelses selvsteendighed og egenart over for de overmagtige kraefter, som
samfundet, den historiske overlevering, den ydre kultur og livets teknik repraesenterer.”
(ibid.:191). En made at imgdega den nivellering pengenes indflydelse har for individets
muligheder for at markere sig, er bevidst at skille sig ud. Da man i byen er omgivet af
fremmede vil denne udskillelse ofte vaere visuel. “Pa dette omrade er nemlig fristelsen til at
fare sig frem pointeret, koncentreret og sa karakteristisk som muligt langt mere nzrliggende,
end hvor et hyppigt og langvarigt samvar sgrger for at give den anden et utvetydigt billede af
personligheden.” (ibid.:204).

Dermed foregriber Simmel treek ved bylivet som man i dag kan beskrive som tendenser til
astetisering af hverdagslivet og opretholdelse af en identitet som en proces der hele tiden ma
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arbejdes pa. “- for mange typer gar ... vejen til at bevare en vis form for selvrespekt og til
bevidstheden om at udfylde en plads via de andres bevidsthed.” (ibid.:204). Det medfarer
samtidig at byen har en visuel tiltreekningskraft der i en vis forstand ger mennesker i byen til
lagttagere. Man udstiller sig selv overfor fremmede samtidig med at man iagttager de
anonyme andre.

De unge i undersggelsen udtrykte abent hvordan de iagttog andre mennesker nar de tog ind til
Kgbenhavn og drev rundt i byen, pa Strgget eller sad pa en café i Nyhavn - som det ogsa
fremgik af citatet ovenfor. Selvom ingen af dem kom ind pa hvordan de selv tog sig ud nar de
gik i byen, kunne man godt have en fornemmelse af og formodning om at dét selv at fare sig
frem og blive set var af betydning og i gvrigt en del af spillet.

Kultursociologen Henning Bech beskaftiger sig ogsa med livet i storbyen, og hans tanker
rummer mange af de samme elementer der findes hos Simmel. | en artikel fra 1992 i Tendens
beskrev Bech byen som karakteriseret ved en fysisk koncentration som bestar af meget
forskellige elementer som magt, handel, gkonomi, bygninger, anleg, lys etc. Men i
sociologisk forstand drejer koncentrationen sig fgrst og fremmest om mennesker. “Byen,
forstaet pa den made, er altsa den form for socialt rum som dannes af en masse af mennesker
der er til stede for hinanden i fysisk umiddelbar forstand. Det folger af denne bestemmelse at
de ikke kender hinanden personligt, by er saledes ogsa koncentration af masser af fremmede.”
(Bech, 1992:8).

I byrummet foregar en masse. Bech fremhaver to fenomener. “For det farste at mennesker
bliver til overflader for hinanden — af den simple grund at den er det eneste man kan registrere
i byens rum af masser af fremmede mennesker.” (ibid.). De andre bliver til overflader og den
vurdering man foretager af hinanden bliver dermed til en astetisk vurdering af de andres
overflader — noget Bech kalder for en astetisering. Man bliver optaget at hvordan man selv og
de andre ser ud, og bliver bevidst om hvordan man fremtraeder nar man gar ud.

Det andet der sker nar mennesker samler sig i byen er, iflg. Bech, en seksualisering. “Det blik
der ser de fremmede overflader, og som er virksomt i gestaltningen af ens egen, er typisk et
der sgger og vurderer ud fra seksuelle kriterier.” (ibid.). Selvom nogle holder sig udenfor
denne visuelle seksuelle afsggning bekrafter det blot hvad der alment foregar i byen, “at man
altid allerede er i feerd med at afsgge andres overflader med seksualiserede blikke.” (ibid.).
Synssansen er det vigtigste i forbindelse med bade astetiseringen og seksualiseringen som
finder sted som fortlgbende processer i byen.

| et interview i dagbladet Information? i efteréret 1999 siger Bech at det at folk i byrummet
kun meder hinanden som overflader ggr at man ikke kan forholde sig til hinanden ud fra

! Artikel i tidsskriftet Tendens fra 1992 under overskriften Bylivets tidsrum - Et by/kultur/sociologisk essay.
2 Interview i Information den 1. oktober 1999 under overskriften *City sex’, i anledning af Bechs doktorforsvar
ved Sociologisk Institut, Kgbenhavns Universitet.
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moralske eller psykologiske kriterier. Han siger videre at “derfor bliver vaegten i interaktionen
forskubbet til, at man registrerer den astetisk.” (Information, 1999). Jeg mener at Bech har fat
i noget veaesentligt nar han beskriver disse fanomener som en del af det moderne byliv. Men
jeg mener ikke ngdvendigvis at estetiseringen og seksualiseringen forskubber “veegten i
interaktionen”. Der er fortsat og sidelgbende med &stetiseringen og seksualiseringen en anden
0og mere sammensat virkelighed i det moderne byliv. Livet i byen er meget andet end madet
med (andre) fremmede. Det er ogsa et liv hvor mennesker lever en tilvarelse, uanset om de
som stadig flere ger det, lever alene eller om de lever i en eller anden form for familie. Hvis
man ser bort fra de socialt og skonomisk udstedte, som ofte lever isoleret fra samfundet og
andre mennesker, sa har de fleste mennesker, ogsa de der lever alene, et netverk, en
omgangskreds som de forholder sig til som mennesker af ked og blod, med falelser og
forstand og dermed ogsa ud fra moralske og psykologiske kriterier. Og selvom astetiseringen
af livet far en stadig stere betydning, er det ikke det eneste eller det vigtigste i relationen til
netvaerk og familie. At blasertheden, som astetiseringen udspringer af, har en indflydelse pa
personligheden er klart. Det er blot ikke det eneste der har betydning for udviklingen af
bymenneskers personlighed.

Det er oplagt at bylivet med dets kompleksitet praeeger de bern og unge der vokser op i
storbyen, og ger at deres opfattelse og forstaelse af omgivelserne pa nogle punkter adskiller
sig fra andre unges. De er mere ‘intellektuelle’ eller distancerende i deres forstaelse og mere
blaserte i deres syn pa andre. Men de er samtidig begejstrede, passionerede og optaget af
venskaber, familieband og dremme om fremtiden. Der er saledes ikke tale om at de enten er
preeget af astetiseringen og det overfladiske ved livet i byen eller af begejstringen, venskabet
og dremmene, men at de to tendenser karer i parallelle spor. Det vil i den fglgende analyse
veere slaende hvordan de unge bymennesker er praeget af begge udgangspunkter og hvordan
det ogsa har indflydelse pa deres syn pa bilisme og mobilitet.

De unge bymennesker

De interviewede unge

De syv unge der blev interviewet i undersggelsen var som navnt mellem 17 og 23 ar og
boede i Vanlgse — undtagen én der boede pa Frederiksherg neer greensen til Vanlgse. Fem af
dem var under uddannelse og to var i arbejde.® Seks var vokset op i byen og kun én udenfor
Kgbenhavn — naermere bestemt i en lille by 30 km. fra Fredericia. | den del af analysen der
drejer sig om de unges opfattelse af bilisme og mobilitet vil forskellene mellem de unge fra
storbyen og lillebyen blive diskuteret.

En ultrakort praesentation af de syv unge:

Johnny er 19 ar, er i leere som elektriker og bor hjemme. Moren er bistandsmodtager og faren er
klejnsmed. Johnny tager enten toget eller cykler til arbejde, afhaengigt af vejret. Det tager mellem 15

% En n@rmere demografisk beskrivelse af de syv kan lases i den endelige rapport.
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0g 20 minutter. Forzldrene har bil, men Johnny har ikke karekort, og heller ikke planer om at skulle
have det forelgbigt. Han vil gerne ud at rejse — f.eks. til Asien — nar han er udlzrt.

Maria er 23 ar og teknisk assistent. Hun arbejder i en starre industrivirksomhed og bor alene i en et-
vaerelses lejlighed. Hun cykler pa arbejde og cykler nasten altid. Marias far dgde da hun var teenager,
hendes mor bor i en forstad til Kgbenhavn og arbejder som kakkenbestyrer. Moren har bil som Maria
af og til laner, mest for at ‘holde sit karekort ved lige’. Hun savner ikke en bil.

Line og Jytte, begge 19 ar, blev interviewet sammen. De bor begge hjemme. Line bor sammen med
sin mor, foraldrene er skilt. Moren arbejder pa kontor og faren er selvsteendig. Hun blev student i
1998 og arbejder nu pa et plejehjem for tjene penge, men vil gerne senere lese humaniora pa
universitetet. Jyttes mor er fertidspensionist og hendes far blikkenslager. Hun gar pa 2. ar pa HF.
Bagefter vil hun gerne tjene nogle penge for at komme ud at rejse, inden hun gar i gang med en
uddannelse til pedagog. Ingen af pigerne har karekort. Jyttes foraldre har en bil, men Jytte har ikke
lyst til at fa karekort. Lines mor har ikke bil, hun vil gerne have karekort. De cykler begge rundt til
deres daglige aktiviteter. Jytte har en kereste i Arhus og hun tager toget nar hun skal besgge ham.
Rasmus er 17 og gar i 1.g. Han bor hjemme. Moren er cand.mag. og leder en daghgjskole, faren har
en lederstilling i en mindre fagforening. Rasmus cykler til gymnasiet. Foraeldrene har bil, men moren
cykler som regel til arbejde fordi faren ofte bruge bilen i arbejdssammenhang. Rasmus vil gerne have
karekort nar han bliver 18, men det er ikke sarlig vigtigt for ham.

Jens er 23 ar og laeser pa teknikum. Han deler en lejlighed med en kammerat og kommer fra en lille
by i Jylland, hvor foreldrene driver en kabmandsforretning. Han har egen bil som han har faet af sin
bedstefar. Han har haft bil siden han var 18. Forzldrene betaler udgifterne til bilen. Ved siden af
studierne arbejder han i Sydhavnen. Jens har veeret i Indonesien og planleegger at tage til Brasilien.
Susanne er 20 ar gammel, hun bor hjemme. Moren er sygeplejeske og faren ingenigr. Familien har bil.
Susanne blev student sommeren 1998 og arbejder nu i en vuggestue pa Frederiksberg og gar rent pa en
klinik. Nar hun har veeret i Frankrig et ar vil hun laese litteratur ved universitetet. Hun har ikke
karekort og prioriterer det ikke. Hun cykler rundt til sine forskellige ggremal, og det kan blive til
omkring 25-30 km dagligt. Susanne holder af at cykle og synes der er afstressende.

Byens betydning for de unge

De unge i undersggelsen var bymennesker med den betydning for deres liv og holdninger
dette havde for dem i almindelighed. Herudover havde de en eksplicit opfattelse af byens
rum; en opfattelse som pa vasentlige omrader er i overensstemmelse med Simmels og Bechs
analyser af bylivet. Den gar pa fascinationen bade af byens ‘puls’ og af mgdet med andre
fremmede. | interviewene var det de unge som udtrykte denne fascination af byens liv, i
modsetning til de travle voksne som havde et langt mere afdeempet og pragmatisk forhold til
byen. For dem var byen et sted de kabte ind eller gik ud at spise i en gang i mellem nar deres
fortravlede liv tillod det. Maske spillede det ogsa ind at det Bech kalder seksualiseringen som
en del af livet i byen, har mindre betydning for denne gruppe. Dels har de ganske enkelt for
travlt til rigtigt at deltage i processen, dels har de ikke det samme umiddelbare behov fordi de
p.t. bor i eller er en del af et parforhold. For de unge i undersggelsen var astetiseringen og
seksualiseringen i byen begge vigtige elementer som optog dem. Et paradoks ved de unges
holdning var desuden at netop byens fremmedhed og distancen til andre, det anonyme og
iagttagende samtidig rummede deres begejstring og passion overfor byen.
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Flere af de interviewede var meget klart- og velformulerede omkring deres forhold til byen.
F.eks. beskrev Susanne i malende vendinger hvordan hun brugte byen:

Susanne: “Ja, jeg bruger faktisk ogsa byen pa mange mader, bare at vaere i - pa
Assistenskirkegarden og rende rundt der og kigge pa gravsten, Falledparken og bare ga
rundt og veere der, det kan jeg godt lide. Jeg kan godt lide byen, de sma gader.”

Noget af det der tiltreekker Susanne er det kaos der hersker i byen og muligheden for at
forsvinde i byens anonymitet:
Susanne: “Men det ved jeg ikke, fordi det er egentlig talt ogsa noget jeg, maske specielt som
ung, lidt dremmer om - netop bare at forsvinde i byen, pa en eller anden made det der kaos
der er i byen, og som ogsa er tiltreekkende, at man kan drukne sig i det, og bare vere lille i
forhold til en enormt stor by.”

Maria holder ogsa af at iagttage andre mennesker i byen og nyder de mange muligheder som
ger at man/hun kan finde sig et sted der passer til ens/hendes type. Der er noget for enhver
smag:

SPM: Hvad er det der er sa rart ved det?

Maria: “Jeg ved det ikke, det er nok lidt atmosferen i nattetimerne hvor du netop render i
byen, der er masser af unge mennesker i byen, og der er masser af valgmuligheder. Du kan
komme lige pa et sted for dig, altsa der er s& mange valgmuligheder, du behgver ikke at veere
en bestemt type for at veere... eller du er faktisk en bestemt type hvis du kommer ét sted, du er
en anden type hvis du kommer et andet sted, men der er altid [noget] til hvilken type du end
er. Nar man sa gar derinde en eftermiddag maske eller tager en tur i Nyhavn - jamen i
Nyhavn er det jo hele stemningen der er der om sommeren hvor der er totalt proppet, sa er
det skeegt at sidde og studere mennesker fuldstendig.”

Den moderne storby er preeget af utallige valgmuligheder som ger at man kan finde et sted der
passer til ens behov og type. Mulighederne giver en frihed til at vaelge, men kan samtidig
virke forvirrende fordi det kan veere svert at veelge det ‘rigtige’. Ikke kun det rigtige diskotek
eller den rigtige café, men ogsa den rigtige uddannelse eller keareste. Vealger man endelig det
man tror er det helt rigtige, kan det senere vise sig alligevel ikke at vaere det. Den usikkerhed
denne tilsyneladende totale frihed skaber, har indflydelse pa dannelsen og opretholdelsen af
de unges identitet. Pa den anden side har de unge bymennesker faet de mange valgmuligheder
ind med modermalken og er vokset op og sammen med dem og har pa den made lert at
gebarde sig i mangfoldigheden.

Da Rasmus blev spurgt om hvordan han brugte byen, fortalte han med entusiasme hvor meget
forskelligt han brugte den til. Det vigtigste for ham var dog byens sociale liv som han indgik i
sammen med kammerater:

SPM: Hvad er det der fascinerer dig ved byen i forhold til Vanlgse?

Rasmus: “De mennesker der er derinde - der er s& mange forskellige mennesker, og jeg har
altid haft sadan et trip med at jeg kan godt lide at glo pa folk, jeg kan godt lide at se pa folk -
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herude i Vanlgse da er det jo de samme man sidder og glor pa hver eneste gang. Sa det der
med at man kan sidde inde ved Storkespringvandet og spise en is eller en shawarma, og sidde
og glo pa en familien Danmark fra Birkergd der kommer gaende i konditgj, og sa kommer der
sadan en trendy type med solbriller og mobiltelefon, og sa kommer der.. - jamen det er jo en
utrolig..og sa er der bare sadan en stemning derinde!”

De unge som er vokset op i Vanlgse med storbyen tet inde pa livet er som fisk i vandet i
forhold til at nyde bylivets mulighed for anonymitet og for at se pa andre fremmede. De er pa
én gang distancerende fra de iagttagede og begejstrede for mulighederne for at kunne glo
uhammet pa andre forbipasserende. Ingen af de interviewede erkendte abent at byturene ogsa
gik ud pa at udstille sig for og udskille sig fra de andre, men det ligger vel naermest indbygget
i turenes karakter at det er et ikke uveasentligt element i dem.

Det er desuden bemarkelsesvaerdigt at den eneste af de interviewede unge der ikke var vokset
op i Vanlgse, men er kommet til fra en lille by for at studere i storbyen, havde det anderledes.
Han udtrykte ikke den samme lystbetonede interesse for anonymt at iagttage andre passere
forbi i et rodet virvar. Nar han tog til byen gik han pa Glyptoteket med stilhed og fa
mennesker og lignende steder, og hvis han skulle have fred og ro tog han en tur ud i naturen
langt udenfor byen. Selvom han gik i byen som andre unge, var han ikke en del af byens
‘puls’ pa samme made som sine jeevnaldrende der var fgdt og opvokset i byen.

Maske var denne forskel i brug af byen mellem den unge fra ‘lillebyen’ og de unge fra
Kgbenhavn pa en made den samme forskel som gik igen i deres forhold til biler og bilisme.
De unge byboeres blaserthed iblandet en fascination af netop blasertheden er maske
uforenelig med en begejstring for biler i dagens samfund. | jagten pa storbyens mange
eksotiske muligheder er biler blevet for hverdagsagtige, for givne og kan ikke bruges i de
unge bymenneskers forsgg pa og behov for at skille sig ud og veere noget serligt. Bilismen er
desuden forbundet med sa mange problemer i byen og biler sa lidt funktionelle i forhold til de
unges transportbehov, at de tager afstand fra begge dele.

Heroverfor star de unge fra ‘lillebyen’ i en anden situation. De er ikke sa blaserte som deres
jeevnaldrende fra storbyen og kan godt begejstres over en smart bil med et leekkert design. Pa
landet kan den ogsa opfylde det behov for at skille sig ud som de unge ogsa har her. Samtidig
opfylder bilen transportbehovene for disse unge og har derved en vigtig funktion for dem.

Nar det er sagt ma der samtidig tages nogle forbehold, fordi disse forskelle mellem unge fra
by og land maske er ved at blive mindre. Som navnt i indledningen lever mange landboere et
byliv og livet pa landet og i smabyerne &ndrer derved karakter. Der er saledes nogle processer
i gang som kan skabe nogle forandringer i det eksisterende billede. Men min undersggelse af
de unge i Vanlgse i dag viste at forskellene stadig findes og har betydning for de unges syn pa
biler og bilisme.

Unge og biler
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De unge bymenneskers forhold til biler og bilisme var overraskende pa den made at drgmmen
om den store, dyre bil med det avancerede udstyr ikke fandtes blandt de interviewede unge
som selv var vokset op i byen - i dette tilfeelde i Vanlgse. Den eneste af de unge der udtrykte
interesse for biler, udover som et rent transportmiddel, var Jens — han som var vokset op i en
lille by i Jylland.

| min tidligere undersagelse af transportadfaerd og holdninger til transport* interviewede jeg
to brgdre pa hhv. 21 og 22 ar som var vokset op pa landet et sted pa Vestsjaelland, og efter
studentereksamen havde bosat sig i hjertet af Kgbenhavn. De var, som de selv udtrykte det,
bidt af biler og havde undret sig over de kabenhavnske unges manglende interesse for emnet:
Jesper: “Det skal ogsa siges at vi altid har veeret bidt af biler, det er ligesa meget en interesse
om man kan lide at kare bil, ikke? Vi elsker at kare bil. Vi har begge to arbejdet pa et Ford-
veerksted mens vi gik i folkeskolen, sa vi er vokset op med biler. Thomas: Vi har haft biler fra
vi var helt sma. Det ligger i 0s.”

“Det vil jeg sige, det har jeg maerket meget med dem jeg er begyndt at kende herinde, de er
ligeglade med biler. Hvis de er fgdt og opvokset i Kgbenhavn, er de ligeglade. Mange af dem
har ikke engang karekort selvom de er 23, 24 eller 25. De kigger ogsa underende pa en [nar
man taler med begejstring om biler]. Jesper: Det er nok et landfeenomen at vaere mere bilin-
teresseret end byboere. Typisk har alle pa landet nasten en bil. Hvorimod byboere, farste
gang de setter sig ind i en bil, det er den dag, de skal tage kerekort.”

Farst efter indsamlingen af interviewene med de unge i Vanlgse kom jeg i tanke om det gamle
interview med Jesper og Thomas. Da jeg vendte tilbage til det, kunne jeg se at de allerede pa
det tidspunkt havde udtrykt den undren over byungdommens manglende interesse for biler,
som jeg nu selv sad med. Dengang havde jeg ikke bidt merke i udtalelsen, men kan nu se at
det er et manster der gar igen i Vanlgseinterviewene. Her var det som navnt kun Jens fra den
lille by i Jylland som viste interesse for biler — selvom han godt kendte til bilismens
miljgproblemer og mente at det var vigtigt at de blev lgst. Han var i gvrigt ogsa den eneste af
de unge som selv havde en bil.

Resten af de unge udtrykte kritik af bilismen som transportsystem, af biler som kilde til
luftforurening og stgjgener og af den usikkerhed de skaber for andre trafikanter — cyklister og
fodgaengere. De pegede pa den trussel bilerne udger overfor bgrn og deres muligheder for at
feerdes og lege frit i byen. De var utilfredse med myldretidsproblemerne hvor bilerne snegler
sig af sted og hindrer andre transportmidler i at komme frem. Ingen af de unge i byen ytrede
noget umiddelbart gnske om at fa en bil, men ville pa den anden side heller ikke udelukke at
de en dag ville anskaffe sig en hvis de skulle fa behov for det.

Udover de symboler bilen repraesenterer, bade for de unge og i almindelighed, har bilen nogle
helt konkrete funktioner som er forskellige fra land til by. Pa landet giver bilen mulighed for

4 Jensen, 1997
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at komme ud i verden og opleve eventyret. Som ung i den lille by eller pa landet er lysten til
at komme af sted — og gerne til byen — stor. Afstandene vil ofte vaere sa store at de kun
vanskeligt kan tilbageleegges pa cykel, og bus og tog setter snavre graenser for udfoldelserne.
Om aftenen karer de sjeldent eller maske slet ikke etc. Her giver bilen mulighed for frit at
bestemme tid og sted, og sa: fuld drgn pa musikken og derudad. I byen har bilen ikke den
samme funktion. Afstandene er kortere og kan tilbagelaeegges pa cykel og en bil vil mest vere
til besveer. Ofte er den ikke sa hurtig som en cykel og den er bade dyr og besverlig at komme
af med. | byen er cyklen hurtig og smidig og giver den samme mulighed for fri udfoldelse
som bilen gar for de unge pa landet. Og bilen forbindes heller ikke med status hos de unge i
byen pa samme made som for unge landboere.

Pa spgrgsmalet om hvad bilen betyder i hverdagen, svarede Johnny prompte:
“Potensforleenger. Det er det eneste, jeg har at sige om sadan en bil. Der er da mange
Brian’er der kommer med deres store fede anlag [i bilen]. Det kan da ogsa vaere meget sjovt.
Engang imellem. Men det er ikke noget jeg gider. For det farste bruger du for mange penge
pa det, og du bruger for meget tid pa det. Du har ikke tid til sa meget andet. Det er ikke det
jeg gider leegge min krop og sjeel i.”” ““Jeg synes det’... Det er ikke noget for mig.”

Heller ikke Susanne fglte sig tiltrukket af tanken om at komme til at kare i en stor bil:

SPM: Du har ikke sadan en drgm om en eller anden fancy BMW eller sadan?

“Overhovedet ikke. Statussymboler pa den made har overhovedet ikke interesseret mig - eller
i hvert fald ikke bilen. Jeg synes faktisk - jeg har nogle veninder der kgrer rundt og laner
faderens kaeempe sglvgra et eller andet, og jeg synes faktisk at det er ulaekkert og utiltreekkende
at man i den alder skal - altsa det passer i hvert fald ikke til mig at sidde i sadan en, og jeg
ville synes at det var lidt pinligt at sidde i den keempe bil, fordi jeg er sa ung.”

Line og Jytte udtrykte deres ubehag ved at cykle i byen fordi bilerne oser. Pa spargsmalet om
de kunne forestille sig at klare den daglige transport ved kun at cykle, svarede Jytte:

“Ja, for jeg synes for det farste at det er helt vildt uleekkert at cykle inde i byen, iser her om
vinteren - da synes jeg bare - alt det der bilos man far ned - nu er jeg godt nok selv ryger -
men alt det der bilos synes jeg virkelig er klamt. Jeg synes det er belastende at kare [pa cykel]
inde i byen. Og jeg synes heller ikke at bilkgrsel burde veaere ngdvendigt inde i byen. Folk kan
kare ude pa landet, men sa kan de enten kare pa cykel eller tage sporvognen eller bussen. Jeg
gar ind for at bilerne skal vek fra det indre Kgbenhavn.”

SPM: Og sa sporvogne i stedet for?

Jytte: “Ja, jeg synes ikke det fungerer med alle de biler inde i Kgbenhavn.”

De unges oplevelser med bilture og bilferier kunne svinge fra det meget positive til det meget
negative:

Line: “Jeg har ikke vaeret sd meget ude at rejse, sa det er sadan lidt sveert. Jeg kerer ikke sa
meget i bil mere efter at jeg ikke bor sammen med [begge] mine foraeldre. Tidligere tog vi
meget pa bilferier til Tyskland og Frankrig. | 40 graders varme.”
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SPM: Hvordan var det, synes du?

Line: “Det hadede jeg. Jeg syntes at vi karte 8-9 timer om dagen og sa holdt stop og sa karte
videre - da jeg var mindre kunne jeg ikke sa godt lide at man flyttede sig fra sted til sted, da
skulle jeg mere veere et specielt sted i1 nogle dage eller uger for at kunne tilpasse mig det sted.
Sa det syntes jeg ikke sa godt om.”

Susanne har derimod oplevet nogle positive sider ved sine bilture med moren. Da snakken
kom ind pa hvad de brugte tiden til nar de kerte i tog og bil, svarede Susanne:

“Men jeg synes da at nar jeg tenker tilbage, sa kan jeg huske at nar vi er kart til Asserbo og
sadan noget, sa synes jeg da ofte at vi har nogle gode snakke - hvis man er to, men ikke hvis
man er tre.”

Nina (moren): “Det kunne man vel ogsa have i et tog, kunne man ikke?”

Susanne: ““Jo jo - naaaaj.”

SPM: Du siger at det er lidt anderledes?

Susanne: “Ja, for sa er der sa mange andre mennesker tilstede, sa er man ikke i et rum alene
som ger at man snakker bedre sammen. Men det er jo ikke - de snakke kan man ogsa have
uden for bilen, det er jo ikke det. Men det er jo lidt det - nu bliver man placeret her sammen to
timer, sa er det jo klart at man ligesom snakker sammen hvis ikke man legger sig til at sove
eller karer radio.”

Det hyggelige der ligger i det lille mobile, lukkede univers som bilen udger, opleves helt
anderledes og intimt end toget eller noget andet sted for den sags skyld. Her er man taet
sammen, man har tid og kan fa nogle snakke man ikke far andre steder eller pa andre
tidspunkter i en travl hverdag.

Ogsa i Rasmus’ familie kan de fortzelle om hyggelige stunder i bilen. Han og moren fortalte
om familiens bilture da Rasmus var dreng, om hvordan de lavede geettekonkurrencer og herte
band sammen:

SPM: Og det er specielt knyttet til jeres bilture?

Clara: “Ja, det ger vi aldrig ellers. | den tidligere bil da havde vi bandoptager i, da havde vi
ogsa lant band pa biblioteket med ungdomsromaner eller bgrnehistorier. Det hgrte vi sa pa
allesammen - det var enormt sjovt.”

Rasmus: ““Ja, det var hyggeligt.”

Clara: “Og Kim Larsen op igennem Sverige - jeg kan ogsa huske engang hvor du havde faet
sadan et dobbeltband. Og det var bare sadan en vild sang, hvor vi allesammen sang med.
Fuld hammer pa!”

Men selvom Rasmus synes at nogle af de ting familien foretog sig sammen i bilen kunne veare
hyggelige og underholdende, sa forbinder han ikke kun noget positivt med bilturene:
“Personligt synes jeg at det er dgdssygt at sidde og lugte ud af munden i en bil, men som
regel kan det godt veere hyggeligt - man kan sidde med stengerne oppe pa sadet, karer
derudaf og spiser bolsjer - det er jo meget hyggeligt. Men nar man sidder og fraeser rundt
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nede pa sadan en eller anden dadssyg tysk Autobahn, og det lugter af metangas nede i Ruhr-
distriktet, sa er det altsa ikke sjovt.”

Oplevelserne i bil er saledes blandede og afspejler pA mange mader de unges pragmatiske
forhold til biler. Eller maske er det snarere omvendt, deres pragmatiske opfattelse kommer af
deres blandede erfaringer med biler. Biler er generelt set noget skidt som volder store
problemer pd mange omrader, men kan i hverdagen vere praktiske og endog hyggelige ind
imellem.

En interessant pointe ved de hyggelige og intime oplevelser i bilen er at de ikke har noget
med selve transporten at gare, men rejsen i bilen og den tid den tager, giver mulighed for at fa
en hygge og intimitet som familien kan have sveert ved at finde tid og rum til i en fortravlet
hverdag. | moderne familier saetter man sig sjeldent ned i en stue i mange timer og taler
sammen om lgst og fast og stort og smat. Det er simpelthen for ineffektivt for moderne
mennesker. De skal hele tiden videre i teksten: arbejde, arbejde, arbejde, kebe ind, lave mad,
ga til sport, til work-out, til koncert, til mgde, hente barn etc. etc. | bilen kan man fa lidt
kompensation for den stressede hverdag og fa opfyldt behovet for ro og eftertanke hvis man
karer alene, og for samtale og intimitet hvis man er nogle stykker sammen — foraeldre og bern
eller gtefeller alene. Og det kan forenes med at man er effektiv og far gjort noget fordi man
samtidig transporterer sig. At vaere mobil er at vaere effektiv og moderne. Det opleves saledes
ikke som spild af tid pa samme made som hvis man sad i en stue og snakkede roligt sammen
eller lavede ingenting. Bilen er maske det eneste sted hvor dette behov for eftertanke og rolig
samtale bliver opfyldt i moderne familier. Teoretisk kunne behovet opfyldes pa mange andre
mader og andre steder end i bilen, men i praksis finder det som oftest sted her. Naturligvis er
der mange moderne familier uden bil som finder andre mader at opfylde disse behov pa; det
understreger for sa vidt kun at bilen ikke i sig selv er ngdvendig for at fa opfyldt behovene,
men at den kan veare et middel til at nd malet. Men et overordentlig udbredt og anvendt
‘middel’ som af mange derfor ogsa er forbundet med en hygge og intimitet
familiemedlemmerne i mellem. For de unge har det betydning fordi de knytter vigtige stunder
med foraldrene sammen med barndommens bilture. For de unges nuvarende liv som unge og
senere som voksne, har turene ikke aktuel betydning; den ligger i erindringen om intimiteten
pa turene dengang de var sma.

Unge og miljg

Pa spargsmalet om hun mente at bilen kunne have en betydning for om man har et godt liv,
svarede Susanne:

“Nu har jeg ikke nogen bil som sadan, men altsa, det er mere nar jeg bliver ldre, sa kan jo
maske godt se at det ville veere lettere, som du siger kan give et bidrag til at nogle ting kan
blive lettere at gere. Men det er mere i det gjeblik man far bgrn og sadan noget. Men altsa,
jeg skal da ikke have bil indenfor de neeste ti ar, men jeg skal have et kerekort, tror jeg.”
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Selvom Susanne ikke er interesseret i biler og generelt synes de sviner og fylder, udtrykker
hun her en pragmatisk holdning overfor tanken om at anskaffe sig en bil hvis hun en dag
skulle fa behov for det - hvis det kunne lette hendes tilveerelse til den tid.

Pa samme made under samtalen med Line og Jytte hvor vi kom ind pa miljgproblemerne i
forbindelse med bilismen. Pa spgrgsmalet som de selv kunne forestille sig at give nogle
afkald for at forbedre pa situationen, svarede Line:

“Nej, det tror jeg ikke at jeg ville - jeg ville ikke opgive at have bil fordi jeg mente at det ville
redde verden. Jeg ville opgive at have ggre det hvis hele Danmark f.eks. ikke karte bil.”

SPM: Du ville acceptere det hvis det var generelt, hvis man f.eks. lovgav pa omradet sa det
gjaldt alle, sa ville du synes at det var okay?

Line: Jeg tror at jeg ville have nemmere ved at acceptere det. Men jeg tror ogsa at sadan at
have en bil, det er ogsa meget vanedannende. De samme problemer ville sikkert vaere der som
vi ogsa snakkede om far - vi ville veelge en bil. Hvis jeg havde tre bgrn som var pa tre
forskellige institutioner, sa ville jeg da helt klart have sveerere ved at acceptere ikke at have
en bil end hvis jeg ikke havde bgrn.

Lines umiddelbare holdning til at vaere med til at lgse nogle miljgproblemer ved ikke at kare
bil, er positiv hvis eventuelle begransninger pa bilkersel geelder alle. Hendes sidste
bemaerkning tyder dog pa at hun ved naermere eftertanke maske ikke vil veere helt sa positiv
nar det kommer til stykket — heller ikke selvom begransningerne kom til at gelde alle. Hun
kunne godt forestille sig engang i fremtiden at komme i en situation hvor hun ville have sveert
ved at acceptere ikke at have ubegreenset mulighed for at bruge en bil. Hvis hun fik bgrn og
arbejde og skulle have det hele til at ha&enge sammen. Men lige her og nu er hun med pa ideen.

De unge i byen har set mange af de problemer bilismen skaber og har ikke oplevet
forzeldregenerationens begejstring over at fa den farste bil, eller oplevet den falelse af frihed
som en bil kan give. De har faet biler ind med modermazlken, det er noget givent i deres
hverdag at have bil og det er ikke noget de tenker eller glaeedes over til daglig. De har som
bern i byen pa egen krop oplevet hvordan bilerne har optaget gaderummet og forhindret dem i
at lege og udfolde sig frit uden fare for at blive kert over. De har merket bilosen og hgrt pa
larmen. De er blevet undervist i miljgproblemer i skolen og har lert at forbinde biler med
forurening. Og de er byboere med den blaserthed der ligger i det. De holder distancen til den
bilisme de pa mange mader har oplevet som noget negativt, men er ikke — helt — blinde for at
de en dag kan fa brug for en bil selv — for at fa hverdagens aktiviteter til at haeenge sammen.
Pigerne naevner alle at de muligvis vil anskaffe sig en bil nar eller hvis de en dag far bgrn -
langt ude i fremtiden. Heller ikke drengene vil udelukke at de en dag far brug for en bil.

Rejser og mobilitet

Selvom de unge bymennesker saledes er bade kritiske og skeptiske overfor bilismen er det
ikke det samme som at de ikke gnsker at vaere mobile i deres hverdag eller at tage sabbat og
tage pa lange rejser i maneder eller maske halve ar. Deres skepsis overfor bilismen er nok
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preeget af en bekymring for miljget, men den raekker ikke til at de vil give afkald pa andre
gnsker eller behov for mobilitet og transport til fordel for en mulig forbedring af miljget.
Dette sidste vil jeg vende tilbage til i projektets endelige rapport hvor jeg vil diskutere
hvordan moderne mennesker — det galder bade de unge og de travle voksne — vil have alting,
og dermed ikke, i hvert fald ikke frivilligt, vil give afkald pad noget hvis det ikke passer ind i
det liv de gnsker eller de ikke umiddelbart kan se en fordel ved det.

Flere af de interviewede unge udtrykte gnsker om at rejse, og gerne lange rejser til fjerne
kontinenter. Pa den made var deres forhold til mobilitet og transport ikke beskedne. Under
interviewet med Jens blev han spurgt om sine ferievaner:

Jens: “Det er forskelligt - det kommer selvfalgelig an pa hvor jeg tager hen. | foraret var jeg i
Indonesien, og der flgj jeg selvfalgelig til, og sidste ar var jeg pa bilferie i Frankrig, sa der
karte vi selvfglgelig ned, sammen med to af mine kammerater, og hvor vi ogsa kerte en masse
kilometer. S& det er lidt forskelligt afhengig af hvad malet er. Til sommer tager jeg nok til
Brasilien, sa det bliver nok med flyver igen.”

SPM: Hvordan kommer du sa rundt pa stedet - er det med de lokale transportmidler eller har
du lejet en bil?

Jens: “Det er forskelligt - i Indonesien lejede vi tit en bil med chauffar fordi det var sadan lidt
kaotisk at kare i den anden side af vejen.”” ““Men det er lidt forskelligt - det er en kombination
af hvad der er lettest og skonomisk overkommeligt.”

Jens’ bekymring for miljget, som han udtrykte med stor ildhu, rakte ikke pa nogen omrader
ind i hans egen tilverelse. | den endelige rapport vil jeg vende tilbage til Jens og diskutere
modsatninger og moderne mennesker og se paradokserne i moderne menneskers liv som en
integreret del af moderniteten.

Susanne og Johnny havde ogsa nogle forestillinger om at rejse langt veek:

Susanne: ““‘Jeg vil meget gerne - nar jeg forestiller mig en rejse, sa er det ikke at jeg skal lane
min fars bil og kere ned sydpa, sa er det mere det der med bare at sta med en ‘backpack’ pa
min rejse. lkke fordi det er mindre dyrt, det tror jeg ikke at det er i det store og hele hvis jeg
skal have billet til den anden side af jorden og sa videre rundt. Men det er mere sadan at
opleve kulturen, et andet folk og komme ind pa det og sadan nogle mere primitive samfund
hvis det er det.”

Johnny: “Jeg skal bare ud og opleve en masse ting, altsd; som jeg ikke har oplevet far. Og
der - verden er jo stor. Det gaelder bare om at fa en masse penge sparet sammen, sa kan man
komme hvor som helst hen.”

Pa et spargsmal senere i samtalen kom han igen pa sin lyst til at rejse ud, og blev spurgt hvor
han konkret ville hen:

Johnny: “Bare ud, vaek, opleve noget nyt, stort. Andre kulturer og sadan noget, tror jeg. Jeg
kunne godt teenke mig at tage til Asien. S& kunne man tage rundt dér, og sa kunne man
arbejde. S& har man et handveaerk maske, sa kan du sa arbejde for din fade og for at bo et
sted. Det ville jeg godt.”
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SPM: Hvor - Asien det er jo stort?

Johnny: “Indien, Thailand, Vietnam. Sadan nogle steder. Der er mange steder man ikke hgrer
sa meget om, men alligevel i skolen og sadan noget da har man da hgrt meget om Indien. Det
kunne jeg godt teenke mig.”

SPM: Hvor lang tid ville du veere vaek?

Johnny: “Et ars tid, tror jeg. Til at starte med. Jeg skulle maske lige tage hjem og se hvordan
det star til herhjemme, og sa tage ud igen, tror jeg. Det kommer sa an pa.... .”

Der var ingen smalle steder i de unges forestillinger om at rejse. Det virkede som om det blot
var et spgrgsmal om at finde en plet pa kloden — gerne et eksotisk rejsemal langt veek - og sa
komme af sted. Naturligvis skulle der spares op forinden, men muligheden for at rejse til
fjerne egne blev betragtet som indenfor reekkevidde af de unge. Og at de ofte realiserede
forestillingerne, var der heller ikke tvivl om. At disse rejser indebar en masse transport
forbandt de unge bymennesker ikke af sig selv med problemer, herunder miljgproblemer, pa
samme made som de gjorde med den daglige transport. Her var de gennemgaende meget
opmarksomme pa problemerne og indstillet pa i et eller andet omfang at veere med til at lgse
dem. Men det paradoksale ved at bruge en miljevenlig cykel og ind imellem tog eller bus til
hverdag, og vere tilfreds med sig selv over at gare det, og sa at foretage en eller flere leengere
rejser til den anden side af kloden med fly, maske endda undervejs at flyve fra det ene land til
det andet, hang ikke sammen i de unges bevidsthed. At rejse var at realisere sig selv og blev
ikke identificeret med miljgproblemer eller deres lgsning.

Sa selvom de unges forhold til bilismen og biler er kritisk og nuanceret, og ikke ligner
foraldrenes accepterende holdning, kan man ikke sige at deres krav om mobilitet i tilveerelsen
i almindelighed er hverken beskedne eller miljgvenlige. De vil det hele pad samme made som
de voksne — maske vil de ikke helt de samme ting, men de vil ikke satte grenser eller give
afkald pd noget som de synes er vigtigt for dem.

Afslutning

Den markante forskel pa unge fra byen og landet der er lagt frem i analysen her, har en
pendant i en svensk undersggelse af unges rejsevaner, miljsbevidsthed og livsstil i Goteborg®.
Den svenske undersggelse viser hvordan unge i GoOteborg er mindre interesserede i biler og
mere kritiske overfor bilismen end tidligere generationer og end deres jevnaldrene pa landet,
og peger bl.a. pa at svenske unge tager senere kagrekort end tidligere. Rapporten siger i det
afsluttende kapitel: “Sammenfatningsvis kan skonjas en tendens till en vérdeforskjutning bort
fran bilen, mot ett mer flexibelt anvandende av olika typer av fardmedel. Trots att flertalet av
de intervjuade ungdomarna har vuxit upp i familjer dar foraldrana ar utpraglade vanebilister
och har vant sig vid att bli skjutsade i samband med fritidsaktiviteter a&r de genomgaende
kritiska till att anvanda bilen i alla situationer och for alla resor. Det ar ocksa ytterst sallan
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som ungdomarna poéngterar att bilen har nogot symbolvérde — den har helt enkelt inte samma
ladding som for aldre generationer.”

De unge i undersggelsen her har ogsa set bilismens skyggesider og er derfor skeptiske
overfor biler og bilisme pd samme made som deres svenske jevnaldrene. Maske vil bade
svenske og danske unge veere mere afventende og gare sig flere overvejelser fgr de anskaffer
sig bil. De unge i byen vil ikke som det farste og vigtigste i deres liv kabe sig en bil, men
mange af dem prioriterer paradoksalt nok lange rejser meget hgjt og vil pa den made maske
komme til at transportere sig endnu mere end foraldrene. Der er saledes nogle modsatninger
i deres opfattelse af transport generelt set, selvom det ikke er sikkert at de opfatter det sadan.

Hvis jeg her skal sige noget meget kortfattet om hvad analysen kan pege pa af muligheder for
forandringer i transportadfeerden i fremtiden blandt de unge som til den tid vil vere blevet
voksne, sa ma det vare at mulighederne for forandringer ligger i den holdning og kritik man
finder hos de unge overfor biler og bilisme. Om det vil fa nogen praktisk betydning, om
forandringerne vil blive realiseret, er lang fra sikkert. De unge er i en bestemt livsfase og
meget vil forandre sig nar de engang bliver mere etablerede. Desuden vil det afhenge af
meget andet end de unge selv. Det afhanger ogsa af de politiske og gkonomiske beslutninger
der bliver truffet vedr. transport i fremtidens samfund — og det er ikke kun i Danmark, men
ogsa i EU og resten af verden. Men hvis der bliver truffet nogle beslutninger som ger
transportsystemet mere miljgvenligt, vil det givet fa de unges opbakning et langt stykke hen
ad vejen.
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