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Indledning

Trafikmodeller kan opdeles i makroskopiske og mikroskopiske modeller, hvor der traditionelt
ikke er ssmmenhang mellem de to modeltyper. En undtagelse er modelkomplekset
VISUM/VISSIM, hvor der er oprettet et interface mellem de to modeltyper.

Data i VISUM modellen kan automatisk overfares til den mikroskopiske simuleringsmodel
VISSIM. Fordelene ved dette er blandt andet at det er meget tidsbesparende for opstilling af
VISSIM modeller. Desuden er det muligt at skeere mindre omrader ud af VISUM modelvejnettet
for detailanalyser af trafikafviklingen i VISSIM. Dette gar modelkomplekset meget fleksibelt, idet
beregninger med VISUM modellen kan benyttes til at udpege omrader, hvor det vil vere relevant
at analysere trafikafviklingen i VISSIM.

COWI bruger interfacet mellem VISUM og VISSIM i flere projekter. Interfacet er blandt andet
anvendt er i forbindelse med modellering af de trafikale konsekvenser af udvidelsen af Motorring
3 i Kgbenhavn. Dette projekt vil blive brugt som eksempel i naerveerende paper.

VISUM

I den makroskopiske VISUM model opstilles en model af det overordnede vejnet inkl.
strekningshastigheder, antal spor, samt svingbaner og signalplaner i kryds. I VISUM beskrives
trafikken ud fra turoplysninger pa OD-matrix form. Matricerne kan valideres og kalibreres
automatisk i forhold til indlaeste teellinger.

Ved opbygning af store modelvejnet i VISSIM er det en fordel farst at opbygge modelvejnettet i
VISUM. Fordelene ved at anvende VISUM er, at:

e opbygningen af VISUM er bedre egnet til at handtere store datamangder.

e optegning af vejnettet kan tage udgangspunkt i digitale vejnet med korrekt geografisk
reference.

e det er betydeligt hurtigere at kalibrere det overordnede rutevalg i VISUM end i VISSIM,
idet VISUM arbejder med trafikmangder, mens VISSIM arbejder med individuelle
karetajer.

e med en detaljeret model i VISUM er der mulighed for at justere OD-matricerne ud fra
teellinger i vejnettet, hvilket gar det muligt at opbygge en bedre OD-matrix, samt at justere
den efter behov, eksempelvis ved en udbygning eller detaljering af modellen.

e med en detaljeret model i VISUM vil det vaere muligt at "klippe" et omrade ud af det store
modelvejnet for detailanalyse af trafikafviklingen i et mindre modelomrade. Fordelen ved
dette er blandt andet at beregningshastigheden gges. Da oprettelse af OD-matrix foregar
automatisk i VISUM, sikres det ogsa, at eventuelle manuelle regnefejl undgas.

Alle disse fordele ved at have en detaljeret VISUM-model gar, at det er muligt at spare bade
arbejdstid og kalendertid pa simuleringen af scenarierne, da det er betydeligt hurtigere og mere
overskueligt at simulere pa et delomrade af den fulde VISSIM-model.
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VISSIM

VISSIM er velegnet til vurdering af rejsetider, kaopbygning og kapacitetsforhold i gvrigt pa
streekninger og i knudepunkter, herunder i vigepligtsregulerede eller signalregulerede kryds.

Ved simulering af vejtrafik i VISSIM opstilles en model af vejnettet, hvor karetajers karsel
gennem vejnettet simuleres under hensyn til skiltede hastigheder, karetgjers karakteristika,
vigepligtsforhold, signalregulering og den gvrige trafik i vejnettet.

Trafikken i modelvejnettet "genereres” ud fra den definerede trafiksammensetning. Det er muligt
at simulere blgde trafikanter og flere forskellige karetgjstyper med forskellige karakteristika.
Trafikken fordeles i kryds svarende til de forventede trafikstramme.

| vigepligtsregulerede kryds og rundkersler defineres vigepligtsforholdene i modellen og i
signalregulerede kryds modelleres signalstyringen. Modellen af signalstyringen kan opbygges pa
samme made som det program, der styrer signalvisningen i styreapparaterne.

Adaptiv signalstyring modelleres ved brug af et specielt udviklet programmeringssprog. For visse
typer af styreapparater er der mulighed for at anvende styreapparaternes program direkte via
interface.

Modelvejnettet med vejleengder, antal vognbaner, svingbaner m.v. overfares fra VISUM til
VISSIM via et interface. Nar modellen er overfart til VISSIM er der dog behov for en detaljering
af vejnettet. Denne detaljering udfgres med ortofotos som baggrundskort til modellen, hvorved det
blandt andet sikres at svingbaner har den korrekte lzenge og busstoppesteder har den korrekte
udformning og placering.

Vigepligter i knudepunkter overfgres ikke fra VISUM og disse skal defineres i VISSIM.
Tilsvarende skal hastighedsreduktioner for svingbevagelser defineres i VISSIM.

Cykler og fodgaengere modelleres ikke i VISUM. Safremt der er behov for at analysere
afviklingen af cyklister og fodgeengere eller disses indflydelse pa biltrafikkens kapacitet, skal
cykel- og fodgeaengertrafikken leegges ind i VISSIM modellen.

Modellering af Motorring 3 og alternativruter

Motorring 3 (M3) omkring Kgbenhavn skal udvides fra 4 til 6 spor i perioden 2005-2008.
Anlagsarbejderne forventes at medfare betydelige gener for trafikanterne pa M3 og omlejringer
af trafik til alternative ruter. Vejdirektoratet og Kgbenhavns Amt har valgt i feellesskab at anvende
VISSIM til simulering af trafikafviklingen med henblik pa at finde lgsninger, der kan reducere
generne for trafikanterne.

Under anlaegsarbejdet pa Motorring 3 arbejdes bade pa selve motorvejen og pa broerne pa
overfarte og underfarte veje. Kapaciteten pa motorvejen reduceres, idet motorvejen indsnaevres til
to smalle vognbaner. Derudover reduceres kapaciteten pa overfarte og underfarte veje, idet
kerespor afspeerres i perioder, og pa visse lokaliteter etableres vekselvis ensrettede streekninger
(signalstyrede). Endelig lukkes ramperne pa motorvejen ved Buddingevej i to etaper. En oversigt
over vejarbejderne, der har indflydelse pa vejtrafikkens kapacitet er vist pa Figur 1. Vejarbejderne
er i modelarbejdet inddelt i 4 anleegsperioder.
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Figur 1: Vejarbejder p& Motorring 3, der har indflydelse pa vejtrafikkens kapacitet.

De overordnede konsekvenser af trafikafviklingen i anleegsperioden er tidligere vurderet ud fra
trafikmodelkarsler med @restadstrafikmodellen (OTM), der deekker hele hovedstadsomradet. Der
er nu behov for mere detaljerede studier af trafikafviklingen i omradet omkring M3. Denne
detaljering sker i simuleringsmodellen VISSIM. Trafikgrundlaget er stadig baseret pd OTM, men
pa grund af store afvigelser pa streekninger omkring M3 er det hensigtsmaessigt at bruge en anden
trafikmodel, VISUM, der er teet integreret med VISSIM til at kalibrere trafikoplysningerne fra

Modelkomplekset er illustreret i Figur 2.

OTM ud fra trafikteellinger, inden trafikmaengderne automatisk overfgres til VISSIM.
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Figur 2

VISUM modellen er benyttet til at beregne de trafikale @ndringer i modelomradet som
konsekvens af vejarbejderne i forbindelse med M3. Et eksempel pa en illustration af de trafikale

endringer er vist i Figur 3.
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Figur 3: De trafikale &ndringer af vejarbejdet pa Motorring 3 i anlegsperiode 2 i
eftermiddagsmyldretiden.

VISSIM modellen er benyttet til at beregne a&ndringer i rejsetider, kaopbygning og
kapacitetsforhold. Derudover er VISSIM modellens grafiske brugerflade benyttet til at visualisere
de trafikale endringer. Et eksempel pa den grafiske brugerflade er vist i Figur 4.
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Figur 4: Visualisering af trafikafviklingen i krydset Buddingevej/Gammelmosevej
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