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Abstrakt

| Danmark oplever vi fortsat stigende traengsel, som koster samfundet og danskerne tid og penge. God
mobilitet er en forudsaetning for, at danskerne kan komme nemt og bekvemt mellem arbejde og hjem, og
for at virksomheder let kan fragte gods rundt i hele landet.

Foreningen af Radgivende Ingenigrer, FRI, har ultimo 2018 udgivet rapporten “Fremtidens Mobilitet — fire
scenarier for 2035”. Rapporten skitserer fire forskellige scenarier for, hvordan Danmark imgdekommer
stigende traengsel i samspil med de drivkraefter, der udlgses af centrale megatrends, som szerligt pavirker
mobiliteten i samfundet.

De centrale megatrends, som belyses i rapporten er: Urbanisering, klimaforandringer og ressourceknaphed,
teknologi og digitalisering.

Hvilken retning udviklingen af infrastruktur i Danmark skal tage i lyset af disse megatrends, er et af de helt
centrale politiske valg, som skal treeffes i de kommende ar. Det er et valg, som vil pavirke mobiliteten frem
mod 2035. Udfaldsrummene for de fire scenarier er spaendt ud omkring de to centrale akser for den
politiske prioritering: Er det en offentlig eller privat opgave at levere transport- og mobilitetslgsninger til
danskerne? Og skal individuelle eller delelgsninger fremmes?

De fire scenarier resulterer i vidt forskellige konsekvenser, muligheder, investeringer og reguleringsbehov
fra politisk side, som rapporten oplister til sidst.

Baggrund og formal

Mobilitet og infrastruktur er helt afggrende for et moderne samfund. Velfungerende mobilitet er en
forudsaetning for virksomhedernes konkurrenceevne, for udvikling af byer og landomrader og for borgernes
og samfundets velfaerd.

| Danmark oplever vi stadig stgrre traengsel pa vejene i og mellem de st@rre byer. En treengsel, der koster
samfundet penge og som skaber frustration. Nar vi ser pa prognoser for fremtiden, bliver treengslen ikke
mindre. Tvaertimod. Og det pa trods af mange igangsatte tiltag: Elektrificering og opkvalificering af
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jernbanen. Letbaner i en reekke byer og mere metro i Kgbenhavn. Udbygning af motorvejsnettet og
regionale indfaldsveje.

Sammenligner vi med vores nabolande, mangler Danmark en langsigtet plan til at sikre en god mobilitet. Vi
har ikke den ngdvendige strategiske parathed til at forberede Danmark til gode Igsninger, der understgtter
fremtidens transportbehov. Det har vi brug for.

Det er baggrunden for scenarierapporten om fremtidens mobilitet. Rapporten skal give perspektiv pa
mobilitetsdebatten. Det er et debatoplaeg til samfundets beslutningstagere og andre interesserede, der er
optaget af at levere Igsninger til samfundets udfordringer og fortsatte udvikling.

FRI har valgt ar 2035 som pejlemzaerke for scenarieanalysen. Der forventes det, at ressourceknaphed og
klimaforandringerne fortsat seetter et kraftigt praeg pa beslutninger og Igsningsvalg, ligesom urbaniseringen
giver en stadig st@rre koncentration af befolkningen i byerne. |1 2030 vil biler baseret pa fossilt braendstof
ikke blive solgt i Danmark. |1 2035 vil vi ogsa se et markant gennembrud i den teknologiske udvikling, idet
selvkgrende kgretgjer er udviklet og kgrer pa vejene. Dette er en afggrende praemis for udvikling af nye
mobilitetslgsninger og mulighed for at eendre transportvaner.

Metode og fremgangsmade

Scenariemetoden tager afsaet i, hvordan samfundets udvikling over tid praeges af globale megatrends, som
igen har indflydelse pa de drivkraefter, der pavirker mobilitet og byudvikling. Et scenarie fortaeller om en
mulig alternativ fremtid. Styrken ved scenarier er, at de som fortaellinger kan inkorporere og rumme det
modsaetningsfyldte og uforudsigelige?.

Arbejdet med at bedgmme de vaesentligste megatrends og drivkraefter er sket i et naert samarbejde mellem
en bred kreds af FRI’'s medlemsvirksomheder og er Igbende diskuteret og kvalificeret af projektets
felgegruppe, bestaende af fagspecialister udvalgt blandt FRI’s medlemsvirksomheder. | faglitteraturen
findes god inspiration og erfaring med metoden, herunder referencer til at bedgmme, hvad der fremstar
som en plausibel udvikling.

Megatrends

Megatrends beskriver de centrale forhold, som fremtiden pa den ene eller anden made med sikkerhed vil
blive pavirket af. Megatrends betegner de overordnede samfundsmaessige tendenser, der fungerer som
drivkraft for udvikling og forandring i en given historisk periode. Selvom det ikke er muligt at forudsige
fremtiden, udggr megatrends brugbare veerktgjer for den, der gnsker at forholde sig kvalificeret til
fremtiden, idet de rammesaetter det mulighedsrum, som fremtiden vil udspille sig indenfor.

De megatrends, som eksperterne i FRI’'s medlemsvirksomheder har identificeret som havende den stgrste
betydning for fremtidens mobilitet, er urbanisering, ressourceknaphed og klimaforandringer samt den
teknologiske udvikling og digitalisering. De er gaeldende for alle fire scenarier for fremtidens mobilitet.

Drivkrafter
FRI's eksperter har udvalgt adfeerd og livsstil samt aktgrer som de mest afggrende drivkraefter, der tegner
realistiske udfaldsrum for scenarier, som kan lede til en god debat om fremtidens mobilitet i 2035.

Spergsmalet om trafikanternes adfaerd i forhold til mobilitet og generelle livsstilsvalg er udpeget som den
forste afggrende drivkraft med afggrende betydning for fremtidens mobilitet. Mobilitetsadfeerd skabes af
konkrete muligheder og erfaringer — hvad vi plejer at ggre og tilgeengeligheden af information om vores

! Heemskerk, Marieke “Scenarios in anthropology: reflections on possible futures of the Suriname Maroons” i Futures,
Volume 35, Issue 9, November 2003, side 931-949
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muligheder for at bevaege os. Dertil kommer vores livsstil, hvordan vi gnsker at leve, de signaler vi gnsker at
sende til omgivelserne, og hvilket aftryk vi accepterer at saette pa miljg og omgivelser.
Denne drivkraft udspaender et udfaldsrum med to yderpunkter: et individuelt og et fzlles.

Den anden afggrende drivkraft vedrgrer spgrgsmalet om, hvilke aktgrer der er drivende for udviklingen af
fremtidens mobilitet. Denne drivkraft udspaender et udfaldsrum, hvor det ene yderpunkt er karakteriseret

ved en meget aktiv offentlig sektor, som stgtter og ejer transportsystemet, mens det i det andet yderpunkt
er private aktgrer, der driver og udvikler mobilitetslgsninger og infrastruktur.

Scenarier

Med de afggrende drivkraefter pa plads udspaendes der fire forskellige mulighedsrum, som under resultater
vil gennemgas som scenarier. Hvert af de fire scenarier har sin egen karakteristik og indebaerer forskellige
konsekvenser for person- og godstransport.

Det samme gaelder betydningen for maden, infrastrukturen er indrettet pa, og hvordan infrastrukturen
spiller sa mmen med landets udvikling. Hvert scenarie indebaerer muligheder og risici, ligesom de er
forbundet med behov for regulering og offentlige investeringer.
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Figur 1: Metoden - De afggrende drivkraefter har stgrst betydning for, hvordan fremtiden former sig, og deres udfald
udspaender forskellige fremtidsscenarier med konsekvenser for mobilitet.

Resultater
De fire scenarie for fremtidens mobilitet i 2035 opsummeres i det fglgende og i figur 2

Scenarie 1: Individuel mobilitet med offentlig stgtte

| ferste scenarie er der en stigende efterspgrgsel efter individuelle og fleksible mobilitetslgsninger, der
afspejler et liv med fleksible arbejdstider og en hverdag, hvor det skal vaere muligt altid at agere ud fra egne
behov.

Scenarie 2: Individuel mobilitet ved private aktgrer

| andet scenarie er befolkningens livsstil endnu mere individualiseret og globalt orienteret end i dag, og
scenariet er karakteriseret ved en efterspgrgsel efter individuelle og fleksible mobilitetslgsninger, der
primaert tilbydes af private udbydere.

Scenarie 3: Feelles mobilitet ved private aktgrer
| det tredje scenarie har det hgje tempo i arbejdslivet og den hastige digitalisering fgrt til en modreaktion i
form af en orientering mod naermiljg, familie og venner.
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Scenarie 4: Offentligt stgttet faelles mobilitet

| fjerde scenarie er den offentlige sektor aktiv pa banen, og i et samfund, hvor livsstilen er orienteret mod
narmiljget og lokale fallesskaber, er feelles mobilitetslgsninger en central del af det offentliges
mobilitetstilbud.
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| 2035 oplever trafikanterne et bredt udbud
af individuelle mobilitetslesninger fra globale
virksomheder. Mobilitet kan kebes pa
MaaS-platforme, ejet af private aktorer,
som ogsa driver flader af selvkerende biler
og cykler, der deles af brugerne.

AKTORER

Varetransporten er optimeret med logistik-

hubs ved bane og vej og havneanlaeg, der

er automatiserede til at sikre hoj kapacitet.

Pa vejnettet korer automatiserede lastbiler
i konvojer (platooning).
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Figur 2: Kort beskrivelse af rapportens fire scenarier for fremtidens mobilitet i 2035

Til sidst har de fire forskellige scenarier en raekke forskellige konsekvenser og effekter, som er oplistet i
figur 3.
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INDIVIDUEL MOBILITET
VED PRIVATE AKTORER

Trafik: Mere treengsel for personer og gods
pa vejene.

Muligheder: Effektiv udnyttelse af digitalise-
ring og ny teknologi via privat incitament.
Hastig udskiftning til nuludledningskeretojer.
Optimeret varetransport.

Risici: Ulige sociale og geografiske vilkar
for mobilitet. Prisvariation. Dataindsamling
om borgeres mobilitetsadfeerd. Udhuling
af kollektiv trafik.

Reguleringsbehov: Sikre markedet med
steerke rammevilkar for private udbydere.
Standardisering og databeskyttelse. Road-
pricing og dynamisk parkeringsprissaetning.
Krav til private akterer om at daskke alle
geografier samt om ressourceeffektivitet.

Investeringsbehov: Tiltrackke private
akterer. Subsidier til sociale kersler. Trafik-
styring og monitoreringssystemer til at
regulere traengsel.

PRIVAT

Figur 3: Konsekvenser og effekter ved de fire scenarier for fremtidens mobilitet i 2035

Forslag til emneplacering

”

Indlzegget foreslas placeret under emnet ” Trafikplanlaegning, -politik, og -organisation”.

Alternativ placering kunne vaere under "Mobilitet og adfeerd”.
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