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Projektleder Niels Melchior Jensen, COWI

Indledning

I slutningen af 2003 var der en debat i aviserne om gratiskarsel, som var blevet indfert i flere
mindre kommuner. Der var nogle byradsmedlemmer i Vejle, der syntes, at dette lgd interessant.

Gratiskarslen blev dog ret hurtigt uaktuel i det videre arbejde, da det gik op for politikerne, hvad
det ville koste, nemlig op mod 15 mio. kr. pr. ar.

Byradet besluttede i stedet at lave et serviceeftersyn af bybusnettet og bad COWI om at gennem-
fare strategiske overvejelser om den fremtidige kollektive trafik i byen og belyse konsekvenser af
de forskellige idéer - overordnede og konkrete - som kommunen og konsulenterne i feellesskab
fandt ville veere interessante.

Metode

Der blev nedsat en arbejdsgruppe med teknikere fra kommunen og VAT, som var ansvarlig for de
oplaeg, der blev udarbejdet. Arbejdsgruppen refererede til en styregruppe med politikere fra kom-
munen.

Projektet bestod af en statusdel og en udviklingsdel.

| Statusdelen blev vaesentlige forhold omkring den nuvarende kollektive trafik belyst. Her blev
anvendt allerede foreliggende redeggarelser, som kommunen eller VAT tidligere havde gennemfort
eller medvirket i. Pa nogle omrader blev der gennemfart mindre supplerende undersggelser.

Udviklingsmuligheder. | lgbet af processen blev en raekke idéer fremlagt fra konsulent, teknikere
og politikere. ldéerne blev afprgvet i arbejdsgruppen og i lgbet af projektet over for styregruppen.

Vejle Amts Trafikselskab - VAT - deltog ogsa i arbejdet og det taette samarbejde mellem kommu-
nen, trafikselskabet, politikerne og konsulenten, var en afgarende forudsetning for, at processen
fik det rigtige indhold og blev brugbart for det videre arbejde, idet forankringen af proces og re-
sultat i forvaltningerne og hos politikere er meget vigtig.

Det empiriske grundlag

Eksisterende benchmarkingundersggelser blev brugt til at belyse kvaliteten af VVejles kollektive
trafik i forhold til andre tilsvarende danske byer.

Der blev gennemfart observationer for at finde mader at nedsztte rejsetiderne med bus pa. Det
drejede sig om:

»  Sammen med busentreprengren blev de steder, hvor busserne bliver mest forsinket udpeget.
Dernast blev der lavet observationer pa disse lokaliteter, som resulterede i en reekke anbefa-
linger af endringer i signalanleeggene og mindre &ndringer i afstribninger og kantstensflyt-
ninger, der kan bringe busserne hurtigere gennem systemet.

»  Hele busnettet blev gennemkart, og det blev vurderet hvilke stoppesteder, der var sa tetlig-
gende, at nedleeggelse kunne anbefales.
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Som en mere decideret planlaegningsopgave gennemfgrtes vurdering af kareplaner og passager-
meengder for afklaring af om udbud og efterspargsel modsvarede hinanden. Der blev udpeget
konkrete muligheder for:

e Udretning af bybuslinjer
«  Erstatning af rutedrift med teletaxi

» At de regionale ruter overtager driften pa visse tidspunkter i nogle af bybusomraderne pa
ydertidspunkter.

Endvidere blev der udarbejdet skitsekareplaner for et bybusnet med en hgjere frekvens, end der er
i gjeblikket. Disse kareplaner blev ogsa vurderet gkonomisk, ligesom andre konsekvenser, sasom
@&ndrede gangafstande mv. blev navnt.

Endelig blev der pa baggrund af erfaringer fra andre byer udarbejdet en liste med andre tiltag, som
er egnede til at forbedre kvaliteten af den kollektive trafik.

Resultater

Ved sammenligninger med andre byer blev det klargjort, at Vejle har et godt bybussystem, som
byens borgere bruger i starre omfang end i de fleste af de byer i Danmark, der er sammenlignelige
med Vejle. Ogsa udbuddet af bybuskarsel i Vejle er forholdsvist stgrre end i tilsvarende danske
byer. Det kan dog til dels skyldes den serlige geografi, der er i byen. Ligesom de fleste andre
steder kan det konstateres, at der har veret en faldende tendens i antallet af rejser med bybusserne
siden 2000.

Falgende mere konkrete resultater er fremkommet:

»  Der erudpeget 5 lokaliteter i de indre dele af byen, hvor bussernes fremkommelighed kan
forbedres ved busstyret dosering, ombygninger af kryds, busprioritering i signalanleaeg, en
ekstra venstresvingsbane og en &ndret funktionsopdeling af en strekning.

»  Der er foretaget en grovvurdering af et bybusnet med 20 minutters frekvens - mod de nuvea-
rende 30 minutter i det meste af nettet. Det anslas, at det kan laves for nettomerudgift pa 6,2
mio. kr. pr. ar. Et modificeret net, hvor det kun er pa de vigtigste linier, at der indfgres 20 mi-
nutters drift kan laves for en nettomerudgift pa ca. 2,3 mio. kr. pr. ar. Det er samtidig vurde-
ret, at der er forskellige besparelsesmuligheder i linjenettet pa 0,5 - 1,0 mio. kr., saledes at
nettoudgiften ved at &ndre linjenettet kan skegnnes til 1,3 - 1,8 mio. kr. Der skal dog flere pas-
sagerteellinger for at verificere dette. Disse gennemfares i 2005.

»  Det vurderes, at 35 af de ca. 700 stoppesteder kan nedlaegges. Nogle af disse stoppesteder kan
umiddelbart fjernes, mens der i andre tilfeelde skal ske en nermere vurdering.

«  Pagrund af den serlige geografi i Vejle vurderes det, at kun en enkelt linie kan rettes ud.

«  Der er opstillet en liste med konkrete muligheder for at anvende afvigende linieforlgb pa nog-
le af de regionale linier til at erstatte afgange pa bybusnettet.

»  Det er udpeget pa hvilke dels af linjenettet, der er mulighed for at der kan indfgres teletaxi-
ordninger.
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» Det anbefales, at der laves en plan med prioritering for opstilling af flere leeskeerme for dermed
at hgjne kvaliteten af den kollektive trafik.

Der er desuden opstillet en oversigt over emner, der kan bruges som imagepleje for kommunen.
Eksempler er:

 Signalering af baredygtig grundholdning fx ved samarbejde med jernbaner og biludlejnings-
selskaber om rabatter, rabatter til folk, der er med i en delebilordning.

« Rabatter til udvalgte grupper pa manedskort eller klippekort.

« Gratiskgrsel pa visse tidspunkter - fx lgrdage op til jul.

Perspektivering

Den kommende strukturreform medfarer, at kommunerne far et starre ansvar for den kollektive
trafik, end de har i dag. Men i mange kommuner er der en ret begraenset viden - bade hos teknike-
re og politikere - om, hvordan den kollektive trafik fungerer. Det gaelder nok iser i de amter, hvor
der har veeret en solidarisk finansieringsmodel, og hvor de fleste af opgaverne har varet varetaget
det feelleskommunale trafikselskab.

Det ma derfor forventes, at der i mange af de nye kommuner bliver interesse for at gennemfare
analyser af lignende art, som dem der blev gennemfart i Vejle.
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