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Indledning

Nordjyllands Amt er vejbestyrelse for 1.200 km vej. Heraf ligger 1.080 km i det abne land.
Der er gennem arene foretaget tversnitseendringer pa en reekke streekninger. Andringerne er
gennemfgrt med henblik pa at forbedre fremkommeligheden, nedbringe antallet af ulykker og
sikre vejens belaegning. | tilfeelde hvor malet er at nedsatte antallet af ulykker, benyttes i det
abne land normalt vejudvidelser, men der foretages ogsa forseg med indsnavringer.
Vejudvidelserne skal sgrge for starre mangvreplads, hvorved nogle ulykker kan undgas. Der
er gennem de sidste 13 ar gennemfart vejudvidelser pa 115 strekninger af kortere eller
leengere udstraekning pa amtets veje. Overordnet set er det ikke opgjort, hvilken effekt de 115
vejudvidelser har haft.

Formal

Der udarbejdes en effektundersggelse af vejudvidelser pa amtsveje i Nordjyllands Amt med
baggrund i ”Sikkerhedsmaessig effekt, vejledning for vejbestyrelser” [Vejdirektoratet, 1981].

Effektundersggelsen udarbejdes med henblik pa, at estimere effekten af sideudvidelser pa
antallet af uheld pa amtsveje i det abne land i Nordjyllands Amt.

Generelt om effektstudier

For at forklare, hvad effektstudier er folger her et citat fra “Sikkerhedsmaessig effekt,
vejledning for vejbestyrelser” [Vejdirektoratet, 1981]:

Effektstudier er undersggelser af foranstaltningers virkninger. Sadanne undersggelser kan
gennemfgres som en kontrol af, om en enkelt foranstaltning har virket efter hensigten.

Men et effektstudium kan ogsa veere en undersggelse af effekten af mange ens foranstaltninger
under et. Herudfra kan man vurdere, om det har veeret hensigtsmaessigt for en forvaltning at
gennemfgre foranstaltninger af en bestemt type. Samtidig giver mere omfattende
undersggelser mulighed for at bedemme den generelle virkning af den pageldende type
foranstaltning.”

Effektstudier bygger pa sammenligning af antallet af uheld sket i en periode fer et tiltag, med
antallet af uheld sket i en periode efter. Hvis alle gvrige forhold er uzndrede, tyder en
nedgang i uheldstallet p4, at tiltaget har haft en sikkerhedsfremmende effekt. Hvis f er antallet
af uheld i perioden far tiltaget, og e er antallet af uheld i perioden efter tiltaget, har tiltaget
haft en positiv effekt hvis f >e. | denne simple tilgang til effektstudier kraeves, at perioden
far og efter tiltaget er lige lange.

| tilfeelde, hvor alle gvrige forhold ikke holdes konstante og uheldsperioderne ikke er lige
lange, er det ngdvendigt at korrigere uheldstallene. Der indfares en korrektionsfaktor C og i
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de tilfelde, hvor f.C>e forudsettes at tiltaget har haft en positiv effekt.

Korrektionsfaktoren beregnes af forholdet mellem referencetallene i efterperioden og
farperioden, fra f.eks. en kontrolgruppe.

C :Il—e, hvor

f
le er antal uheld i en kontrolgruppe i efterperioden og I; er antal uheld i en kontrolgruppe i
farperioden.

Effekten E af en foranstaltning, kan opgeres som antallet af “sparede uheld” pr. ar:

E=(f-C—e)-uheld/ar,
Pe
hvor P er efterperiodens laengde i maneder.
Det er ogsa muligt at opgare effekten som en procentvis reduktion af antallet af uheld, R:

f-C-e

R= -100%

Ovenstaende udtryk vil ved effektstudier af flere tiltag under ét, blot veere en summation af de
enkelte tiltags effekt.

| tilfeelde hvor tiltaget eller tiltagene i effektstudiet er udfert pa baggrund af f.eks. en
sortpletudpegning, skal der korrigeres for regressionseffekt. Regressionseffekt betyder, at en
streekning kan vare udpeget til sort plet, pga. et unaturligt eller tilfeldigt hgjt ulykkestal. |
sadanne situationer vil ulykkestallet ofte falde de kommende ar, ligegyldigt om der udfares
tiltag for at mindske antallet af ulykker eller ej. Derfor nedjusteres antallet af uheld i
udpegningsperioden med 20-30 % [VD, 2001].

Nar bade E og R er fundet, fremgar effekten af det enkelte tiltag, eller de tiltag der samlet er
vurderet.

Effektundersggelsen

| de felgende afsnit gennemgas den valgte effektundersggelse. Der ggres rede for
forudsaetninger, straekninger og uheld pa disse samt metodeovervejelser.

Forudsatninger

Det vaelges kun at betragte &ndringer i antallet af uheld som fglge af vejudvidelser.

Der benyttes udelukkende veje med to kerebaner. Streekninger som udelukkende har deres
udstreekning i byzone sorteres fra, for at uoverensstemmelse mellem resultater fra land og by
ikke skal slare det endelige resultat af analyserne.

Analyserne er dermed kun gealdende for tosporede amtsveje i det abne land i Nordjyllands
Amt.

Tiltagene i undersggelsen er udfart ud fra forskellig baggrund, altsa ikke kun med det formal
at nedbringe antallet af uheld. De primare arsager til at de anvendte straekninger i
undersggelsen er blevet udvidet bygger pa et gnske om, at:
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forbedre trafiksikkerheden

gge kapaciteten

gare streekninger mere trygge for blade trafikanter
sikre vejens beleegning

Idet ikke alle tiltag i undersggelsen er gennemfart for at forbedre trafiksikkerheden, forventes
en mindre effekt pa antallet af uheld, end hvis undersggelsen udelukkende havde behandlet
tiltag, der havde nedbringelse af antallet af uheld til formal. Da dette er tilfeeldet, vil det ikke
veere ngdvendigt at tage hensyn til regressionseffekt. Der er ikke grundlag for dette, idet der
ikke er grund til at skanne, at der skulle veere sket et tilfeldigt hgjt antal uheld i perioden far
tiltagene.

Pa nogle straekninger i undersggelsen kan der veere foretaget andre @ndringer end
sideudvidelser, der foreligges ingen dokumentation for dette. Dette er en mulig fejlkilde som
accepteres i denne sammenhang, idet det ikke umiddelbart er muligt at undersgge for andre
forhold. Der vil sandsynligvis veere nogle streekninger, hvor der i forbindelse med
sideudvidelsen ogsa er foretaget andringer af f.eks. tracé. Der foreligger ikke fra Nordjyllands
Amts side nogen fortegnelse, hvoraf disse forhold fremgar.

Straekninger i undersggelsen

Det er ikke muligt at inddrage alle 115 streekninger i undersggelsen, idet der i nogle tilfelde
mangler vigtige oplysninger fer at streekningen kan indga i undersggelsen. Nedenstaende
gennemgas arsager til at straekninger ikke kan medtages i undersggelsen og antallet af
straekninger, der er brugbare i undersggelsen opgares.

Det er valgt at frasortere strekninger i en given raekkefglge, hvorfor streekninger der
frasorteres pa baggrund af ét beskrevet kriterium ikke vurderes med henblik pa opfyldelse af
andre Kkriterier. Dette gares for at enkelte streekninger ikke skal optraede flere gange og slere
det reelle antal brugbare straeekninger.

1. Streekninger der udelukkende er beliggende i byzone: 5
2. Streekninger hvor der mangler ngdvendige oplysninger: 37
3. Straekninger med for kort forlgb: 2
4. Strekninger hvor uheldsperioden efter udvidelserne er for kort: 7

Efter at ovenstaende straekninger er frasorteret, indgar 64 streekninger i undersggelsen. De fire
kriterier, som frasorteringen bestar af, forklares eller begrundes nedenstaende:

1. Streekninger, som udelukkende har deres udstreekning i byzone, sorteres fra, for at
uoverensstemmelse mellem resultater fra by og land ikke skal slgre resultatet af
undersggelsen. Straekninger, der er beliggende bade i by- og landzone er ikke
frasorteret, men opdelt i delstraekninger, hvor delstrekninger beliggende i byzone er
frasorteret.

2. Straekninger hvor der har vaeret manglende oplysninger om tveersnit eller
udfarelsestidspunkt er ikke medtaget, da disse oplysninger er ngdvendige for at
streekningen kan anvendes i undersggelsen.

3. Sideudvidelser pa streekninger kortere end 500 meter er ikke medtaget i
undersggelsen. Et tiltag pa en streekning skal have en vis udstreekning, far det er
muligt at betragte det som et streekningstiltag. Hvis ikke der sattes et kriterium om en
given lengde i denne forbindelse, medtages f.eks. tiltag som kun er gennemfart i et
knudepunkt.
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4. Enkelte af sideudvidelserne er under 5 ar gamle. Disse er ikke medtaget, for at kunne
operere med en 5-arig uheldsperiode far og efter alle udvidelser. Perioden pa 5 ar
begrundes i det fglgende afsnit.

Uheld pa de udvalgte straeekninger

Pa nuverende tidspunkt er det defineret, hvilke streekninger der skal indga i undersggelsen.
Det er ogsa ngdvendigt at definere, hvilke uheld der skal indga i undersggelsen.

Det farste der skal bestemmes er, hvor lange uheldsperioder der skal benyttes i undersggelsen
[Vejdirektoratet, 1981]:

’Valget af de egentlige maleperioder “fer”” og “efter”” er vasentligt, for at uheldstallene i de
to perioder bliver sammenlignelige og derved bliver udtryk for den sikkerhedsmaessige
effekt.”

Jo lengere en tidsperiode der benyttes til uheldsanalyser, jo bedre bliver estimatet pa det
forventede arlige antal uheld pa en streekning. Dette galder under den forudsetning, at der
ikke sker yderligere andringer pa den pageldende strekning med betydning for
ulykkesrisikoen. Det vurderes, at det ikke vil vere muligt at opgere hvor der er sket
yderligere @ndringer med betydning for antallet af uheld pa alle straekninger. Det veelges at
benytte en uheldsperiode pa 5 ar for og efter den enkelte vejudvidelse.

For at undga at medtage uheld sket under anlaegsperioderne, er som standard benyttet en
anlaegsperiode pd 2 maneder. Desuden er uheld i forbindelse med vejarbejde frasorteret pa
alle straekninger, dette er gjort, idet disse vil slgre effekten af udvidelserne. Der vil kun blive
betragtet materiel- og personskadeuheld i undersggelsen, ekstrauheld indgar ikke. Dette
skyldes at ekstrauheld i flere henseender er behaeftet med usikkerheder, hvis konsekvenser
ikke kendes. Krydsrelaterede uheld og uheld i forbindelse med udkarsler er ikke sorteret fra.

Pa de udvalgte streekninger over de 5-arige uheldsperioder far og efter hver sideudvidelse, er
der sket 199 uheld far tiltagene og 169 uheld efter tiltagene. Dette svarer til en reduktion i
antallet af uheld pa 16 %.

Metodeovervejelser

| effektundersggelser af flere tiltag under ét er det ngdvendigt at vurdere, hvorvidt alle de
tiltag der undersgges, kan betragtes som havende samme sikkerhedsmaessige effekt. Hvis
dette ikke er tilfeldet, vil det vaere ngdvendigt at opdele tiltagene i grupper, som menes at
have samme sikkerhedsmaessige effekt.

Det gnskes at gennemfare flere effektundersggelser pa de udvalgte streekninger, hvor de
streekninger der indgar i de forskellige undersggelser er:

Alle streekninger (64 straeekninger)

Streekninger hvor kun kronebredden er udvidet (21 streekninger)
Streekninger hvor der er anlagt cykelsti (24 streekninger)
Streekninger hvor der ikke er anlagt cykelsti (40 streekninger)
Streekninger hvor der er anlagt cykelsti inddeles i tre kategorier
Streekninger hvor der ikke er anlagt cykelsti inddeles i tre kategorier
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Pa figur 1 ses et tvaersnit af en vej, hvor kerebanebredde og kronebredde er indtegnet.
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Figur 1: Tveersnit med kagrebanebredde og kronebredde

Ved at sammenligne resultaterne mellem streekninger med og straekninger uden cykelsti, vil
det veere muligt at fa et indblik i en cykelstis betydning for uheldsantallet.

Streekningerne med og uden cykelsti opdeles i underkategorier, i henhold til deres
kegrebanebredde. Dette gares ud fra straekningens karebanebredde far og efter vejudvidelsen.
Der opereres med et lille, et mellem og et stort tvaersnit, hvor intervallet af hvert tvaersnit er
angivet i tabel 1.

Tabel 1: Kategorisering af streekninger i tre kategorier
Tveersnitskategori Lille Mellem Stor
Interval [m] 53-6,3 6,4-72 7,3-8,0

Intervallerne for kategoriseringen bygger pa et gnske om en nogenlunde ligelig fordeling af
streekninger i hver Kkategori. Streekninger der ikke @ndrer kategori pga. vejudvidelsen
medtages ikke i denne del af analysen.

Forventninger til hvilke udvidelser der medfarer starst effekt [Hauer, 2000], [Vejdirektoratet,
1998]:

e Fralille til mellem: Starst effekt
e Fra lille til stor: Moderat effekt
e Fra mellem til stor: Mindre effekt

Ifalge ”Uheld pa veje i abent land” [Vejdirektoratet, 1998] falder uheldsrisikoen generelt for
alle typer af uheld, nar kerebanebredden udvides. Dette har en effekt indtil 3,5 meter.
Lignende resultater er opnaet af flere forskere og diskuteres i "Lane Width and Safety”
[Hauer, 2000]. Det formodes derfor, at den stagrste positive effekt vil fremkomme ved en
udvidelse, der gar fra et lille til et mellem tvaersnit. Fra et lille tvaersnit til et stort formodes
effekten at vaere en anelse mindre, idet udvidelser til et stort tveersnit ikke ngdvendigvis
medfarer storre sikkerhed. | det sidste tilfelde, fra mellem tveersnit til stort, forventes den
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mindste effekt eller ingen effekt, idet mellem tvaersnit ifglge ovenstaende kilder, anslas at
vaere omtrent lige sa sikkert som et stort tversnit.

Kontrolgruppen

For at tage hensyn til eksterne forhold, endringer i trafikken, og @ndringer af niveauet for
uheldsindberetning m.m., er det ngdvendigt at korrigere uheldstallene i undersggelsen. | dette
projekt benyttes en kontrolgruppe til at korrigere uheldstallene. Andre former for korrektioner
kunne tage udgangspunkt i den generelle uheldsudvikling eller referencestreekninger
tilhgrende den enkelte strekning i undersggelsen.

Kontrolgruppen bestar af alle uheld sket i det abne land i Nordjyllands Amt fra 1986 til og
med 2004. Ekstrauheld, uheld i forbindelse med vejarbejde og alle uheld sket pa
streekningerne i undersggelsen er fjernet fra kontrolgruppen. Uheldene udtreekkes fra
www.ivis.dk vha. avanceret uheldsudtreek.

Ovenstaende specifikationer begrundes ud fra, at kontrolgruppen pa sa mange mader som
muligt skal svare til de karakteristika, som streekningerne i undersggelsen har.

Der kunne benyttes en stgrre kontrolgruppe, f.eks. hele Jylland eller den nordlige halvdel af
Jylland, i stedet for kun Nordjyllands Amt. Dette vil ud fra ét synspunkt give kontrolgruppen
starre sikkerhed, idet der vil indga mange flere uheld i gruppen. Fordelen ved kun at benytte
uheld sket i Nordjyllands Amt er dog, at de streekninger, der er blevet sideudvidet er kendt og
kan frasorteres kontrolgruppen. Det vil ikke veere muligt at frasortere uheld sket i forbindelse
med vejudvidelser i de gvrige amter, da dette vil kraeve et stort kendskab til de gvrige amters
vejudvidelser.

Uheld i byzone, ekstrauheld og uheld sket i forbindelse med vejarbejde frasorteres.

Der indgar samlet set 5824 materiel- og personskadeuheld i kontrolgruppen.

Hver straekning i undersggelsen korrigeres i forhold til kontrolgruppen. Til hver streekning
benyttes en 5-arig uheldsperiode far og efter udvidelsen pa streekningen. Fra kontrolgruppen
udtraeekkes alle uheld, der er sket i uheldsperioderne far og efter udvidelsen, hvilket gentages
for alle straekninger, der indgar i undersggelsen. Z£ndringen i antallet af uheld pa den enkelte
strekning korrigeres herefter med &ndringen i kontrolgruppen over de samme uheldsperioder.
Antallet af uheld i kontrolgruppen er samlet set faldet med 7,3 % i perioderne efter
udvidelserne i forhold til perioderne fgr. For de enkelte streekninger spander forskellen
mellem perioderne for og efter fra 3,1 % til 14,5 %.

Korrektion af uheld

Uheldene sket pa hver enkelt streekning i perioden efter udvidelserne korrigeres i henhold til
kontrolgruppen. Forholdet mellem uheldene i kontrolgruppen fer og efter udvidelserne
multipliceres pa antallet af uheld i perioderne for udvidelserne. Antallet af uheld i
efterperioderne reduceres herved, og effekten af udvidelsen forudszttes pa denne made at
fremsta isoleret.

Eksempel:
Her falger et eksempel pa korrektion af uheldene sket i en periode efter en sideudvidelse:

En streekning er i december 1999 blevet sideudvidet. Der er i en 5 ars periode for og efter
registreret 9 og 6 uheld. I samme periode er der i kontrolgruppen sket 1512 uheld i perioden
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for og 1293 uheld i perioden efter udvidelsen. Forholdet som uheldene pa streekningen skal
korrigeres efter bliver da:

1293

Forhold = ~ 0,86
1512

For at isolere effekten ved udvidelsen korrigeres uheldene sket far udvidelsen ved dette
forhold:

Korrigeret uheld i perioden fagr udvidelsen=9-0,86=7,7

Den isolerede forskel mellem antallet af uheld far og efter udvidelsen bliver da:

Isoleret forskel =7,7—-6=21,7 uheld

Dvs. at der over den femarige periode efter udvidelsen er sparet 1,7 uheld, i forhold til hvis
straekningen ikke var blevet sideudvidet.

Resultater

| afsnittet fremstilles de resultater, som undersggelsen munder ud i. Som beskrevet opgares
effekten i de forskellige undersggelser som effekten E og som reduktionen R. E opggres som
antallet af uheld pr. ar pr. streekning, og R opggres som reduktionen i antallet af uheld i %.
Positive tal angiver en nedgang i antallet af uheld, mens negative tal angiver en stigning.

Der udfares to signifikanstests af resultaterne i undersggelsen, med henblik pa at konkludere,
hvorvidt de beregnede effekter kan vurderes som sikre. Farste test udfares for at pavise, at de
enkelte tiltag kan siges at veere stikprgver af den samlede effekt. Anden test udferes for at
pavise, at den udregnede effekt kan siges at veere sikker. Det gnskes at test 1 skal opfylde et
signifikansniveau pa 5 %, mens test 2 som minimum skal opfylde 10 %.

Den samlede korrektionsfaktor for alle streekningerne er 0,93. Dvs. alle uheld sket i
farperioden er multipliceret med 0,93. | de fleste tilfeelde afviger korrektionsfaktoren for de
forskellige nedenstaende resultater kun i mindre grad fra den samlede korrektionsfaktor.
Resultaterne af undersggelsen gennemgas nedenstaende i tabel 2, 3 og 4.

Tabel 2: Resultater af overordnede kategorier

Tiltag Antal Effekt [sparede | Reduktion Kommentar
streekninger | uheld pr. ar] [%0]
Alle straekninger 64 0,05 9,5 Det kan ikke pavises at effekten er
signifikant
Udvidelse af kronebredden 21 0,01 15 Det kan ikke pavises at tiltagene er
en stikprove af den samlede effekt
Straekninger uden cykelsti 40 0,05 9,9 Det kan ikke pavises at effekten er
signifikant
Streekninger med cykelsti 24 0,06 8,9 Det kan ikke pavises at effekten er
signifikant
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Tabel 3: Resultater af underordnede kategorier

Tiltag Antal Effekt [sparede | Reduktion Anbefaling
streekninger | uheld pr. ar] [%%6]

Uden cykelsti lille > 17 0,14 32 Bar anvendes, der kan muligvis

mellem pavises signifikant effekt ved flere
straekninger

Uden cykelsti lille - stor 1 Ukendt Ukendt Intet resultat for tiltaget

Uden cykelsti mellem -> 7 -0,3 -36 Bar ikke anvendes i fremtidig

stor planleegning

IMed cykelsti lille > mellem 7 0,15 19 Bar anvendes, der er pavist

signifikant effekt

IMed cykelsti lille = stor 2 0,22 42 Kan anvendes, effekten er dog ikke
signifikant

|Med cykelsti mellem = stor 7 0,31 35 Bar anvendes, der kan muligvis

pavises effekt ved at anvende flere

straekninger

Tabel 4: Udvidede resultater

for underordnede kategorier

Tiltag Reduktion | Reduktion i dree. |Reduktion i blade | Reduktion i cyk. og knal.

[%6] og alv. pr. projekt| trafikanter pr. pr. projekt pr. ar
pr. ar projekt pr. ar

Uden cykelsti lille - 32 0,22 -0,02 -0,05

mellem

Uden cykelsti lille - stor Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt

Uden cykelsti mellem -> -36 -0,62 0,00 -0,03

stor

IMed cykelsti lille > mellem 19 0,09 0,21 0,19

[Med cykelsti lille = stor 42 0,09 0,00 0,00

IMed cykelsti mellem = stor 35 0,25 0,05 0,05

Konklusion

Samlet set, er der sket 199 uheld i perioderne fer udvidelserne og 167 i perioderne efter pa de
64 strekninger. Dette svarer til en reduktion i antallet af uheld pa 16 %. Uheldene i
perioderne fgr er samlet set blevet korrigeret med en faktor 0,93, hvorved der efter
korrektionen er sket 184 uheld. Reduktionen i antallet af uheld bliver dermed 9 %.

| de forskellige resultater, er der generelt opndet positive effekter ved de tiltag, der er
gennemfert. Det har i de fleste tilfeelde ogsa varet muligt at pavise, at effekten i det enkelte
resultat kan siges at veere en stikprgve af den samme effekt, hvorfor der har kunnet udfares
signifikanstest. Det har kun i ét tilfeelde veret muligt at pavise en signifikant effekt i

resultaterne.
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Der gives tre grunde til at dette er tilfeeldet:

e Tiltagene i undersggelsen er ikke udelukkende udvalgt pa baggrund af et anske om at
reducere antallet af uheld.

e | nogle tilfeelde vil det forbedre resultaterne hvis antallet af streekninger gges, herved
vil det veere nemmere at pavise en signifikant effekt.

e Ved nogle af resultaterne er tiltag som ikke ligner hinanden, blevet samlet i en samlet
gruppe. Dette geelder sarligt de farste resultater, som f.eks. alle streekninger,
streekninger uden cykelsti m.fl.

Nedenstdende fremhaeves bemarkelsesverdige resultater fra projektet.

Det er bemarkelsesverdigt at det ikke er muligt at pavise at de enkelte tiltag er stikpraver af
den samlede effekt, pa straekninger, hvor kun kronebredden er udvidet. Tiltagene kan dermed
ikke siges at have noget med hinanden at ggre. Det bgr veere muligt at pavise en effekt ved
sadanne tiltag, men det har ikke wveeret muligt i denne undersggelse. Huvis
kronebreddeudvidelserne blev inddelt i kategorier ligesom ved kerebanebredden er det
muligt, at dette ville medfare et brugbart resultat.

Ved udvidelser fra et mellem til et stort tveersnit, hvor der ikke anlaegges cykelsti, @ges
antallet af uheld. Det har ikke veeret muligt at pavise, at effekten er signifikant. Det er dog
vigtigt at fremheaeve denne kategori, idet den ma ses som en dobbeltomkostning for
samfundet. Ikke alene skal anleegsomkostningerne finansieres, men der sker ogsa 36 % flere
uheld pa vejene. Det anbefales pa det kraftigste, at tiltag af denne art overvejes ngje, for de
udferes i forbindelse med fremtidige projekter.

Ved udvidelser fra et lille tveersnit til et mellem tveersnit pa veje, hvor der anlegges cykelsti,
er der pavist en signifikant effekt af tiltagene. Antallet af uheld er reduceret med 19 %, og
dette er dokumenteret med et signifikansniveau pa 0,5 %, hvilket er meget sikkert. Tiltaget
fremhaeves som succesfuldt og bar anvendes i den fremtidige planleegning pa omradet.

Som det sidste i rapporten, listes resultaterne af kategoriseringen af straekninger med og uden
cykelsti pa tabelform.

| forhold til forventningerne til de forskellige udvidelser i afsnittet "Metodeovervejelser”,
afviger resultaterne i undersggelsen i nogen grad.

Situationen er ikke helt den samme, om der anlaegges cykelsti eller ikke. Forventningerne
bygger pa kilder, hvor det ikke forudsettes, at der anleegges cykelsti.

Hvis udvidelserne, hvor der ikke anlaegges cykelsti betragtes alene, ses det, at forventningerne
opfyldes til fulde. Der er stor effekt af udvidelser fra lille til mellem og en lille eller ingen
effekt fra mellem til stor.

Anderledes ser det ud i de tre tilfelde, hvor der ogsa anlaegges cykelsti. Her er der mindst
effekt ved udvidelser fra lille til mellem, mens udvidelser fra lille til stor har den sterste
effekt. Det skal dog i denne sammenhang pointeres, at kun effekten for udvidelser fra lille til
mellem er signifikant, og det forventes at effekten ved udvidelser fra mellem til stor kan blive
signifikant ved at udvide datamaterialet.
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