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Abstrakt

Formalet med dette paper er at undersgge, om detilagt at udpege potentielle sorte pletter
via floating car data. Der er i projektet udfgronetiske litteraturstudier for at skabe et
grundlag for det senere analysearbejde, som ddraggrund for analysearbejdet. Dataene
stammer fra Aalborg UniversitetSpar pa fartenprojekt, hvor deltagernes hastighed og
placering pa vejnettet bliver registreret. | datdgsen bliver der analyseret pa 94 personers
individuelle kgrselsadfeerd. Ud fra kerselsadfeerolérer det vurderet, hvornar den enkelte
deltager har foretaget en frivillig eller ufrivifiopbremsning. De 1097 registrerede ufrivillige
opbremsninger danner grundlag for en lokalitetsgdpegy, hvor i alt 12 lokaliteter har fire
eller flere registrerede opbremsninger, hvilket walipegningskriteriet. Derudover er de
udpegede lokaliteter samt eventuelle problemsggdéimblevet vurderet. Uheldssituationen for
lokaliteten med flest deltagere repraesenteret eveblundersggt, hvorefter disse bliver
sammenlignet med opbremsninger for at undersggedemer overensstemmelse mellem
opbremsninger og uheld.

Til sidst er det vurderet, at metoden trods usikkderne kan bruges til en udpegning af
potentielle sorte pletter.

Introduktion
Dette paper er baseret pa civilingenigrspeciblépegning af potentielle sorte pletter via

floating car data som er udarbejdet i perioden 4. februar 2008 .4ukh 2008. Rapporten er
Martin Splid Svendsens speciale ved civilingenigarthelsen indenfor vej- og trafikteknik
ved Aalborg Universitet.

Rapporten omhandler en undersggelse af, om der gotentiale for at udpege potentielle

sorte pletter via pludselige opbremsninger registrpa baggrund af floating car data. Med
floating car data menes der registreringen af G&&-dutomatisk registreret pa baggrund af
Aalborg UniversitetSpar pa farterprojekt.
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Indledning

Gennem de seneste mange ar har der vaeret potikisk pa trafiksikkerneden. | 2000 udgav
Feerdselssikkerhedskommissionen trafiksikkerhedspldtiver ulykke er én for meget —
Trafiksikkerhed starter med dig — Mod nye mal 2Q012 geeldende fra 2001-2012.
Malsaetningen for denne trafiksikkerhedsplan er eduktion af dreebte og alvorligt
tilskadekomne pa 40 % baseret pa ulykkestallene frel 998.
[Feerdselssikkerhedskommissionen, 2000]

| de seneste ar, eksklusiv 2007 hvor der har veerstigning i antallet af trafikdreebte, har der
veeret en saerdeles positiv udvikling i antalletratlte og alvorligt tilskadekomne i trafikken.
Malet for 2012 om maksimalt 300 dreebte blev salewesten opfyldt allerede i 2006, hvor
antallet af dreebte | den danske trafik blev 306. ttde beted, at
Feerdselssikkerhedskommissionen i maj 2007 udganyerevideret national handlingsplan
geeldende for den resterende periode frem til 2BtE2l hensyn til malsaetning er malet nu en
reduktion i antallet af bade draebte, alvorligtkildekomne og lettere tilskadekomne pa 40 %
i 2012 i forhold til antallet i 2005. Det betydet, der maksimalt ma veere 200 trafikdraebte i
2012. [Feerdselssikkerhedskommissionen, 2007]

En af de mest benyttede metoder til at reducerallantaf dreebte og tilskadekomne i
trafikken, er sortpletarbejdet. Fokus pa de stedbarsorte pletter har i mange ar veeret, og
stadig er, en vigtig del af trafiksikkerhedsarbgjdta det giver den mest tydelige effekt i
henhold til en reduktion af uheld. Selve metoderkrimg sortpletarbejdet har ikke aendret sig
maerkbart siden den blev introduceret og der er satere ar fremkommet en del kritik af
metoden. [Sgrensen & Kromann, 2007]

» De nuveerende metoder til udpegning af sorte pletteslle tilbageskuende og hviler pa et
naesten 40 ar gammelt uheldsteoretisk grundlag, denikke er taget hgjde for den moderne
uheldsteori. Ved udpegning af sorte pletter pa ldehmunale vejnet inddrages hverken
betydningen af den generelle vejudformning elleeldénes tilfaeldige variation, og i nogle
tilfeelde inddrages heller ikke trafikmaengdens beiyg. [Sarensen & Kromann, 2007]

» Efter mange ars brug af sortpletmetoden er de vescste pletter blevet udbedret samtidig
med, at indfgrelsen af trafiksikkerhedsrevisionmser en form for forebyggende metode,
formentlig vil betyde, at der ikke lsengere byggewkante nye sorte pletter. Det traditionelle
sortpletarbejdes potentiale er derfor begraensegtejfen & Kromann, 2007]

En anden svaghed med hensyn til sortpletarbejdett elette arbejde er baseret pa uheld — og
for det meste kun pa baggrund af politiregistreretleld. Samtidig er det kendt, at politiet
ikke far registreret alle uheld. Politiets deekningsl for kommunerne er meget forskellige,
men i gennemsnit ligger politiregistreringen pa t&.% af uheldene. Selvom der i dag er
starre fokus pa skadestuedataene eendre dette dkla portpletarbejdet stadig er baseret pa
tilbbageskuende uheldsdata. [Jensen, 2007]
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Men sa er spggsmalet — er det muligt at udvikle mgéoder, sa potentielle sorte pletter kan
blive udpeget, uden der ngdvendigvis behgver atuladd? Altsa er det muligt at tage
udgangspunkt fremadskuende metoder ved trafikdilddsarbejdet?

Projektbeskrivelse
Den traditionelle made at undersgge trafiksikkenb@er at undersgge uheld. Men da antallet

af uheld ofte er meget lavt, kan det veere probléhit lave konkrete konklusioner omkring
trafiksikkerheden. Dette er ogsa grunden til, at wisd udpegelse af sorte pletter generelt
undersgges en periode pa fem ar. Et overordneteonoked en udpegelsesperiode pa fem ar
er, at de overordnede kriterier for lokaliteten lkandre sig. Men stadigveek aendre dette ikke
pa, at der skal ske uheld, for det med dagens |lsongtoder er muligt at undersgge
trafiksikkerheden ved den pagaeldende lokalitet.

| 1987 udgav Christer Hydéhhe Swedish Traffic Conflicts Technigumor han beviste en
sammenhaeng mellem alvorlige konflikter og uheldm®&nhsengen er i de respektive
processer, hvor alvorlige konflikter og uheld hasse lighedstegn. Det blev i rapporten
beskrevet, at antallet af konflikter kan bruges sstnudtryk for trafiksikkerheden ved den
pageeldende lokalitet. [Hydén, 1987]

Dette vil sige, at fokus i rapporten er flyttet Balve uheldet som heendelse og hen imod de
situationer og adfeerd, som farer til uheldet. Dettejort pa baggrund af den antagelse, at
uheld og konflikter sker tilfaeldigt, og at det éfatldigt, hvem der involveres i de konflikter,
der ender i uheld — altsd bestemt af tilfaeldighedegunst. [Hydén, 1987]

Det er derfor interessant at studere den adfaerd, teafikanterne udviser pa vejnettet, og
dermed undersgge, om dette kan give et udtrykdfiksikkerheden.

Meget tyder p3, at alvorlige konflikter giver ettydningsfuldt blik i den aktuelle risiko for at
veere involveret i et uheld og dermed ogsa et udtoyktrafiksikkerheden, men alvorlige
konflikter registreres ved observationer i markeMetoden er dermed meget
ressourcekreevende og kan alene bruges til undéssgge lokaltiteter som er udpeget til
sorte pletter og ikke til udpegning af sorte pletizen moderne teknologi rummer imidlertid
muligheder pa at registrere konflikter pa en ny exdder har gennem de seneste ar har vaeret
stor fremgang indenfor GPS-modtagere til forbrugeafivejnettet. Det anslas saledes, at der i
Danmark er ca. 400.000 GPS-modtagere [Zibrand238)].

GPS-modtagere giver en position og en hastighed be&und, disse data kaldes normalt for
floating car data. Ud fra position og hastighed rhvaekund er det muligt hvert sekund at
tilknyttet en deceleration (nflsog et ryk (m/3 til positionen. Hypotesen er nu, at kraftige
decelerationer og ryk er et udtryk for, at der @hold i vejtrafiksystemet, der er kommet
overraskende for trafikanten. Hvis der pa den sameografiske lokalitet er en ophobning af
kraftige decelerationer/ryk er hypotesen endvidatedet kan vaere et udtryk for, at der er
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forhold ved vejens geometriske udformning, der k@nwverraskende. Forhold som maske
kan eendres ved vejtekniske foranstaltninger.

Paperets initierende spgrgsmal er dermed: Er dégtmpa bagggrund af logdata fra GPS
modtagere at udpege potentielle sorte pletter.

Et positivt svar pa dette spgrgsmal vil muligger fen behandlingsmetode omkring
trafiksikkerheden pa vejnettet, som er fremadskaednsin karakter, og ikke tilbageskuende
som den nuvaerende uheldsbaserede metode.

Litteraturstudier
| litteraturstudierne er der iseer undersggt litteramkring konfliktstudier, adfserdsstudier og

forsgg omkring floating car data.

Der blev lavet en naermere studie af tre finskedigrsom alle viste, at der er et potentiale for
at brugefloating car datatil en fremadskuende metode til udpegning af édtaindne sorte
pletter. En af de konklusioner, som gar igen genralla forsggene er, at det ikke
ngdvendigvis er decelerationen, men rykket, sonergdet bedste udtryk for de trafikale
problemstillinger.

Derudover viste forsggene, at det er centralt alerswge adfeerden ud fra et individuelt
perspektiv, da der er stor forskel i bremsemgnisteheilket betyder, at generelle
greenseveerdier frarades. Der skal dermed underswgesar den enkelte person bremser pa
en sadan made, at det kan konkluderes, at deturesket pludselig reaktion.

Acceleration kontra rykket
Forsgget af Magnus Nygard, Method for Analysing Traffic Safety with Help Speed

Profiles[Nygard, 1999], er iseer relevant. Formalet mededetojekt var at udvikle en metode
til at identificere trafikkonflikter ud fra en undmgelse af hastighedsprofiler. Da
opbremsninger er den mest benyttede undvigelsedmeted bilister i konflikter, vat der i
projektet fokus pa hastighedsprofilet ved selverepisningerne. [Hydén, 198TNygard,
1999]

Hypotesen i projektet er, at forskellen mellem @phsninger i alvorlige konflikter og
almindelige opbremsninger er stgrre end variatianmemsemgnstret ved almindelig karsel.
Det er ud fra hypotesen vurderet, at det er maligtlentificere konflikter ud fra registrering
af bremsemgnsteret.

Der blev i alt analyseret pa 70 deltagere ved fpeseDeltagerne karte i en forsggsbil ad en
50 km lang testrute. Under kgrslen blev deres jposit logget med samhgrende veerdier af
deceleration og ryk. Endvidere var der en observated pa turen, som observerede
eventuelle konflikter. Ved undersggelse af forsegspnernes decelerationsveerdier blev det
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forudsat, at decelerationen skulle vaere stgrre-2md/s. Studier har nemlig vist, at en sdan
decelerationsveaerdi vil forekomme ved at flytte fodeek fra speederen. [Nygard, 1999]

De 20 starste decelerationsveerdier for de enkettw§sdeltagere er jf. figur 1.

¥ normal
braking

+ serious
conflict

< potential
conflict

acceleration [m/s2]

-12.2
5 v

0 10 20 30 40 50 60 70

test driver

Figur 1. De 20 hgjeste decelerationsveerdier for fspgsdeltagerne, hvor der ogsa er papeget konflikter.
Deltagerne er ud ad x-aksen, mens deltageres opbremsgier ned ad y-aksen. [Nygard, 1999]

Figur 1 viser de 20 hgjeste deceleratiosveerdiehfer forsggsdeltager fordelt pa "normal
braking” "serious conflict” og "potential conflictud fra observatarens registreringer. De 20

opbremsninger ved hver person er pa denne maderedail de observerede konflikterne.
[Nygard, 1999]

Som det er illustreret jf. figur 1, er der en tydeforskel mellem forskellige personers
opbremsninger. Undersggelsen af decelerationsvaeedieste, at der ikke var nogen tydelig
forskel mellem normale opbremsninger og opbremsinged potentielle konflikter, men
derimod skiller alvorlige konflikter sig ud med hogcelerationsveerdi.

Ved en normal opbremsning er bremse-kurven s-foiwgeter er ikke det store udsving i
rykket jf. figur 2.
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Figur 2. Eksempel p& et hastighedsprofil, decelerati@profil og den afledte af accelerationen — rykket \a
en normal opbremsning. [Nygard, 1999]

For at illustrere forskellen mellem en normal opbsaing og en opbremsning ved en alvorlig
konflikt, er data fra en opbremsning ved en algokionflikt illustreret jf. figur 3.
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Figur 3. Eksempel p& et hastighedsprofil, acceleratisprofil og den afledte af accelerationen for en
opbremsning ved en alvorlig konflikt. [Nygard, 1999

Den pludselige opbremsning ved den alvorlige k&nfler tydeligt illustreret via det
pludseligeryk, jf. nederst figur 3. Den pludselige opbremsningdeer hurtigt accelerationen
til negativ, hvilket resulterer i, at den afledtenktion af accelerationen, ogsa kendt som
rykket far en ganske stor negativ veerdi i starten afempbningen. [Nygard, 1999]

En undersggelse af de alvorlige konflikter visterykketved de pludselige opbremsninger
alle 1a indenfor et halvt sekund. Det blev undetsag dette ville skabe et problem i det
fremtidige arbejde, da oplysningerne 8par pa farterprojektet er med et sekunds interval.
Det blev undersggt via forskellige almindelig ogdegopbremsninger samt et kontrolforsgg,
om intervallet pa et sekund vil have en indflydedgeresultaterne.

Undersggelsen og kontrolforsgget viste, at detwdigtmat lave en kraftig opbremsning, uden
at den ngdvendigvis er ufrivillig. Det var ogsa deat bemzerke, at veerdierne fgkketved
kontrolforsgget er veesentlig lavere end de forsmgspnteret i litteraturstudierne. Denne
forskel kan veere forsaget af, at logningen i kdfdregget netop kun bliver foretaget hvert
sekund frem for fem gange i sekundet ved det fifskegg. Men grundleeggende kan det
siges, at de pludselige opbremsninger godt kartifammes ud fra vaerdierne ajkket— ogsa

Trafikdage p8d Aalborg Universitet 2008 ISSN 1603-9696 7



selvomrykketi logningen sandsynligvis er lavere end det kotgkrgk i karetgjet. Dette er
selvfalgelig afhaengigt af, hvornar opbremsningentstle i forhold til logningen.

Rykketblev i det finske forsgg undersggt ud fra allereptsningerne jf. figur 3, hvilket er
illustreret jf. figur 4. Dette vil sige, aykketfor de 20 starste opbremsninger ved hver enkelt
deltager er blevet undersggt med relation til deeolerede konflikter. [Nygard, 1999]
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Figur 4. Veerdier for rykket ved de 20 hgjeste decelerationsvaerdier for forsggstiglerne. [Nygard, 1999]

Veerdierne forykketved alvorlige konflikter, jf. figur 4, er her endmmere tydeligt adskilte
fra veerdierne afrykket ved de normale opbremsninger end i figur 1 hvor siés pa
decelerationer. Ved de potentielle konflikter er ugen adskillelse fra veerdierne for normal
bremsning. [Nygard, 1999]

Metode

Det blev derefter fastlagt, at formalet i speciaetat finde steder, hvor de forskellige
deltagere iSpar pa farterprojektet har kraftige sendringer i decelerationgdet idet dette
antages at indikere en ufrivillig sendring i adfaeerdeom muligvis kan henfgres til en
uhensigtsmeessig udformning af vejen. Det blev lteslat fastleegge en individuel greense
for deceleration/ryk for hver enkelt deltager, idet antages, at denne greense er individuel.
Hvad der er normaladfaerd for den ene farer kan tnegjevaere ufrivillig for en anden farer.

Da der ved specialet er tale om historisk dataneersggelsen foregaet ud fra databehandling
af deltagernes kgrselsadfeerd. Der er i databelmgedfii blevet taget udgangspunkt i den
enkelte deltagers karselsadfeerd. Der er i datalodihgen blevet analyseret pa sehydket
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da det er vurderet, at dette giver det bedste kdfor de ufrivillige / pludselige
opbremsninger.

Der er stillet nogle enkelte krav til dataene omgrveerdien af decelerationen dgket For

at dataene kan indg& i analysearbejdet, skal detieleen veere starre end -2 g rykket
skal vaere starre end -3 m/Bette er bade for at reducere maengden af data,ogsi for at
gere den analyserede data mere valid, sd det kelemant data, som der bliver analyseret
pa.

Dataene, som overholder kravet til minimumsvaer@iebhiver vurderet ud fra ryk-kurven, jf.
figur 5, som her er ilustreret for en enkelt dettag

Ryk-kurverne er opstillet, sa hver enkelt opbremgnsom overholder kravene, er opstillet ud
af X-aksen med de kraftigstgk farst — starrelsen afkketer pa Y-aksen. Ud fra sadan en
opstilling af opbremsningerne er det muligt at Beprnar der er en markant aendring i
bremseveerdierne, hvilket er antaget at veere graansiem de frivillige og de ufrivillige
opbremsninger.

0 LCUC L L L L G G L P L

4 -3,38839

-10

Figur 5. Ryk-kurve for deltager 1704.

Graensen for deltager 1704 er for eksempel vurdiér& 89 m/s. Det skal her understreges,
at den enkelte greenseveerdi ikke bliver regnet soofrévillig opbremsningRykketskal altsa
veere starre end greenseveerdien. Der kan ogsa vasiar éorskel fra selve graensevaerdien og
til den farste ufrivillige opbremsning.
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Resultater
Der blev i forsgget analyseret pa 93 deltagere samlet havde kart i 9.500 timer og i alt

fortaget 1097 opbremsninger, som blev analysenet w@rende pludselige / ufrivillige. Det
gennemsnitlige antal ufrivilige opbremsninger €r,8L opbremsninger pr. deltager pa 102
timer. Dette vil sige, at hver deltager i gennemmgommer ud for en ufrivillig opbremsning
efter cirka 8 timer og 40 minutters kgrsel. Dette maturligvis ud fra en overordnet
betragtning, da der er forskel i de forskelligetagérs karselsadfeerd.

De 1097 ufrivillige opbremsninger ligger til grumor lokalitetsudpegningen. Lokaliteten for
de ufrivillige opbremsninger er jf. figur 6.

Figur 6. Lokalitetesudpegning for de ufrivillige opbremsninger.
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Det ses klart af kortet at de ufrivillige opbrenrsyer er koncentreret omkring Aalborg — fordi
de fleste km er kart her, og selv om knap 1100viliige opbremsninger er mange, er der
ikke mange det enkelte sted, nar de bliver forgalthele det nordjyske vejnet. Det nzeste
forhold er, at det sandsynligvis ville veere hersitggessigt at minimum to forskellige farere
har bidraget til den enkelte udpegning. | den begthgne udpegning har kravet til en udpeget
lokalitet dog alene veeret, at der som minimum skaide fire ufrivillige heendelser, antallet af
forere er i stedet diskuteret under analysen afeudeelte lokalitet. Kravet og minimum fire
ufrivillige heendelser resulterede i, at der er @&Raliteter, som er blevet udpeget som en
potentiel sort plet.

De 12 udpegede lokaliteter er jf. figur 7.

. Potentiel sort plet

Figur 7. Udpegede lokaliteter.
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Lokalitet 1 og 3 vil blive gennemgaet detaljeretette paper, de gvrige lokaliteter vil blot
blive omtalt helt overordnet. For en detaljeret gangang af disse lokaliteter henvises til
civilingenigrspecialetddpegning af potentielle sorte pletter via floaticay data

Lokalitet 1
Lokaliteten er krydset @stergade / SandagervegiriEglev og bestar af et trebenet prioriteret

kryds med en separat venstresvingsbane pa primeansgm er den gst / vest gdende retning
(Dstergade).

Figur 8. Lokaliteten af de registrerede ryk (sorte fikanter pa hgjkant) ved lokalitet i Fjerritslev.

Ved lokaliteten er der registreret 11 opbremsningée opbremsningerne ved denne lokalitet
er foretaget fra nord mod syd. Opbremsningerneler helt henne ved krydset, da de alle
ligger i en afstand af 10 til 25 meter fra selvgdget. En analyse af kgrslen frem til den
ufrivillige opbremsning tyder pa, at for hgj habtgl i svinget frem til krydset er grunden, da
hastigheden ligger pa ca. 50 km/t. Endvidere e albremsningerne foretaget af samme
person og i myldretiden. En hypotese kunne veerderér darlig oversigt i kurven frem mod
krydset, og at deltageren overraskes af en kgraémde biler ved vigelinien.

Lokalitet 3
Lokaliteten er krydset Nyhavnsgade / Skibsbyggg¢riveAalborg og bestar af et

signalreguleret F-kryds, hvor der er separat haugevenstresvingsbane samt to ligeudspor
for bilister kegrende fra Nyhavnsgade mod gst. Histér kerende ad Nyhavnsgade mod vest
er der et separat hgjresvingsspor samt to ligeud$fmo bilister ad Skibsbyggerigade mod
nord er der en separat venstresvingsbane og tadéper, hvoraf det ene er kombineret
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hgjresvingsbane. For bilister ad Gasvaerksvej ngddes der to ligeudspor, som hver iseer er
kombineret hgjre- eller venstresvingsbane (detdar ikke af figuren).

Figur 9. Lokaliteten af de registrerede (gule firkarter pa hgjkant) ryk ved lokalitet i Aalborg.

Pa lokaliteten er registreret 6 ufrivillige opbrerimger udfart af fem forskellige deltagere.
Kun en enkelt opbremsning er foretaget udenfor neyiden, dette tyder pa at problemerne
skal sgges i myldretidstrafikken. Alle de registid ryk er sket i @V og V@ retningen, hvor
krydset har en hastighedsbegraensning pa 70 km/t.km@t er den hgjest tilladte
hastighedsbegraensning i et kryds med signalregglermen giver mulighed for at
trafikanterne havner i den sakaldte dilemma zowmer det hverken er muligt at stoppe eller
na over inden signalet skifter til rgdt. Og 70 kmftbefales da ikke leengere i vejreglerne,
hvor den hgjest anbefalede greense i dag er 60 Kmnjt.hastighed og et signalskift kan
dermed vaere arsagen til, at der kommer de ugnsigatemsninger. Derudover kan det veere,
at signalreguleringen ikke er tydelig nok. [VD, 200

En analyse af karslen frem til opbremsningerneryiae der i alle tilfeeldene har veeret en
hastighed p& mellem 60 og 70 km/t inden opbremsming

Pa lokaliteten er der 2 materielskadeuheld og 2queskadeuheld, hvor der i alt 5 lettere
tiiskadekomne personer. Uheldene er analyseret @mnglende orientering omkring
signalanlaegget er repraesenteret i tre ud af fiebdulDette kan indikere, at signalreguleringen
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pa lokaliteten ikke er tydelig nok. Den hgje hdstid pa streekningen og den mangelfulde
signalopmaerksomhed kan ogsa veere grunden til d&rer@de opbremsninger.

Efter analyse af de registrerede uheld og opbremgsnived lokaliteten er det vurderet, at
problemet omkring lokaliteten er omkring hastigheadg signalreguleringen. | tre af de fire
uheld, samt ved alle opbremsningerne, er der &ilfsh Nyhavnsgade repraesenteret. Dermed
tyder det pd, at der er et reelt potentielt probled lokaliteten og dermed ogsa, at data for
pludselige opbremsninger i dette tilfeelde kan bsugeat udpege potentielle sorte pletter.

Figur 10. Krydset med ankomst fra den vestlige del aflyhavnsgade.

Det er ved lokaliteten veerd at bemaerke, at der dexd mindste til tilfart er placeret en
galgelampe, og ikke ved de noget starre tilfaibet anbefales at opseette galgelampe i V&
og @V retningen, idet dette kan vaere med til skatmee opmaerksomhed pa krydset, da
krydset pad denne made kommer til at virke som emtapo Derudover anbefales
baggrundsplader pa de hgjtplacerede signaler, s@ainregulere trafikken pa V@ og @9
vejen.

At krydset ligger pa en steekning med en hastigheeisge pa 70 km/t er ogsa med til at skabe
et usikkerhedsmoment omkring sikkerheden ved kityd»ette er sandsynligvis ogsa arsagen
til, at V@ vejen igennem krydset i Aalborg Kommumiskobetegnelse har faet vaerdida.
Dette betyder, at Aalborg Kommune anser straeknirfgerat veere risikobetonet. Det bar
overvejes at aendre hastighedsgraensen pa V@ viefénkiin/t. [Aalborg Kommune, 2005]
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Opsamling omkring de gvrige lokaliteterne
Det er veerd at bemeerke, at fire ud af de tolv Itiak er de sakaldte dynamiske rundkersler.

Ved alle rundkarslerne blev opbremsningerne udfed relativ hgj hastighed. Det er derfor
antaget, at disse opbremsninger skyldes, at bitisteed rundkgrslerne bevidst kommer med
en hgj hastighed frem til rundkarslen, til hvis dskulle forekomme fri passage.
Opbremsningen bliver sa registreret, hvis der mligskke er den forventede frie passage,
hvorfor bilisten bliver ngdt til at lave en ufrilig hard opbremsning for at undgéa en kollision.

Det er ogsa veerd at bemaerke, at det ved flereiteteahe er de samme deltagere, som er
blevet registreret til at lave de pludselige oplseimger. Det virker lidt specielt, at der er

lavet mellem 4 og 11 pludselige opbremsninger afstamme person pa den samme lokalitet.
Flere ufrivilige opbremsninger af den samme perganden samme lokalitet kan bade

skyldes, at lokaliteten er trafikfarlig, men ogsaparsonen kender lokaliteten, og derfor

venter med at bremse til sidste gjeblik, s dataehe virker som ufrivillig opbremsning.

Det forholdsvise lave antal deltagere og den gdisggea placering af disse bliver ogsa
tydeliggjort, da flere lokaliteter i landomraderkn er repreesenteret med en enkelt deltager.

Diskussion
Selvom analyserne er baseret pa en forholdsves diitagrundlag, synes analyserne af de

udpegede lokaliteter at vise, at opbremsningerne dtapotentiale til et fremadrettet
trafiksikkerhedsarbejde. Fremtidige udfordringerivddl at fa et tilstreekkeligt stort
datagrundlag, ligesom dette paper kun giver derfaligte ideer til hvorledes FCD
metodemaessigt kan udvikles til brug ved udpegnirfg patentielle sorte pletter.
Metodemaessigt synes den udviklede metode til ewithel fastleeggelse af veerdien, hvor
ryk/deceleration bliver ufrivillig, at veere lovende
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