Stikordsreferat fra Trafikdage i Aalborg, 24. august 2010

Special Session: Letbaneperspektiver i Vestdanmark
Dagsorden

Indledning ved Anders Kaas, Atkins Danmark

Oplaeg ved Helge Bay, Atkins Danmark

Oplaeg ved Ole Sgrensen, Midttrafik

Oplaeg ved Carsten Henriksen, Odense Kommune

Oplaeg ved Signe Klintgaard Korac, Nordjyllands Trafikselskab
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Diskussion

1. Indledning ved Anders Kaas, Atkins Danmark
Anders Kaas byder velkommen, gennemgar dagsorden og giver ordet videre til fgrste opleegsholder.

2. Oplaeg ved Helge Bay, Atkins Danmark
Helge Bay giver et oprids af, hvad der sker af letbaneaktiviteter i det neermeste udland, herunder
etablerede letbaner og projekter pa tegnebreettet. Fglgende projekter naevnes:
- Mulhouse, Frankrig (13,2 km bane — abnede i 2006)
- Paris—T3 (7,9 km bane — dbnede i 2006. Planer om udvidelse i 2012)
- Paris—T1 (Abnede i 1993 — underdimensioneret fra starten)
- Den Haag—TramTrain (Letbane i gadekgrsel, pa hgjbane, i tunnel og pa metrolinje)
- Strasbourg (53 km bane — dbnede i 1994. Planlagt udvidelse 2010, 2014 og 2016)
- Dublin — LUAS (26,5 km bane — abnede i 2004. Planlagt udvidelse 2010-2011)
- Edinburgh Trams (18,5 km bane — abner i 2011)
- Stockholm = Tvarbanan (Abnet i 2000 og forlaenget mod syd. Planlagt videre til Solna)
- Stockholm - Citysparvag (Udvidet eksisterende Djurgardslinje til letbane — dabnede 2010)
- Skane planlaegger baneudvidelser med letbaner i Lund, Malmé og Helsingborg
- Bergen - Bybanen (7,9 km bane — dbnede 2010. Planlagt udvidelse til lufthavnen i 2012)

3. Opleeg ved Ole Sgrensen, Midttrafik
Ole Sgrensen forteeller om letbanesamarbejdet i Arhusomradet. | Arhus er man i fuld gang med
planlzegningen af etape 1 fra Odder til Gren3, via Arhus H. Stgrstedelen af straekningen vil hermed veere
pa eksisterende lokalbanespor. Der skal anlaegges 12 km nye spor ud af det nordlige Arhus, for pa den
made at betjene de nye bydele Lisbjerg og Elev, samt Arhus Universitet og Skejby Sygehus, der star over
for en stor udbygning.

VVM-analysen for letbanens etape 1 er gennemfgrt, og staten har afsat 500 mio. kr. til projektet, men
den endelige aftale mellem parterne om finansiering og organisering er endnu ikke indgaet. De
nuvaerende udfordringer er saledes dels finansieringsmaessige og dels planlagningsmaessige. Etape 1
forventes i drift 2. halvar 2015.

4. Opleg ved Carsten Henriksen, Odense Kommune
Carsten Henriksen praesenterer hvilke planer man har for en letbane i Odense. Det er kommunens
gnske, at en letbane bl.a. skal underbygge den gnskede byudvikling, og skabe en ny forbindelse til



udviklingsomradet omkring SDU (Syddansk Universitet) og nyt universitetshospital, samt mellem
hovedbanen og den Fynske Motorvej. Desuden vil en letbane forbedre Odenses opkobling til de andre
stgrre danske byer, isaer med indfgrelse af Time-modellen. Pa baggrund af rejsemgnsteranalyser er der
lavet forslag til letbanens linjefgring, der tilgodeser flest mulige interessegrupper, ud fra hhv. en H-
model og en ringbanelinje.

Oplaeg ved Signe Klintgaard Korac, Nordjyllands Trafikselskab (NT)

Signe Klintgaard Korac praesenterer hvilke visioner man har for en letbane i Aalborg. Letbanen er en del
af visionen for en sammenhangende kollektiv trafik i Nordjylland, og vil vaere en overbygning i NTs
markedsfgringsstrategi “Taenk sporvogn — kgr bus” fra 2004, hvor der blev indfgrt hgjfrekvente
"metrobusser” i Aalborg. Indtil videre har man planlagt linjefgringen for Etape 1 — en 7 km
banestreekning der skal forbinde midtbyen med universitetet og det kommende universitetssygehus.
Streekningen vil i fgrste omgang blive anlagt som hgjklasset bustracé, med henblik pa senere
omlaegning til letbane. Senere etaper er ogsa pa tegnebraettet, herunder forbindelser til lufthavnen,
vestbyen og erhvervsomradet City Syd.

Diskussion
Herunder ses hovedpointerne fra den efterfglgende diskussion:
- | Aalborg er det ikke ngdvendigvis en letbane man gar efter. Maske vil et hgjklasset
bussystem kunne Igse opgaven lige sa godt.
- Aalborg er maske ikke stor nok til en letbane — 7 km er ikke seerlig langt.
- Den samfundsgkonomiske gevinst ved en letbane er sveer at male p.t.
- Letbaner understgtter fijerntog / Timemodellen.
- Klimaspgrgsmal: Letbaner er et yderst fornuftigt middel til at opna rentabilitet pa de
korte streekninger ud fra et gkonomisk og klimamaessigt synspunkt.
- Akilleshalen ved letbaner er finansieringen. | andre lande har man gjort fglgende:
0 Frankrig: Transportskat i byerne = selvfinansierede letbaner
0 Tyskland / UK: Statslige tilskud (op til 70 %)
0 Vil noget lignende veere muligt i Danmark ogsa?
= Politikerne: Arhus har faet; Odense skal snart i gang med VVM
= |kke helt politisk enighed om, at letbaner er Igsningen, men dog stor
opbakning — vigtigt, at der ogsa ggres noget for den gvrige bustrafik
- Penge fra betalingsveje bgr kanaliseres over i letbaneprojekter (som i Bergen, hvor det
var opad bakke i starten).
- Vil pensionskasser vaere villige til at finansiere anlaegsudgifter?
- | Kgbenhavn blev metroen finansieret ved at szlge statsejede grunde. Samme princip vil
kunne anvendes i Arhus og Aalborg.
- Generelt: Driftsindtaegterne vil som regel ikke kunne daekke drifts- og
anlaegsomkostningerne. Der skal derfor taenkes i alternative finansieringsforslag.
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