Referat af Special Session til trafikdage pa Aalborg Universitet 2010
Elbilens udfordringer - nuvaerende

barrierer for udbredelsen

Mgdeleder: Katrine Fjendbo Jgrgensen, Trafikstyrelsen
Referent: Peter Nielsen, Studentermedhjzelper

Denne special session bestod af 3 praesentationer med efterfglgende diskussion af preesentationen.

Praesentation ved Lisa Bjergbakke fra Energistyrelsen om energisystemet.

Den ikke kvoteomfattede sektor omfattende landbrug, transportsektor og husholdninger/boliger skal
reducere CO,-udledningen med 20 % inden 2020. Opgjort i benzinaekivalenter er energiforbruget ved kgrsel
i elbil 57 km/I ved el produceret ved vindkraft, hvorimod man kun kan kgre 12 km/I ved benzin.
Virkningsgraden er sdledes 14 % ved benzindrift og 65 % ved vind produceret el. VE star for vedvarende
energi. Elbiler udleder ikke i sig selv CO2, men der er en udledning forbundet med produktionen af el.
Samlet set, er CO2-emissionerne ved elbilsdrift dog markant lavere end for konventionelle biler, se
nedenstaende graf.
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For at udnytte det fulde potentiale for reduktion af CO2, er det ngdvendigt at elbilerne kan lade om natten
hvor der er overskud af energi. Se nedenstaende graf.
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Der skal veere Igsninger sa forbrugerne tvinges til at lade bilerne om natten hvor der er overskud pa
elektricitet. Der kan ggres ved billigere el om natten og ekstra betaling for ladning om dagen.

Kommentarer fra publikum:

e Der findes tekniske Igsninger sa elbiler lader om natten. Det kan ggres ved at elbilen "spgrger” el
leverandgren om prisen inden den lader og venter hvis prisen er for hgj.

e lade teknologier er stadig dyre

e Det er nok smartest at lade tidspunktet bestemmes teknisk i stedet for manuelt.

e Dem der kommer til at kpbe/leje elbiler de f@rste mange ar, taenker nok over elforbruget og
miljget, sa derfor vil de sikkert ogsa godt lade nar el er billigst.

Prasentation ved Niels Frees fra Center for Grgn Transport om el-bilerne.
Mange af de nuvaerende elbiler er konventionelle biler som er ombygget til elbil. Da biler er sikkerheds
godkendt som benzinbil, kraeves der ikke kollisions test af bilen som elbil, men det skal sandsynligggres, at
ratstammen fortsat er kollisionssikker. Flere bilproducenter har planer om at starte produktion af elbiler
inden for fa ar. Disse elbiler skal testes med kollisions test hvis produktionen er over 1000 biler/ar.
Usikkerhederne omkring elbiler er driftsomkostninger, sikkerhed og praestationer. Det gar dog fremad for
elbilerne og der kommer flere og flere ud pa vejene.

Kommentarer fra publikum:

e Viskal ikke snakke om gennemsnits danskere som forbrugere de fgrste 20 ar, sa derfor er
gennemsnits problemerne ikke Igses inden de f@rste elbiler kan komme pa gaden. De fgrste der
k@ber elbiler vil veere specielle danskere som kgber elbiler f.eks:

0 Familiens 2. bil som kun bruges til arbejde.

0 Personer som er meget miljg interesseret.

0 Personer som er specielt interesseret i elbiler.

0 Kvinder som mangler en god kone by bil.
Bemeaerkning fra Niels Frees: Det offentlige og private virksomheder samt leasing og
udlejningsfirmaer kan ogsa ventes som de fgrste kunder. Prisen pa elbiler forventes at falde fra
2015 som fglge af masseproduktion. Iszer batterierne bliver billigere.



Praesentation ved Kjeld Ngrregaard fra Teknologisk Institut om projektet
Prgv1elbil.

Teknologisk Institut har i samarbejde med en raekke samarbejdspartnere lavet et projekt, hvor formalet er
lade fremtidige brugere prgve elbiler i dagligdagen. Der indgar 13 elbiler i projektet. 8 elbiler stilles til
radighed for ca. 100 familier i 3 maneder ad gangen, Hedensted og Horsens kommune har hver 2 biler og
Teknologisk Institut har en bil. Formalet er at samle erfaring omkring brug og accept af elbiler. Projektet har
faet navnet Prgvlelbil og Igber til udgangen af 2012. De deltagende familier skal Igbende blogge om deres
erfaringer med elbilen. Elbilerne skal prgves af mange forskellige typer familier.

Forsggsfamilierne indtil nu sagde:

e Varmesystemet er ikke tilstraekkeligt (kun fgrste runde inden der kom nye varmeapparater i
bilerne).

e For kort raekkevidde.

e Naesten alle i fgrste runde har vaeret i kontakt med hotline, men derefter aftager behovet runde
for runde.

e Trods problemerne vil testfamilierne gerne prgve en runde mere.

e Elbilen er nem at kgre og komme rundt med.

e For lidt motorkraft til at kunne fglge trafikken op ad bakke.

e Bruger strgm selvom den er ladt helt op.

Der var brand i en af bilerne i et parkeringshus, pga. en mindre fejl, men brandvaesnet handterede branden
uhensigtmaessigt, sa der kunne vaere sket personskade netop fordi de ville undga risiko . Det har direkte
medfgrt, at Beredskabsstyrelsen har udsendt information til redningsansvarlige, og at el- og hybridbiler
kommer til at indgad uddannelse af brand beredskab sa brande i elbiler kan handteres korrekt i fremtiden.
Der er energi nok i en elbil til at det kan lave alvorlige skader pa et menneske.

Der har veeret meget presseomtale omkring projektet. Der er lavet erhvervsrettede aktiviteter for at fa
erhvervslivet til at se elbiler som et marked for ny produkter. Eksempelvis afprgves et nyt dansk system
med intelligent lyd pa en af elbilerne, for at advare blgde trafikanter om at der kommer en lydlgs elbil.

Kommentarer fra publikum:

e Grin ikke af lyd i elbiler. Det kan veere farligt for fodgaengerne nar de ikke kan hgrer bilen. En fra
salen var naesten blevet kgrt ned af en elbil, da han ikke kunne hgre den. Der bliver forsket i emnet.

¢ |almindelige biler er det daek stgjen man kan hgre nar hastigheden er over 35 km/t.

e | projektet er brugerne ikke blevet informeret om energi forbruget.

e | Danmark har vi fokuseret pa at lave standarder, hvor andre land har brugt pengene pa at fa elbiler
ud pa vejene. | Danmark er der 400 elbiler, hvor der i Norge er 2000 elbiler.
Bemaerkning fra Niels Frees: Dette er ikke korrekt! Standarder udformes af de industrielle
interessenter, der isaer er udenlandske. Danmark har afgiftsfritagelse af elbiler, hvilket er et
gkonomisk staerkt instrument for at fa dem ud pa vejene.

o Kgbevilligheden kan forventes at veere hgj i Danmarks, da 25 % af alle Lupoer blev solgt i Danmark.

e Man kunne tvinge personer uden interesse i elbiler til at bruge en elbil og fa deres reaktion. |
projektet er det nemlig kun interesserede personer der har prgvet en elbil.

e Prgvielbil har heldigvis ikke skraeemt interesserede personer vaek.

Efter sessionen var det mulighed for at prgve en elbil.
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