Stikordsreferat fra Trafikdage i Aalborg, 23. august 2010

Workshop: Hvad kraever realisering af trafikforligets malsaetning om passagervaekst?
Dagsorden

Indledning ved Johan Nielsen og Uffe Nielsen, Danske Regioner
Oplaeg ved Otto Anker Nielsen, DTU Transport

Oplaeg ved Thomas Odgaard, Incentive Partners

Oplaeg ved Preben Vilhof, COWI

Oplaeg ved Susanne Krawack, Concito
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Opsamling ved Johan Nielsen og Uffe Nielsen, Danske Regioner

1. Indledning ved Johan Nielsen og Uffe Nielsen, Danske Regioner

"Stgrstedelen af den fremtidige trafikvaekst skal ske i den kollektive trafik.” Sadan lyder trafikforligets
malsaetning. Johan Nielsen og Uffe Nielsen indleder workshoppen med at sp@rge hvor langt vi er om 20
ar, i forhold til at opfylde denne malszetning, med fglgende svarmuligheder:

A) Det lykkes!

B) Det lykkes naesten

C) Det lykkes slet ikke

D) Det gar kun én vej med kollektiv trafik, og det er tilbage

E) Aner detikke / hvad er malet?

De fleste svarer B, C og D, mens stort set ingen veelger A og E. | slutningen af workshoppen bliver
spgrgsmalet gentaget, og det vil dermed vaere muligt at se, om de fire oplaeg har flyttet pa deltagernes
indstilling.

2. Oplzaeg ved Otto Anker Nielsen, DTU Transport

Otto Anker Nielsen belyser i sit oplaeg, hvad de besluttede baneudbygninger kan forventes at bidrage
med, og hvordan banetrafikken derudover kan bidrage til opfyldelse af malsaetningen. Han pointerer, at
det der virkelig batter noget, er undga forsinkelser, gge rejsetiden i den kollektive transport samt
mindske antallet af skift undervejs. Derudover betyder den samlede rejsetid selvfglgelig ogsa noget.
Han spgrger deltagerne om, hvor mange der ankom fra Kgbenhavn til Aalborg med hhv. fly og tog, hvor
stort set alle svarer fly. Hvis rejsetiden dernaest blev sat ned til hhv. tre timer og to timer, er tendensen,
at stort set ingen ville vaelge fly. | denne sammenhang er det iseer forbedring af hovedstraekningen fra
Kgbenhavn til Arhus der virkelig batter i forhold til at fa flest muligt over i togene. En anden vigtig faktor
er stationsnzer byudvikling for at mindske ngdvendigheden af en bil. Som forslag til at forbedre
baneproduktet, udover det der allerede er besluttet, neevner han bl.a. en Helsinggr-Helsingborg
forbindelse, mere ambitigse landanlzaeg efter Femernforbindelsen, en mere ambitigs opgradering af det
store jernbane H, og bedre korrespondance mellem fjernbanen og den kollektive trafik i de enkelte
kommuner.



Diskussion
Deltagerne bliver spurgt om hvilke tiltag de finder vigtigst inden for jernbanetrafik. Disse er som fglger:
- Rejsetid = arbejdstid
- Hgj frekvens
- Forsinkelser skal nedbringes
- Betalingsring i hovedstadsomradet
- Stationsnaerhed: Malsaetning om at arbejdspladser skal ligge < 400 m fra stationen
- Samlet rejsetid med fa stop
- Bedre stationer og tog —imgdekommenhed / venlighed
- Palidelighed / kvalitet
- Hurtigere tog
- Kommuneplanlagning
- Fgdelinjer (f.eks. busser) til banerne
- Park & Ride strategi — vigtigt at Park & Ride bliver placeret der hvor behovet er

3. Oplaeg ved Thomas Odgaard, Incentive Partners

Thomas Odgaards opleeg handler om, hvordan den offentlige trafiks markedsandel kan gges vha.
differentierede priser og andre kundevenlige tiltag. Af hovedpunkter nzevner han, at generelle
takstnedsaettelser ikke ngdvendigvis er den rette Igsning, men at der i stedet bgr anvendes effektiv
prisdifferentiering. F.eks. er der i dag store rabatter til pendlere og erhvervskunder, mens de
fritidsrejsende betaler fuld pris. Han mener, at det kunne vaere omvendt, da pendlerne ville vaere der
under alle omstaendigheder, mens de fritidsrejsende er langt mere prisfglsomme. Han fremhaver ogs3,
at den kollektive trafik star staerkest i hovedstadsomradet, og pointerer, at der bgr fokuseres pa
rejserelationer med mange rejsende, samt flere direkte busser og tog, i stedet for at forsgge at "veere
alt for alle”. Desuden naevner han, at kunder i hgjere grad efterspgrger kort rejsetid frem for hgj
frekvens, selvom hgj frekvens ofte er operatgrens foretrukne valg pa trods af, at dette er en dyrere
Igsning.

Diskussion
Deltagerne bliver spurgt om, hvilke gkonomiske tiltag der er vigtigst, i forhold til at gge den kollektive
trafiks markedsandel. Fglgende idéer kommer frem:
- Effektive grupperabatter (f.eks. familierabatter)
- Differentieret prissatning — udnytte kapaciteten bedre
- Rabat til unge
- Gratisdage malrettet mod ikke-brugere
- Gratis og enkelt internet
- Ny struktur i kontantbilletterne (meget dyrt og indviklet)
- Det skal vaere simpelt
- Ggre det dyrt at kgre (alene) i bil
- Markedsfgring: Hvilke rabatter geelder hvor?
- Pas pa ikke at kannibalisere pa cyklisterne



4. Oplaeg ved Preben Vilhof, COWI
Preben Vilhof naevner en raekke tiltag, der i bedste fald kan fgre til 50 % vaekst i bustrafikken, herunder:

Diskussion

Satsning pa hovedstrgmme med direkte og hgjfrekvente linjer i hele driftsdggnet
Sammenhang mellem bus - tog og bus — bus

Bedre fremkommelighed (busbaner og busgader) og prioritering af busser i
trafikregulerede kryds

Busbaner i egen tracé i midten af vejene

Taksten ikke vigtigste parameter — dog er nuvaerende niveau for hgjt i forhold til bil
Information til passagerer (f.eks. realtidsinfo ved alle stgrre stoppesteder)

Forbedret kollektiv trafik sammenholdt med visse restriktioner for biltrafik (gulerod og
pisk)

Kgrselsafgifter

Deltagerne bliver spurgt om hvilke tiltag der er vigtigst, i forhold til at gge bustrafikkens markedsandel.

Felgende forslag bliver fremlagt:

Sats pa steerke strgmme

Opdyrk nye markeder vha. staerke flagskibe (nye busser, direkte ruter samt letbaner)
Eksterne virkemidler (politikere, piskeffekt m.m.)

Fokus p3a, at bustrafikken er en del af en stgrre transportkaede

Flere fremkommelighedstiltag, hvor der er treengsel i vejnettet

Seenk ambitionsniveauet om passagervakst i stedet for ”pisk”!

Fastholde tilskuddet til kollektiv trafik

Opgradere busstoppesteder med realtidsinformation, reklamer, nyheder (reklame-
finansieret)

5. Opleaeg ved Susanne Krawack, Concito

Susanne Krawack belyser i sit oplaeg hvad der, udover hvad der allerede er naevnt, skal til for at opfylde

trafikforligets malsaetning. Hun fremhaever, at man i Vestdanmark har andre forudsaetninger end i

hovedstadsomradet, og at det kan veere ngdvendigt at satte nye, realistiske mal med alternative

Igsninger, idet Igsninger der er relevante for Hovedstaden ikke ngdvendigvis geelder for hele landet.

Hun naevner, at der er brug for forskellige Igsninger afhaengig af:

Omradets teethed
Infrastrukturen (ingen skinner, eller forkert placerede skinner)

Traengsel (evt. elbiler pa vind, hvis ingen traangsel?)

Hun pointerer, at det er vigtigt med nyteenkning, og at finde ud af, hvad behovet egentlig er, i stedet

for at holde fast i de Igsninger, vi plejer.

Diskussion



Malszaetningen om 50 % vaekst i den kollektive transport skal ikke ngdvendigvis geelde i
Jylland — det er slet ikke realistisk
Ngdvendigt med kreative Igsninger, men hvem skal komme med dem?
Leeg jernbanerne direkte uden for byerne, vha. Park & Ride
@stjylland: Stort udspredt byband — American Suburban Sprawl

O Man siger, at det gstjyske byband defineres af E45, men hvorfor er det kun i

Nordjylland, der kgrer X-busser pa motorvejen?

Trekantsomradet: Langt de fleste kgrer i bil, grundet lille traengsel, fa
parkeringsrestriktioner og darlig togbetjening (faerre end ét tog i timen)
Hvis man skal have effektiv fjernbanetransport, skal toget ikke helt ind til
”sakbanegarden” i Arhus City

6. Oplaeg til paneldiskussion ved Johan Nielsen og Uffe Nielsen, Danske Regioner
Johan Nielsen og Uffe Nielsen afrunder opleeggene med fglgende pointer og abne spgrgsmal:

Der er meget vi ikke ved.

Hvad kan vi ggre for at blive klogere?
Effektivitet af Ipsningsmetoder?

Hvor langt nar vi?

Hvem skal tage ansvar for at vi kommer i mal?

Panel diskussion

Slutteligt bliver der diskuteret mellem deltagerne og de fire oplaegsholdere. Fglgende pointer kommer

frem:

Man burde vedtage bedre transport mellem landets fire metropoler, og mellem de
stgrre byer i @stjylland og Trekantsomradet.
Hvis frekvensen gges til f.eks. fire tog i timen i @st- og Senderjylland ville det virkelig
batte.
Bedre billetsystem og st@rre overskuelighed er vigtigt, for at gge gennemsigtigheden i
den kollektive trafik.
Hvis malet er at reducere CO,-udledningen — hvad kan sa nedlaegges i Jylland?

0 Landbusser med meget fa passagerer, samt stationer med fa passagerer.

0 Kollektiv trafik er ikke ngdvendigvis mere miljgrigtigt.

0 Optimere kgreplanerne, og indfgre telebusser.
I mange jyske byer er der trods alt en rimelig god belaegning, iseer ved feeder-
forbindelser til hovedstaden.
Der skal ikke mange passagerer til, for at en bus har bedre CO,-udslip end biler.
Stgrstedelen af omkostningerne gar til chauffgrign — derfor er det ikke ngdvendigvis
billigere at kere med sma busser.
At nedlzegge alle enkeltsporede jernbaner er et dumt kriterium. Der bgr i stedet kigges
pa belaegningen.



7. Afslutning

Som opfglgning pa den indledende rundspgrge, stilles nu det samme spgrgsmal — hvor langt vi er om
20 ar, i forhold til opfyldelse af malsaetningen — hvor svarene nogenlunde ligger pa samme niveau,
omend en anelse mere positive.



	Stikordsreferat fra Trafikdage i Aalborg, 23. august 2010

