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Abstrakt

Det er velkendt, at unge iseer maend har en meget hgj risiko for at blive draebt i trafikken. For at gge
kundskaben om dgdsulykker med unge, er der foretaget en analyse af 260 dgdsulykker i 2005-2009 i Norge,
hvor en ung fgrer pa 16-24 ar af en bil, motorcykel eller knallert har vaeret den udlgsende part. Analysen
viser, at unge bilfgreres begraensede kgreerfaring og kgrefeerdigheder er hyppige risikofaktorer i mange
dgdsulykker med 18-19-arige. Manglende feerdigheder bliver dog hurtigt erstattet med “for gode”
feerdigheder, og hgjrisikoadfaerd udggr dermed det stgrste trafiksikkerhedsproblem for 20-24-arige. En
lignende tendens ses for motorcykelulykker, hvor en ung fgrer er udlgsende part.

Hgj ulykkesrisiko

Det er ingen nyhed, at unge isar mand har en meget hgj ulykkesrisiko sammenlignet med andre
aldersgrupper. En sammenfatning af studier fra Norge, Danmark, Sverige, Holland, USA og Australien viser
eksempelvis, at ulykkesrisikoen for unge pa 16-19 ar er naesten ti gange hgjere end risikoen for
middelaldrende maend. Risikoen for 20-24-arige er 5-6 gange sa hgj (Elvik m.fl. 2009).

Zoomes der ind pa Norge ses lignende forholdstal. | 2007-2008 var der for eksempel 0,02 og 0,006 draebte
mandlige bilfgrere pa henholdsvis 18-20 ar og 21-24 ar pr. mio. personkilometer. Denne risiko er
henholdsvis ca. ti og tre gange hgjere end for mandlige bilfgrere pa 35-64 ar, se figur 1 (Bjgrnskau 2009).

Selvom risikoen for unge bilfgrere er hgj, er det mange gange farligere for unge at kgre motorcykel end at
kgre bil. For aldersgruppen 18-24-arige er det saledes mere end otte gange sa farligt at kere motorcykel
end at kgre bil. Det er iseer farligt for 16-17-arige at k@re sakaldt let motorcykel, hvilket er lovligt i Norge. De
har en ekstrem hgj dgdsrisiko, som er ikke mindre end 28 gange sa hgj som d@dsrisikoen for bilfgrere pa
18-24 ar. Malt i omfang udggr bilulykker dog stadig det stgrste ulykkesproblem (Bjgrnskau, Naevestad og
Akhtar 2010).
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Figur 1. Bilfgrere draebt i Norge i 2007-2008 pr. mio. personkilometer fordelt pa alder (Bjgrnskau 2009).

Trafikdraebte pr. mio. personkilometer

Dybdestudier af dgdsulykker

Pa baggrund af den hgje ulykkesrisiko har det norske Vejdirektorat bedt T@I foretage en temaanalyse af
d@dsulykker i 2005-2009 med unge mellem 16 og 24 ar. Det primeere formal med analysen har veeret at
fremskaffe og gge kundskaben om dgdsulykker, hvor en ung f@grer af en bil, motorcykel eller knallert har
vaeret den udlgsende part. Resultatet af analyserne er beskrevet i T@I-rapport 1117 (Sgrensen, Naevestad
og Bjgrnskau 2010).

Analysen er baseret pa resultater af dybdestudier af dgdsulykker foretaget af Statens vegvesens
ulykkesanalysegrupper (UAG). UAG har siden 1. januar 2005 foretaget dybdestudier af alle dgdsulykker i
vejtrafikken. Resultaterne af hver analyse afrapporteres i en 10-20 sider lang UAG-rapport. | tillaeg er der
oprettet en UAG-database, som indeholder oplysninger fra alle dybdestudierne.

Hverken rapporterne eller databasen er offentlig tilgeengelige, men kan i forbindelse med
forskningsprojekter ggres tilgaengelige for forskningsinstitutter. Statens vegvesen udgiver arlige
samlerapporter, som er offentlig tilgaengelige.

| perioden 2005-2009 har UAG analyseret 1.058 dgdsulykker med i alt 1.166 draebte personer. Det betyder,
at materialet nu er sa omfattende, at det er muligt at foretage sakaldte temaanalyser af materialet, hvor et
saerligt tema vaelges og analyseres med fokus pa dette tema. T@I har tidligere foretaget temaanalyser af
ulykker med zeldre, cykelulykker motorcykelulykker, ulykker med vogntog, spritulykker og krydsulykker.

Tidligere temaanalyser har taget direkte udgangspunkt i selve UAG-rapporterne. Denne temaanalyse har
derimod primaert vaeret baseret pa analyser i UAG-databasen. Det er f@grste gang, at et norsk
forskningsinstitut har foretaget en sddan databaseanalyse. Formalet med projektet har derfor ogsa veeret
at foretage en metodemaessig vurdering af brugen af UAG-databasen til forskningsbaserede temaanalyser.

Definition af ungdomsdgdsulykker

Inden projektets fokus blev rettet mod dgdsulykker, hvor en ung fgrer af en bil, motorcykel eller knallert
har vaeret den udlgsende part, blev der foretaget analyser af alle ungdomsdgdsulykker. Et afggrende
spgrgsmal er her, hvordan en ungdomsdgdsulykke egentlig defineres?
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Dette sp@rgsmal er mere kompliceret, end det umiddelbart lyder. Det haenger sammen med, at
definitionen kan tage udgangspunkt i bade ulykkens konsekvens for de unge, om der var en ung fgrer og
om den unge fgrer var udlgsende part i ulykken. | dette projekt er ungdomsdgdsulykker defineret som:
Dgdsulykker, hvor en eller flere unge pd 16-24 dr er draebt uafhaengig af om der var en ung farer eller ikke,
og ulykker hvor en ung pd 16-24 dr var farer, men ikke selv blev draebt.

Dgdsulykkerne er ogsa opdelt i dgdsulykker med 16-17-arige, 18-19-arige og 20-24-arige.

Kendetegn ved 361 ungdomsdgdsulykker

Af de 1.058 dgdsulykker i 2005-2009 opfylder 361 ulykker definitionen pa en ungdomsulykke. | disse
ulykker var der 283 draebte pa 16-24 ar og 132 draebte som ikke var unge. Dgdsulykker med unge er
dermed ansvarlig for omkring en tredjedel af alle dgdsulykker og draebte, se tabel 1.

Tabel 1. Antal draebte og skadede i 1.058 dgdsulykker (alle) og 361 dgdsulykker med unge (unge) i Norge i 2005-2009.

Drzebte Alv. skadet Lettere skadet I alt

Aldersgruppe Alle Ung Alle Ung Alle Ung Alle Ung
16-17 ar 56 56 17 16 33 25 106 97

18-19 ar 86 86 32 32 67 65 185 183
20-24 ar 141 141 37 29 74 61 252 231
lalt 16-24 ar 283 283 86 77 174 151 543 511
Under 16 ar eller over 25 ar 884 132 218 54 389 96 1.491 282
I alt 1.167 415 304 131 566 247 2.037 793

De dominerende ulykkesgrupper er ene- og mgdeulykker, som hver isaer udggr 39 % af ungdomsulykkerne.
Herefter fglger kryds- og fodgaengerulykker med hver 8 % af ulykkerne. Der er en overrepraesentation af
ene- og mgdeulykker og en underrepraesentation af fodgeengerulykker i sammenligning med andre
dedsulykker.

Der er sket flest ulykker om sommeren, hvor der ogsa generelt er sket flest dgdsulykker. Der er sket flest
ulykker kl. 16.00-21.00, men kl. 0.00-06.00 og kl. 19.00-22.00 er der en overrepraesentation i forhold til
andre dgdsulykker.

Ombkring 80 % af ulykkerne er sket pa en vejstraekning. 60 % af disse straekningsulykker er sket i et sving,
hvilket er en overrepraesentation i forhold til andre dgdsulykker. For ulykker med 16-17-3arige er der en
overreprasentation af krydsulykker.

Der er en overrepraesentation af ulykker i landomrader med isaer 18-19-arige, men ogsa 20-24-arige. For
ulykker med 16-17-arige er der saerligt mange ulykker i byomrader. Omkring halvdelen af ulykkerne er sket i
mgrke eller tusmgrke, hvilket er en vaesentlig hgjere andel end for andre dgdsulykker.

| sammenligning med personbiler med en fgrer over 25 ar er bilerne med en fgrer pa 18-24 ar i gennemsnit
2,5 ar eldre, har darligere passiv karosserisikkerhed og har mindre sikkerhedsudstyr som airbag,
selestrammere og ESC.

Formulering og test af hypoteser

For at identificere de vigtigste risikofaktorer relateret til ungdomsulykker er der indledningsvis foretaget et
litteraturstudie af 25 centrale studier. De fordeler sig pa 12 norske studier, fem danske studier, et svensk
studie, et hollandsk studie, et engelsk studie, to amerikanske studier, to australske studier og et studie fra
OECD. Der henvises til Sgrensen, Naevestad og Bjgrnskau (2010) for en fuldstaendig litteraturliste.
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De 25 studier identificerer og fokuserer generelt pa de samme fa, men generelle risikofaktorer iszer
relateret til fgreren. Bevidst risikosggning er den mest centrale. Dette knyttes szerligt til unge maend,
relateres til alder/umodenhed og giver sig gerne udslag i risikofyldt kgrsel i form af eksempelvis hgj fart.

Efter bevidst risikosggning fglger risikofaktoren “manglende tekniske feerdigheder”. Denne risikofaktor
relateres gerne til manglende erfaring. Det samme gaelder den tredje hyppigste risikofaktoren relateret til
trafikanten, som er manglende opfattelse af fare.

III

Den naest vigtigste gruppe af risikofaktorer kan kaldes for ”situation og livsstil”. Unge er szerlig risikoudsatte
ved mgrkekgrsel i weekenden med passagerer, ofte i situationer hvor de kgrer til/fra fest.
De mest centrale skadefaktorer blandt unge er hgj fart og manglende selebrug.

Baseret pa denne gennemgang er der formuleret 11 hypoteser, som er undersggt ved at foretage
forskellige analyser i UAG-databasen. Det skal bemaerkes, at denne form for analyse ikke ggr det mulig at
be- eller afkraefte hypoteserne, men derimod "bare” at give stgrre eller mindre grad af stgtte til
hypoteserne. | tilleeg til at teste hypoteserne er der ogsa foretaget en analyse af de risikofaktorer, som UAG
selv benytter i databasen.

| analyserne er der fokuseret pa fglgende risikofaktorer, som der er formuleret hypoteser for:
1. Bevidst risikosggning
Overdreven tro pa egne evner
Manglende tekniske evner
Fejl eller manglende opfattelse af fare

Fejl samspil i trafikken

2

3

4

5

6. Rus
7. Mgrkekgrsel

8. Distraktion og lignende fra passagerer
9. Manglende selebrug

10. Manglende hjelmbrug

11. "Ungdomsbil”.

Hypoteserne er formuleret efter fglgende form: ”“Den aktuelle risikofaktor er en central ulykkes- og/eller
skadesfaktor i mange dgdsulykker med ungdom”.

Temaanalyse af 260 dgdsulykker med en ung fgrer
| selve temaanalysen er der zoomet ind pa de 260 dgdsulykker, hvor en ung fgrer af en bil, motorcykel eller
knallert sandsynligvis har veeret den udlgsende part, se figur 2.

Alle dgdsulykker Dgdsulykker Dgdsulykker hvor en ung Dgdsulykker hvor en ung fgrer af en
med unge person er fgrer af bil, bil, motorcykel eller knallert er
—> ] motorcykel eller knallert > udlgsende part

(1.058 ulykker) (361 ulykker) (282 ulykker) (260 ulykker)

Figur 2. Specificering fra alle dgdsulykker i Norge i 2005-2009 til dgdsulykker, hvor en ung (16-24 ar) fgrer af en bil, motorcykel
eller knallert har veeret den udlgsende part.
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De 260 d@dsulykker er opdelt i ni undergrupper med hensyn til k@retgj og alder, se tabel 2. Der er bare 32
ferere, som er kvinder. Flere af de ni undergrupper er for sma til at kunne analysere. Det gaelder isaer
d@dsulykker med en 18-19-arig motorcyklist samt dgdsulykker med en 18-19-arig eller en 20-24-arig
knallertfgrer.

Tabel 2. Antal dgdsulykker i Norge i 2005-2009 med en ung fgrer som udlgsende part. * Ulykker med ulovlig bilkgrsel eller lovlig
ovelseskgrsel. ** | Norge er det lovlig for 16-17-3rige at kgre let motorcykel.

16-17 ar 18-19 ar 20-24 ar 1 alt
Personbil 9* 100 106 215
Motorcykel 14%** 4 19 37
Knallert 7 1 0 8
lalt 30 105 125 260

De 215 bilulykker

Resultatet af studiet af hypoteser er sammenfattet i tabel 3. For bilulykker giver undersggelsen i UAG-
databasen i st@rre eller mindre omfang stgtte til alle de formulerede hypoteser med undtagelse af
selvfglgelig manglende hjelmbrug. De fleste trafiksikkerhedsproblemer gzelder for bade 18-19-arige og 20-
24-3rige. Manglende tekniske evner, fejl opfattelse af fare og fejl samspil gaelder imidlertid iseer for ulykker
med en fgrer pa 18-19 ar, mens rus, mgrkekgrsel og distraktion iseer geelder for ulykker med 20-24-arige.

Tabel 3. Stgtte eller ikke stgtte til 11 hypoteser om ungdomsdg@dsulykker. 1, 2 og 3 angiver stgtte til hypotesen for henholdsvis
ulykker med 16-17-arige, 18-19-arige og 20-24-3rige. + angiver ikke stotte til hypotesen, og ( )angiver delvis stptte/ikke stotte.

Risikofaktor Bilulykker Motorcykelulykker Knallertulykker
1. Bevidst risikosggning

. 2,3 (1), (3) (=)
2. Overdreven tro pa egne evner
3. Manglende tekniske evner 2 1,3 +
4. Fejl eller manglende opfattelse af fare

2, (3) 1,3 +

5. Fejl samspil i trafikken
6. Rus 3 3 +
7. Mgrkekgrsel (2),3 + +
8. Distraktion fra passagerer (2),3 Ikke relevant Ikke relevant
9. Manglende selebrug 2,3 Ikke relevant Ikke relevant
10. Manglende Hjelmbrug Ikke relevant (1), 3 1
11. Ungdomsbil (2), (3) Ikke relevant Ikke relevant

| tilleg til at teste hypoteserne er der, som beskrevet, ogsa foretaget en analyse af de risikofaktorer, som
UAG selv benytter i databasen. Databasen indeholder i alt 88 forskellige risikofaktorer. UAG har benyttet 45
af disse risikofaktorer for at forklare de 215 dgdsulykker med unge bilfgrere. | tabel 4 er de 20 hyppigste
risikofaktorer rangeret.

Den absolut hyppigste risikofaktor er manglende selebrug, som er angivet som skadefaktor i over halvdelen
af ulykkerne. Derefter fglger hgj fart i forhold til enten fartgreense eller forholdene, rus og manglende
k@reerfaring.

En anden made at undersgge vigtigheden af risikofaktorerne pa er at sammenligne med hyppigheden i
bilulykker med fgrere over 25 ar. Derved kan det ses, om problemet i szerlig grad ggr sig geeldende for
ungdomsulykker. Resultatet er ssmmenfattet i tabel 4.
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Tabel 4. De 20 hyppigste risikofaktorer i de 215 dgdsulykker med unge bilfgrere i Norge i 2005-2009 i alt og i forhold til
hyppigheden blandt ikke ungdomsbilulykker.

Relativ hyppighed i forhold til ikke ungdomsulykker

Risikofaktor benyttet af UAG Hyppighed, i alt 18-19 ar 20-24 ar
lkke brugt sikkerhedssele 115 1,40 1,89
Hgj fart efter forholdene 74 1,42 1,39
Godt over fartgraensen 70 3,01 2,76
Rus 60 0,81 1,75
Manglende kgreerfaring 51 21,57 4,17
Darlig karosserisikkerhed 38 1,03 1,08
Kritisk traefpunkt 34 1,15 0,91
Hasarderet kgrsel 33 4,41 5,65
Hjul/dzek 28 1,60 1,62
Manglende informationsindhentning 25 0,51 0,31
Overdreven tro pa egne evner 25 4,06 4,87
Personbil mod lastbil/bus 25 0,76 0,48
Manglende kgrekort 24 1,63 2,64
Manglende erfaring med kegretgjet 23 6,12 1,28
Manglende teknisk kgretgjbehandling 23 2,65 1,87
Festsituation 21 5,15 7,63
Treethed 21 0,63 0,49
Fejl beslutning/afggrelse 19 1,13 0,85
Ikke airbag 16 2,09 1,54
Mistanke om selvvalgt ulykke 12 0,70 0,66

For bilulykker med en fgrer pa 18-19 ar udggr manglende kgreerfaring, manglende erfaring med kgretgjet,
festsituation, hasarderet k@rsel og overdreven tro pa egne evner de relativt stgrste problemer
sammenlignet med gruppen med bilfgrere over 25 ar.

For 20-24-3arige er det festsituation, hasarderet kgrsel, overdreven tro pa egne evner, manglende
kgreerfaring og godt over fartgraensen, som udggr de relativt stgrste problemer.

For nogen faktorer som manglende informationsindhentning, traethed, mistanke om selvmord og delvis rus
(18-19 ar), og fejl beslutning (20-24 ar) ser problemerne ud til at veere mindre for ulykker med de unge
ferere end for ulykker med f@grere over 25 ar. For flere af faktorerne kan forklaringen vaere, at der blandt
ungdomsulykker er flere eneulykker end blandt ikke ungdomsulykkerne.

Sammenlignes de to grupper af unge fgrere, ses der en positiv udvikling med hensyn til manglende
k@reerfaring, manglende erfaring med kgretgjet, manglende informationsindhentning, manglende teknisk
kgretpjbehandling og fejl beslutning. Derimod ses der en negativ udvikling for rus, festsituation, manglende
selebrug, hasarderet kgrsel og overdreven tro pa egne evner.
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De 37 motorcykelulykker

For motorcykelulykkerne giver UAG-materialet mere eller mindre stgtte til hypoteserne med undtagelse af
hypoteserne om mgrkekgrsel og selvfglgelig distraktion og selebrug, se tabel 3.

UAG har i alt benyttet 27 forskellige risikofaktorer for at forklare de 37 dgdsulykker med en ung
motorcykelfgrer. De stgrste fgrerrelaterede trafiksikkerhedsproblemer ser ud til at veere hgj fart etter
forholdene, manglende hjelmbrug, rus, manglende kgrekort, manglende kgreerfaring og overdreven tro pa
egne evner, se tabel 5.

Sammenlignes de tre aldersgrupper af unge ses, at problemet med overdreven tro pa egen evner, rus,
manglende hjelmbrug og manglende k@rekort stiger med stigende alder. Bade rus og manglende hjelmbrug
udggr saledes et szerligt stort problem for de 20-24-arige.

Tabel 5. De 15 hyppigste risikofaktorer i de 37 dgdsulykker med unge fgrer af motorcykel i Norge i 2005-2009 i alt og i forhold til
hyppigheden blandt ikke ungdomsmotorcykelulykker.

Risikofaktor benyttet af UAG Hyppighed Relativ hyppighed i forhold til ikke ungdomsulykker
Hgj fart efter forholdene 21 2,56
lkke brugt hjelm 13 3,16
Manglende fgrerret 13 2,46
Motorcykel mod person-/varebil 12 1,28
Manglende kgreerfaring 9 1,28
Rus 8 0,91
Manglende informationsindhentning 8 1,14
Fejl beslutning/afggrelse 7 1,99
Manglende erfaring med kegretgjet 6 1,28
Godt over fartgreensen 5 0,61
Overdreven tro pa egne evner 5 1,42
Hasarderet kgrsel 4 1,14
Kritisk treefpunkt 4 0,85
Manglende teknisk kgretgjbehandling 4 0,43
Motorcykel mod lastbil/bus/vogntog 4 1,72

De otte knallertulykker

For knallertulykkerne giver UAG-materialet bare stgtte til hypotesen om, at manglende hjelmbrug udggr en
central risikofaktor, se tabel 3. Denne manglende stgtte kan imidlertid forklares med, at der er for fa
knallertulykker til, at det overhovedet er muligt at kunne give eller ikke give stgtte til hypoteserne.

UAG har i alt benyttet 18 forskellige risikofaktorer for at forklare de otte knallertulykker med ung fgrer. Det
hyppigste problem er, som naevnt, manglende hjelmbrug, som UAG har angivet som risikofaktor i syv
ulykker. Derefter fglger hgj fart efter forholdene i fire ulykker, rus i to ulykker og overdreven tro pa egne
evner i to ulykker. Alle de andre risikofaktorer er hver isar bare angivet i én ulykke.

Minimering af risiko for ungdomsdgdsulykker

| dette projekt er der fokuseret pa, hvorfor ungdomsulykkerne sker. Projektet har i mindre grad omhandlet
hvilke tiltag, som kan medvirke til at forhindre disse ungdomsulykker eller minimere skadesomfanget. Det
ser imidlertid ud til, at det indtil videre har veeret vanskeligt at ggre noget med risikoadfaerden. Hvis der
skal ggres noget med dette, er det ngdvendigt med meget mere restriktive og maske upopulzre tiltag som
mere politikontrol og/eller tekniske Igsninger i bilen som fartspaerre, alkolas og selealarm.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2011 ISSN 1603-9696 7



Mens det kan vaere vanskeligt at ggre noget med risikoadfaerden, kan det ifglge Sagberg (2011) og
Bjgrnskau og Ottersen (2011) i stgrre grad veere muligt at forbedre de unges trafikale kgrefeerdigheder, sa
blandt andet konsekvenserne af deres fejl minimeres. De mest lovende muligheder er privat gvelseskgrsel
feér kereprgven i form af krav til bade omfang og oplaeringsperiode. Den anden mulighed er at indfgre et
graderet kgrekort, hvor det i den fgrste periode, efter man har faet kgrekort, eksempelvis ikke er tilladt at
k@gre om natten og med unge passagerer. Herved far de unge bedre mulighed for at kgre og traene i
situationer med lavere risiko. For at sadanne tiltag skal virke, er det ngdvendigt, at de fglges op med
Igbende kontrol.

Selvom unge bilfgrere har en hgj risiko for at blive trafikdraebt, er risikoen, som indledningsvis beskrevet,
endnu stgrre for unge fgrere af tung og iseer let motorcykel. En supplerende tilgang er derfor pa forskellig
made at tilskynde til mindre motorcykelkgrsel blandt unge i Norge. Det kan for eksempel vaere at gge tilladt
hastighed for knallert til 55 km/t eller at kunne fa et graderet kgrekort til bil som 17%-arig (Bjgrnskau og
Ottersen 2011).

UAG-databasen som forskningsmateriale
Projektets andet delmal var at foretage en metodemaessig vurdering af brugen af UAG-databasen til
forskningsbaserede temaanalyser.

UAG-databasen er en Microsoft Access database. | dette projekt blev denne database konverteret til et
Microsoft Excel regneark. Dette regneark bestar af fglgende fem regneark:

1. Oplysninger om ulykkerne. En raekke om hver ulykke, i alt 1.058 raekker.

2. Oplysninger om trafikenhederne involveret i ulykken. En raekke om hver trafikenhed, i alt 1.856
raekker.

3. Oplysninger om de involverede personer i ulykkerne. Det omfatter bade skadede og ikke skadede
personer. En raeekke om hver person, i alt 2.756 raekker.

4. Liste med de risikofaktorer som UAG har identificeret om de enkelte ulykker. En reekke om hver
ulykkes- eller skadefaktor, i alt 5.039 raekker.

5. Liste med tiltag som UAG foreslar for at kunne undga den aktuelle ulykke. En raekke om hvert tiltag,
i alt 4.039 rekker.

Regnearkene kan knyttes sammen ved hjzelp af et ulykkesID, som er et unikt identifikationsnummer for
hver ulykke. Dette ulykkeslID kan ogsa bruges af Statens vegvesen, hvis de gnsker at a indhente oplysninger
i andre databaser.

UAG har i alt defineret 88 forskellige risikofaktorer fordelt pa vejforhold, ydre forhold, tekniske forhold,
distraktion i kgretgjet, stor vaegtforskel, passiv sikkerhed, fgrerdygtighed, fererhandling, fgrerens tilstand
personlige forhold og andre faktorer.

For hver risikofaktor er det angivet, om det er en ulykkesfaktor, en skadefaktor eller bade en ulykkes- og
skadefaktor. Fart er for eksempel bade ulykkes- og skadefaktor. 64 faktorer er karakteriseret som
ulykkesfaktorer og 28 faktorer er karakteriseret som skadefaktorer.

UAG klassificerer for alle relevante risikofaktorer i den specifikke ulykken om faktoren har ingen, lille, stor
eller afggrende betydning som henholdsvis ulykkes- og skadefaktor. | UAG-databasen kan bare én faktor i
den specifikke ulykke angives som afggrende.
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| UAG-databasen er der i alt koder for 60 forskellige typer tiltag samt mulighed for at komme med forslag til
nye tiltag. Tiltagene er opdelt i fysiske barrierer, funktionsbarrierer, varslende barrierer samt lovgivende og
kontrollerende barrierer.

Det vurderes, at UAG-databasen er velegnet til forskningsbaserede temaanalyser af dgdsulykker. Det
geelder i seerlig grad, nar analysen, som her, omfatter mange dgdsulykker. UAG-rapporterne er stadig
meget relevante i temaanalyser af mere snaevre temaer med fa ulykker og ved supplerende analyser af
seerlig interessante fund i UAG-databasen.

Der er fire fordele med brug af UAG-databasen til temaanalyser frem for UAG-rapporterne:
1. Mindre ressourcebrug, da det er ungdvendigt med laesning og egen kodning af UAG-rapporterne.
2. Mulighed for at foretag forskellige krydsanalyser.

3. Mulighed for sammenligning med andre ulykker for at undersgge om en risikofaktor er
overrepraesenteret i den aktuelle ulykkesgruppe.

4. UAG-databasen omfatter data om mange parametre fra den normale ulykkesstatistik samt data fra
dybdestudier af ulykkerne med risikofaktorer og lgsningsforslag for hver eneste dgdsulykke. Det vil
sige, at UAG-databasen bade har "bredde” og "dybde”.

For at ggre UAG-databasen endnu mere brugbar bgr de forskellige predefinerede risikofaktorer praeciseres
og eventuelt justeres. Det geelder iseer de “subjektive” risikofaktorer som for eksempel manglende
informationsindhentning og overdreven tro pa egne kgrefeerdigheder, som afhaengig af tolkning kan
omfatte forskellige forhold.

Det er ikke muligt at undersgge meget specifikke risikofaktorer eller ikke predefinerede risikofaktorer i
UAG-databasen. Her kan supplerende analyser af udvalgte UAG-rapporter i nogle, men ikke alle tilfaelde,
give mere information i form af billeder, illustrationer, skemaer, skitser og prosatekst som vidneudsagn og
sammenfattende beskrivelser af ulykken.

Kombination af analyser i UAG-databasen af alle aktuelle ulykker og supplerende analyser af saerlige
interessante problemstillinger i udvalgte UAG-rapporter kan generelt anbefales som en god tilgang ved
store ulykkestemaer.

UAG-materialet er nu sa omfattende, at det kan bidrage med meget nyttigt data i mange
forskningsprojekter. Det er derfor gnskeligt med endnu bedre tilgang til materialet for forskningsinstitutter.
Endelig anbefales det, at UAG-databasen fortsat bgr opdateres med information om fremtidige
dedsulykker i vejtrafikken. Det vil ggre analysemulighederne og dokumentationen for
trafiksikkerhedsproblemer relateret til store ulykkestemaer endnu bedre, og ggre det muligt at fortage
analyse af mere snaevre temaer, hvor det tidligere har veeret for fa ulykker til at kunne foretage
meningsfulde trafiksikkerhedsanalyser.

Konklusion

Unge iseer maend har en meget hgj ulykkesrisiko sammenlignet med andre aldersgrupper. Det gelder som
bilfgrere og iseer som fgrer af motorcykel. Unge bilfgreres begransede kgreerfaring og -feerdigheder er
hyppige risikofaktorer i mange dgdsulykker med 18-19-3rige. Manglende faerdigheder bliver dog hurtigt
erstattet med “for gode” faerdigheder, og hgjrisikoadfeerd udggr dermed det stgrste
trafiksikkerhedsproblem for 20-24-arige. En lignende tendens ses for motorcykelulykker, hvor en ung fgrer
er udlgsende part.

Mulige tiltag for at reducere risikoen for bilulykker er mere politikontrol, tekniske Igsninger i bilen som
fartspaerre, alkolas og selealarm, privat gvelseskgrsel og graderet kgrekort.
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