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Abstrakt

| juni 2012 besluttede Borgerrepraesentationen i Kgbenhavns Kommune at igangsaette en underspgelse af
en letbane. Letbanen skulle forbinde den kommende letbane i Ring 3 med metrosystemet via
Frederikssundsvej.

Kgbenhavns Kommune har derfor i samarbejde med Metroselskabet, Movia, Cowi, Tetraplan og Viatrafik
undersggt, hvordan en letbane kan etableres pa straekningen.

Undersggelserne leverer et bud pa linjefgring af letbanen, hvordan der kan opnas plads til letbane, biler,
cykler, fodgaengere, p-pladser, byrum, og detailhandel, hvor mange passagerer letbanen far, hvordan
trafikken kan afvikles, hvad letbanen vil koste at anleegge, hvad den vil koste at drive, hvordan byrummene
kan tilpasses, hvordan p-pladserne og vejtraeerne pavirkes, hvad miljgeffekten vil vaere mv.

| praesentationen pa Trafikdage vil resultaterne af undersggelserne blive gennemgaet. Pa baggrund heraf
kan det bl.a. drgftes, hvilke udfordringer etablering af en letbane mgder, nar den skal indpasses i snaevre
vejforlgb med mange bymaessige funktioner.

Letbane pa Frederikssundsvej

Moderne letbaner vinder frem i mange storbyer i Europa i disse ar. Letbanerne etableres bade som en del
af et kvalitetslgft for den kollektive trafik, som en del af en forbedring og forskgnnelse af byrum og
byomrader, og som et middel til at binde byomraderne i et storbyomrade bedre sammen.

| en reekke undersggelser i Kgbenhavnsomradet i de senere ar peges der p3, at en letbaneforbindelse
mellem den planlagte letbane i Ring 3 og de teette byomrader i det centrale Kgbenhavn via
Frederikssundsvej har et stort passagerpotentiale. | juni 2012 besluttede Borgerrepraesentationen i
Kgbenhavn pa baggrund af en stgrre undersggelse af mulighederne for at udbygge den Kollektive
Infrastruktur i Kgbenhavn (KIK), at der skal gennemfgres en fortsat undersggelse — et forstudie — af en
letbaneforbindelse fra en letbane i Ring 3 via Frederikssundsve;j til Ngrrebro Station og dermed til
metrosystemet i de taette bydele. Dette forstudie omfatter bl.a. linjefgring, indpasning i byen og
beregninger af letbanens kapacitet, passagerpotentiale og gkonomi.
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Denne artikel, der er et uddrag fra en resumérapport, giver et overblik over det forstudie, som er
gennemf@rt pa baggrund af Borgerrepraesentationens beslutning. Foruden resumérapporten foreligger en
teknisk rapport, en bilagsrapport og et tegningsbilag. Forstudiet skal danne grundlag for en eventuel
beslutning om gennem yderligere tekniske undersggelser og afklaringer af bl.a. finansieringsmulighederne
at tilvejebringe et egentligt beslutningsgrundlag om anlaeg af en letbane.

Revitalisering af Tingbjerg/Husum

Parallelt med udarbejdelsen af letbaneforstudiet har Kgbenhavns Kommune (med Budget
13) igangsat en undersggelse af mulighederne for at udvikle og revitalisere Tingbjerg og
Husum. | dette projekt undersgges bl.a. mulighederne for at skabe bedre sammenhaeng
mellem det lidt afsondret beliggende Tingbjerg og de omgivende byomrader i Kgbenhavn
og Gladsaxe. Baseret pa erfaringerne fra andre storbyer i Europa er det forventningen,

at den her belyste letbaneforbindelse vil kunne understgtte en ny byudvikling og en
revitalisering af Tingbjerg og Husum. Samtidigt vil byudviklingen fa betydning for letbanens
passagerpotentiale.

Letbane pa Frederikssundsvej — i store traek

Den undersggte letbanestreekning fra Gladsaxe Trafi kplads til Ngrrebro Station er godt
8,6 km lang og har 16 stationer. Letbanen forudseettes at kgre med 4 minutter mellem
Indre del af Frederikssundsvej i dag.
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Den valgte linjefering felger fra Gladsaxe Trafikplads ved Ring 3 Gladsaxe Mellevej og Merkhejvej til Merkhej Park Allé syd for TV Byen. Banen fores
derpa tvaers over Gyngemosen (og kommunegraensen) til Tingbjerg. Banen feres gennem Tingbjerg forbi kulturhuset ad Arkaderne, Skolesiden og
Ruten. Fra Tingbjerg fores banen tvaers over Vestvolden til Bystaevnet og via Storegardsvej til Frederikssundsvej ved Husum torv. Derpé feres banen ad
Frederikssundsvej til Nerrebro Station, hvor der er forbindelse til S-banen, til Cityringen og til busseme ad Nerrebrogade.
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Stationsplaceringerne i Frederikssundsvej er en justeret udgave af de placeringer, der arbejdes med i det aktuelle busprojekt for Frederikssundsvej. En
eventuel forlaengelse af letbanen ad Nerrebrogade mod Indre By indgér ikke i dette forstudie. Den alternative linjefering er vist med guit.

Der vil generelt ikke k@re busser pa letbanestraekningen, men det vil i givet fald vaere muligt pa
delstraekninger at lade busserne benytte letbanetracéet eller bilernes kgrebane. Letbanetracéet

vil sa i givet fald skulle forstaerkes. Gennemsnitsrejsehastigheden er beregnet til 23 km/t inklusive stop, sa
hele turen vil vare ca. 22 min.
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Tid (min) —> 0 1.4 29 48 6,3 8.3 9,6 11,1 123 | 13,7 | 152 | 167 | 179 | 190 | 204 | 21,8
Tid (min) €= | 218 204 | 189 | 170 | 155 | 135 | 122 107 | 95 8.1 6,6 5.1 39 2.8 14 0
Leengde (km) 0,00 057 140 208 | 268 332 380 | 436 | 461 535 | 596 | 656 | 703 | 750 | 8,07 | 865

Letbanens leengde og beregnede keretider for den valgte linjefering | begge retninger.

Den kollektive trafi k malt som det samlede antal kgrte passagerkm pr. dggn med bus

og letbane i korridoren langs letbanen fra Ngrrebro Station til Gladsaxe Trafi kplads vil
ifglge beregningerne stige med naesten 30 % i forhold til i dag. | forhold til den planlagte
hgjklassede buslgsning (se boksen nedenfor) forventes stigningen i antal kgrte passagerkm
i korridoren at blive pa op mod 20 %.

Det er i undersggelsen forudsat, at letbanen benytter samme type letbanetog som den
planlagte letbane i Ring 3. Det er desuden forudsat, at letbanen i Frederikssundsvej er
forbundet med letbanen i Ring 3 pa en made, sa letbanetogene kan blive serviceret pa et
faelles kontrol- og vedligeholdelsescenter ved Ring 3.

Det skgnnes pa baggrund af beregningerne i dette forstudie, at letbanen vil kunne anlaegges for ca. 2,2 mia.
kr., og med statens 50 % tillaeg for ny anlaegsprojektering bliver anlaegsudgiften 3,3 mia. kr. Det skgnnes
desuden at letbanen vil kunne fa et driftsoverskud, der er lidt stgrre end det indteegtstab, som den nye
letbane vil medfgre for bustrafi kken.

Forstudiet er gennemfgrt af Kebenhavns Kommune i samarbejde med Herlev og Gladsaxe
kommuner, Metroselskabet, Movia samt konsulentfi rmaerne COWI og Tetraplan. Det har
desuden undervejs i processen vaeret afholdt mgder med repraesentanter fra Zldreradet,
Handicapradet og medlemmer fra de bergrte lokaludvalg.

2. Hvilken linjefgring er valgt?

Linjefgringsmulighederne for en letbane ad Frederikssundsvej er undersggt i flere omgange,
herunder i “Redeggrelse om ny kollektiv trafi k mod Nordvest” fra 2008 og "Udbygning

af den kollektive trafi k i Kgbenhavn” fra 2011 (screeningsfasen) og 2012 (analysefasen). |
dette forstudie er der med afsaet i de mange tidligere undersggelser yderligere belyst en
raekke mulige linjefgringer. Der er beregnet passagertal for de forskellige muligheder, og

pa baggrund heraf er de pa kortet side 8 viste linjefgringer udvalgt til naermere belysning i
dette forstudie.

Den valgte linjefgring binder med forbindelser bade udad og indad Tingbjerg godt sammen

med naboomraderne — bade i Gladsaxe Kommune og i Kgbenhavns Kommune — og med

de centrale bydele i Kgbenhavn. Med en hgj grad af prioritering af letbanens fremkommelighed

i Frederikssundsvej danner letbanen en hurtig forbindelse fra buslinjerne i Husum og Brgnshgj til Metroen
og S-banen i de taette byomrader. Dermed opnar letbanen med denne linjefgring det hgjeste passagertal af
de undersggte alternativer.
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To af udfordringerne ved den valgte linjefgring er krydsningerne af Gyngemosen og Vestvolden.
Baneanlaegget er her i konfl ikt med bade naturfredningsinteresser, habitatomrader for truede dyrearter og
med kulturminder. Mulighederne for at opna tilladelse til de foreslaede krydsninger er ikke afklaret i dette
forstudie. Derfor er der i forstudiet ogsa anvist en alternativ linjefgring over den sydligste del af
Gyngemosen (ved Utterslev Huse), via Ruten og over Vestvoldens gstlige ende langs Akandeve;j til
Kobbelvaenget og Frederikssundsvej. Med den alternative linjefgring opnas ikke forbindelse til Husum Torv,
hvor der er plads til at sikre gode skiftemuligheder til busserne ud ad Frederikssundsve;.

Passagertallet er beregnet at blive noget lavere end i den valgte linjefgring, der betjener
mere centrale dele af Tingbjerg og Husum.

3. Hvordan kommer letbanen til at indga i gadebilledet pa Frederikssundsvej?

Letbaneprojektet skal indpasses i gaderummet sammen med biler, cyklister og gdende. Letbanen skal
desuden indpasses i de signalregulerede kryds i niveau. Udformningen af det tekniske anlaeg skal fra
projektets start tage hgjde for trafiksikkerheden. Det indebaerer bl.a., at stationerne typisk placeres ved de
signalregulerede kryds.

Letbanens egen bane, kaldet letbanetracéet, vil veere 7-8 meter bredt. Letbanetracéet udggres af et spor til
letbanen i hver retning foruden af en sikkerhedsafstand mellem togene og ud mod den gvrige trafik.
Frederikssundsvej er pd den aktuelle straekning mellem ca. 18 og 30 meter bred. Strgmforsyningen vil
generelt ske fra ledninger ophaengt i master, der placeres mellem letbanens to spor. Etablering af en
letbane vil derfor medfgre markante andringer af Frederikssundsvejs fysiske udformning, og af den made
som vejen anvendes pa i dag.

Tegningerne pa de naste sider af tvaersnit i forskellige gadebredder viser eksempler pa tvaersnit. De
hastigheder, der i forstudiet er knyttet til de enkelte streekninger, vil skulle kvalificeres yderligere i senere
faser af projektet. Der er her kun tale om typeeksempler, som i den endelige udformning vil skulle tilpasses
og godkendes af de relevante myndigheder, herunder bl.a. Trafi kstyrelsen, Politi og Brandmyndighed.

Brede straekninger

Hvor Frederikssundsvej er bredest (over ca. 23 m) kan vejen indrettes med det szerlige letbanetracé i
midten af vejen, med en k@grebane til biler pa hver side heraf, og med cykelstier og fortove i begge sider
som i dag, jeevnfgr skitsen pa naeste side. Letbanerne forventes her at fa en hastighedsbegransning
svarende til biltrafikkens, dvs. 50 km/t

2,00 250 | 3.50 ‘ 3.45 1l 3.45 ‘ 3.50 | 250 | 200
|| o030
]
23,20
Eksempel pé tvaersnit for straskning med plads til separate kerespor til biltrafikken.
Dette princip kan anvendes pa sterstedelen af straskningen.
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Bredden pa vejbanen, cykelstien og fortovet i standartprofi let er dimensioneret ud fra et samlet hensyn til
de forskellige trafi karters fremkommelighed. Pa de delstraekninger, hvor vejprofi let er bredere end vist pa
snittegningen, kan der f.eks. etableres bredere fortove eller cykelstier, plantes (eller bevares) traer og
anlaegges parkeringspladser eller etableres stgttepunkter for krydsende fodgangere. Dette afhaenger bl.a.
af, hvilken byrumskarakter, der skal understgttes det pagaldende sted. Som udgangspunkt etableres
letbanen uden hegn i midten. Venstresving henover letbanetracéet vil kun veere tilladt i de signalregulerede
kryds.

Overfl aden af letbanetracéet kan udformes med sakaldte rilleskinner, der er skinner nedssenket i
overfladebelaegningen, og med forskellige belaegninger, der i varierende grad muligggr krydsning af tracéet
for fodgaengere (fl iser, asfalt, brosten, graes etc.). | forstudiet her er der forudsat en ensartet, hard
beleegning af letbanetracéet i hele det forlgb, hvor letbanen har sit eget tracé, bade af driftshensyn og
saledes at letbanetracéet let kan genkendes. Den faste belaegning ggr det muligt for redningskgretgjer at
benytte letbanetracéet.

Smalle straekninger, version 1

Hvor Frederikssundsvej er vaesentligt smallere end vist pa forrige side, f.eks. 18 — 20 m bred kan princippet
med egne kgrespor til bade letbane og biltrafik ikke opretholdes. Pa delstraekninger i Brgnshgj og Husum
foreslas det i stedet, at bilerne og letbanen far et faelles kgrespor. Bilernes adgang til det faelles kgrespor
signalreguleres, saledes at letbanen kommer fgrst ind pa straekningen. Letbanerne forventes ogsa her at fa
en hastighedsbegraensning svarende til biltrafikkens, af hensyn til de krydsende fodgaengere i dette tilfeelde
f.eks. 40 km/t.
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Eksempel pa tvaersnit for straskning med faelles kerespor for letbanen og biltrafikken eller med letbane i eget
trace uden biltrafik.

Smalle straekninger, version 2

Pa den inderste del af Frederikssundsvej — fra Glasvej/Mageve;j til Lygten/Nordre Fasanvej — er det i
forstudiet her foreslaet at straekningen lukkes helt for gennemkgrende biltrafik. Det er dog en mulighed, at
delstraekningen ogsa vil blive benyttet af en buslinje. Det forudsaettes, at Ngrrebrogade som besluttet af
Borgerrepraesentationen i forvejen er lukket helt for biltrafik ved Ngrrebro Station. Dermed muligggres et
mere fredeligt trafikmiljg bade pa Frederikssundsvej og pa de tilgraeensende veje Frederiksborgvej, Lygten
og Nordre Fasanvej. Lukningen giver fodgaengerne bedre mulighed for at krydse frem og tilbage mellem
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butikkerne pa de to sider af Frederikssundsvej. Letbanerne forventes her af hensyn til fodgeengernes
sikkerhed og strgggadefunktionen at fa en hastighedsbegraensning pa f.eks. 30 km/t.

En del af biltrafikken vil som konsekvens af lukningen af den indre del af Frederikssundsvej veelge andre
ruter via bl.a. Tagensvej, Hillergdgade, Bispeengbuen og Borups Allé, der ifglge beregningerne far
trafikstigninger pa op til 12 %.

Trafiksikkerhed og barriereeffekt

Hvis der introduceres letbaner i bytrafikken i Kgbenhavn, vil der veere tale om en ny trafikform, som de
fleste trafikanter ikke har nogen eller kun meget begraenset erfaring med. Letbanen vil bl.a. pa
Frederikssundsvej kgre pa straekninger og gennem kryds, hvor der i dag bade er en betydelig lokal og
gennemkgrende biltrafi k, stor cykeltrafi k og Eksempel pa tveersnit for straekning med feelles kgrespor for
letbanen og biltrafi kken eller med letbane i eget tracé uden biltrafik.

Et kommende letbaneprojekt vil derfor skulle indpasses omhyggeligt i gaderummet med henblik pd at opna
en hgj grad af trafiksikkerhed. Det er Trafikstyrelsen og vejmyndigheden, der til sin tid skal
sikkerhedsgodkende det endelige projekt.

En kommende letbane vil skulle indpasses under hensyn til alle trafikantgrupper. Der skal i forbindelse med
det videre arbejde fi ndes den bedst mulige balance mellem pa den ene side fremkommelighed for
letbanen og pa den anden side fremkommeligheden for den gvrige trafik og hensynet til krydsende
fodgaengere.

Der skal saledes konkret tages hensyn til de krydsende fodgeengere, der i dag kan benytte et rgdt
midterareal i forbindelse med krydsning af Frederikssundsvej. Med den foreslaede letbane vil det rgde
midterareal i Frederikssundsvej blive nedlagt, og fodgaengernes krydsning af Frederikssundsvej vil i hgjere
grad skulle ske i de signalregulerede kryds og i forbindelse med szerlige stgtteheller, hvor der er stor
afstand mellem de signalregulerede kryds. Adgangen til stationerne er i forstudiet taenkt kun at ske i
forbindelse med signalregulerede kryds.

Det forudsaettes pa baggrund af forstudiet, at det som udgangspunkt ikke vil vaere ngdvendigt at opsaette
hegn pa straekningerne, sa det vil fortsat vaere muligt at krydse vejen pa straekningerne mellem
signalreguleringerne og stgttehellerne. Det vil imidlertid fgles mindre trygt end i dag, og flere vil derfor fgle
sig henvist til de saerlige krydsningsmuligheder og dermed opleve en vis forggelse af barriereeffekten. Pa de
delstraekninger, hvor der paregnes sarligt mange krydsende fodgeengere, nedsaettes letbanens hastighed.
Dermed gges sikkerheden og barriereeffekten mindskes, men letbanens rejsehastighed og dermed
attraktivitet mindskes ogsa.

Af hensyn til den generelle sikkerhed og fremkommeligheden for letbanen, vil bade krydsning af og
venstresving hen over letbanetracéet for bil- og cykeltrafikken vaere henvist til de signalregulerede kryds.
Dette indebeerer, at letbanen ogsa vil gge barrierevirkningen for den lokale bil- og cykeltrafik, og at der vil
komme nye kgrselsmgnstre i de tilgreensende lokalgader.

Brede straekninger med biler og letbane adskilt i hvert sit tracé

Pa stgrstedelen af letbanens forlgb ad Frederikssundsvej er der tilstraekkelig gadebredde til at udforme
gadeprofi let med et separat letbanetracé i midten, adskilt fra en asfalteret kgrebane til biler pa hver side
heraf med et kantstensopspring. For at ggre opmaerksom pa tracéet, er det markeret med en
gennemgaende belagning pa hele straekningen — det kan eksempelvis vaere brosten, men det vil ogsa veaere
muligt at benytte andre belaegningsformer.
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| begge sider af vejen anlaegges desuden cykelstier og fortove, og hvor der er plads, plantes der traeer. Pa
enkelte straekninger kan der desuden etableres parkeringsmuligheder. Hovedregelen er dog, at der ikke vil
veere plads til kantstensparkering.

Det vil fortsat vaere muligt for fodgaengere at krydse Frederikssundsvej, men der vil ikke som i dag vaere
mulighed for at ggre ophold undervejs pa det rgde midterfelt. Krydsning af Frederikssundsvej til fods vil
derfor fgles lidt vanskeligere end i dag, sa hovedparten af krydsningerne forventes at fi nde sted i de
signalregulerede kryds og ved de saerlige stgtteheller. Mulighederne for at etablere stgttepunkter til sikring
af fodgaengeres krydsning af vejen mellem de signalregulerede overgange vil blive belyst i en senere fase af
projektet. Det vil pa straekningerne mellem de signalregulerede kryds ikke veere tilladt at krydse
letbanetracéet i bil eller pa cykel.

Det er erfaringen fra andre byer med nye letbaner, at der med en bearbejdning af lokale byrum og
delstraekninger kan opnas store forbedringer for det lokale bymiljg. Pa udvalgte steder pa straekningen er
der i forstudiet udarbejdet skitser, der viser at letbanen kan vaere med til at understgtte nogle szerlige
byrumskvaliteter. Det gaelder blandt andet ved letbanestationerne pa Brgnshgj Torv og ved Husumvej.
lllustrationerne er eksempler p3, at der pa steder med stor fodgaengertrafi k og behov for gode
opholdsmuligheder, kan udformes torve og pladsdannelser, der blandt andet tilgodeser det lokale
handelsmiljg.

Smalle streekninger hvor bilerne og letbanen deler gadearealet

Hvor gadens bredde ikke giver mulighed for at etablere separate kgrespor for biler og letbanen, er det i
forstudiet generelt forudsat, at bilerne og letbanen ma dele kgrespor. Pa disse straekninger saenkes den
skiltede hastighed for bade bilerne og letbanen til f.eks. 40 km/t, og det kan understreges med
belagningens farve, at her skal bilisterne veere szerligt opmarksomme pa letbanetog.

Det vil fortsat vaere muligt for fodgaengere at krydse kgrebanen med den blandede bil —
letbanetrafi k, men det vil ikke vaere muligt for bilisterne at parkere langs kantstenen.

Forslag til byrum og letbane i streggade uden biltrafik, set fra Frederiksborgvej ind mod Nerrebro Station.
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Strgggade med letbane og cykeltrafik

Pa den inderste, smalle del af Frederikssundsvej — fra Glasvej / Magevej til Lygten ved Ngrrebro Station er
det i forstudiet valgt helt at lukke straeekningen for biltrafi k. Ved at lukke for biltrafi kken sikres letbanens
fremkommelighed samtidigt med at rammerne for handelslivet pa str@gggaden kan styrkes, da det bliver
muligt at anlaegge bredere fortove og handelsarealer. Lukningen for biltrafi k lettes ved at der allerede er
planlagt en lukning af N@rrebrogade for biltrafi k ved Ngrrebro Station.

Med lukningen for biltrafikken vil der midt pa strgggadestrakningen ud for Frederiksborgvej
og Vibevej kunne etableres en pladsdannelse med traer og opholdsmuligheder. Ogsa

pa straekningen herfra og ind til Ngrrebro Station vil der, hvor pladsen tillader det, kunne
plantes treeer i begge sider af vejen. Den endelige udformning af byrummet afventer bl.a.
en afklaring af adgangsforholdene for brandvaesenet.

| stroggaden saenkes letbanens tilladte hastighed til f.eks. 30 km/t, og i kombination med
den forudsatte lukning for biltrafi k vil fodgaengernes mulighed for at krydse kgrebanen
(letbanetracéet) blive markant bedre end i dag.

@nskes der yderligere information om Kgbenhavns Kommunes undersggelser af en letbane pa
Frederikssundsvej, sa kontakt venligst specialkonsulent i Kebenhavns Kommune Jacob Lundgaard,
jle@okf.kk.dk, der kan videresende hele resumérapporten samt yderligere information.
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